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Una amplia
resena hizo

< - - - -
Con a_ciwarla sebre “'Politi :
¢a' vial’ dada por. el adminis-
trador general de la Direccion.

o fon sreanugados |os-almuerzos
Cmensuales de nuesira: inskitu-

ano.

Asistieron, entre otros, a 1a
cordial ‘reunion de' cararade:
ria —qua tene por finalidad
reunir a representantes de las
distintas® manifestaciones de!
pais con el abjeto de conocer
las -diferentes .posiciones. que
se sustentan en.torno de los
Problemas . nacionales -~ 103
presidentes de la Camara Ar-
gehtina da.-la Consiruccion y.
e fa Asociacion Argentina de
. Carteras, ingenigros César M.
: BoNe DS Petiiz, respac:
) tivamente;.el vicepfesidente de
t le ‘Cédmara Argentina de Con-
. su'tores, ingeniero Jaime De-
fzcre; los vicepresidentes pri-
mero y segundo de la Asocia-
cién Argentina de Carreteras,
ingenieros José Maria Raggio
] y Marcos Sastre, oiras autori-
dades de esa entidad; el
ingeniero Eaberto Taale, jefe
del departamento de cormuni-
caciones de la Facultad de In-
I genieria de la Universicad na-
ciopal de Buenos Aires, los in-
genieros Enrique Humet, Jus-
tinjano Allende Posse, Carlos
¢ Cogueugniot, Jorge Klinger,
{5 Nicanor ; Alurralde, Pascual

e L

| ‘ Proximo.

r ' almuerzo mensual '
15 L del CAl

. El 28 de junioc préximo,
a las 12.45, se efeciuard
el. almuerzo mensual. de
nuestra institucién corres-
pondiente a ese mes, opor-
tunidad en que serd invi-
tado de honor el ingeniero
José Negri,

Nacional - de. Vialidad, inge.
- niero Roberto M. Agiero, fue-.

€i6n  correspondientes, a -este: |

El ingeniero Roberto M. Agiiero _ai l;liciar su disertacion

Palazzo y Oscar R. Quiroga
el senor Miron B. Kratzer, de.
la embajada de los Estados
Unidos de América ante nuss

Refiriose ‘en la oportunidad a la labor
de Vialidad Nacional su administrador

fro pafs, enfre algunas de las

personaiidades asistentes.
También concurrieron al at-

muerzo los ingenieros Benigno

.| saso .,pq_:a.!.lerfior.mgnie par el
| wresidente del CAL Y el fire- |-
sidente.'de 18 UAO ha Qe

Alvarez, Ricardo P, Clemens,
Carlos Maria Fiorito, Francisco
A. Gonzélez, Victorio L. Ingle
se y Raul A. Ondarts, quienes
recibieron el diploma y meda-
lla que los acredita como so-
cios beneméritos del CAl.

En representacion del Inge-
niero J. Eduardo Nastri asis-

tid un hijo, a quien se le en-
tregé el diplomna y la medalla

respectiva, y por distintas cau-
sas'no pudieron concurrir, con
la misma finalidad, les inge-

* hieros Luis Garcia Mata, Fran-
cisco A. Giscobbe y Julio Cé- -

sar Rudin.

Sosteniclos aplavsos rubri-
caron cada enfrega e . igual-

. mente ocurrié al nombrarse o

los colegas ausentes.
Antes de iniciarse el almuer-

El problema
planteado

.- con UADI

Con relaciérn a este asun-

! to sobre el que se informd

. e el Boletin N¥ 257.y ‘co-;

ma resuliadc de: lo conver-

dado convenido. realizar una
~reunion conjunta de las me-
sas  directivas de ambas
instituciones que tendria lu-
gar alrededor del 15 de ju-
nio préximo.

Reanudé con éxito nuestra entidad
~ sus habituales almuerzos de cada mes

zo, hablaron el presidente del -
Centro Argentino de Ingenies -
ros, ingeniero Alberto R. Cos«
tantini, y el administrador ge. =
neral de la Direccién Nacional .
de Vialidad, ingeniero Robers
ta M. Agiero. '

Del .ingeniero
Alberto Costantini

Damos seguidamente el fex-
ta del discurso pronunciade en -
la eportunidad por el presi=
dente del CAl, ingenierc Al«®
berto. R  Costantini, quien
afirmé’ fos siguientes concep-

fos.

“Iniciamos el ciclo de almuer- -
205 mensuales comrespondientes

* al afic 1973, con una exposiciém
I del “dministrador General de

Vizlldad Naciongl, lngeniern Ro-
berto M. Aglero. sobre “Politica
Vvial® ‘

“Los antecedentes del ingenie-
ro . Agiiero y su importante ges=
tién frente a Vialidad Nacional,

+ permite augurar gue su conferen-

cia' nos dara una completa infore
magion sobre tan importante e
tividad, ;

Los caminos como condicién
del ‘desarrollo econémico

‘N existe dlscrapancia aceres

de e los Bransportes se encusl-

ben_nbleados e el centro  de
gravedat del prooeso, Sommamice

Coontemportiuos ¥ tempocy, Aarer-

ca de };\_Ll'n_p:}rmn&}, priovigud gue

dentro, de ellos corresponde gl cas

ming. \ i
“Bt- desarrollo -de-los dransper=

tes constituve factor importante
¥ basico en la transformacion de

= nuestras estructuras econdmicas,

permitie: do corregir las deforma-

¢ (Contintia en- la_pagina 7)

Jorge Luis Borges fue premiado en el

CAl por su trascendente obra cultural

"Almafuerte fue tema de su

Un acto de singular relie-
ve constituyd el agasajo tri-
butado por el Centro Argen-
tino de Ingenieros al escritor
y poeta Jorge Luis Borges,
en reconocimiento a su rele-
vante tayectoria en benefi-
cio de la cultura argentina,
de la cual es, en el campo

BLLS aN NOISTINOD

El presidente del CAl, in-
geniero Alberto R. Costan-
tini, tendra a su carge la
presentacién del distinguido
profesional, quien hablars
en el transcurso del almuer-

4

zo de camaraderig sobre el |
ol

tema “Politica siderurgiéa™

Las autoridades de nues-
fra  institucion, solicitan a
los colegas y consccios del
Centro Argentino de Inge-
nieros que refiren sus res-
pectivas_tarjetas con la de-
bida anticipacion, & fin de
' evitar inconvenientes de (-
fimo momento.

de las lettas, uno de sus mé-
ximos exponentes.

Asisti6 a la reunién, en
cuyo trascurso se le obsequid
con una medalla de oro y di-
ploma, una calificada concu-
rreneia, integrada por. repre-
sentantes de academias, de
—CITenTos Metarios y de otras
instituciones, de cardcter na-
cional y extranjero, vincula-
das econ el quehacer artistico
y literario del pafs.

El presidente de la comi-
sion de conferencias y actos
culturales del Centro Argen-
tino de Ingenieros, ingeniero
NéstorJ. Ottonello, inicié el
acto refiriendese a los alean-
ces del ciclo organizado para

7

-charla en nuestra entidad

ei corriente ano, destacd la
importancia de las reuniones
a realizarse y senalé que la
presencia de Jorge Luis Bor-
ges constituia la mejor pre-
sentacién respecto de la je-
1arquia del ciclo. cultural pre-
parado por la institucién de-
cana de la ingenieria areen-
‘tina, "como contribucién  al
Jesarrollo y conocimiento de
las letras de nuestro pafs
“colocadas —dijo— en uno
de los sitiales més importan-
tes de la literatura univer-
sal”,

Seguidamente, el presiden-
te de la entidad, ingeniero
Alberta R. Costantini, ofre-
cié la demostracion v se re-
fivi6 a la personalidad del
agasajado, '

Del presidente de
nuestra Institucidn

Al referirse a la persona-
lidad de Jorge Luis Borges,
(Conlinua en a pagina §)

Jorge Luis Borges al recibir el diploma y medalia obsequiados por

nuestra institucion, en reconotimiento a su la“or creativa. Con él

los Ingenieros Costantini y Otonello, pfesidentes dol CAI y de Ia
comision de conferencias y actos culfurales,

™
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Esta en funcionamiento la subestacién

Ezeiza que recibe

Benelicia al
Litoral y gramn

Buenos Aires

Informé la empresa SEGBA
gue directores y altas autori-
dades acompanados por. diri-
gentes de la comunidad de
trabajo y el personal afectado
@ Jas obras, visitaron la Sub-
estacion Ezeiza, cabecera del
sistema de interconexion a
290:000 volt, ya en funciona-
miento, con Hidronor.

Esta obra permite recibir
en el sistema Litoral-Gran
Buenos Aires.la energia que
queda disponible de la gene-
rada por la Central Hidriu-
lica de E! Chocén.

Antecedentes

Del desarrollo de las fuen-
tes de energia fuera de la
zona del Gran Buenos Aires
y en relacién con la demanda
del sistema interconectado,
las autoridades energéticas
del pais decidieron la cons-
truccién de un cinturén de
920.000 volt para recibir la
energia de fuentes externas
del sistema y centrales de
SEGBA. Asi se proyect6 y se
tiene en plena ejecucién una
yueva red de btransmisién a
la tensién de 220.000 volt,
constituida esencialmente por
lineas aéreas de doble terna,
con, conductores del tipo alua-
minio-acero y una serie de
subestaciones de transforma-
cién para reducir la tension
de 220.000 volt, a 132.000
volt, a fin de alimentar la
red existente en esta tltima

fue con su musica a:

&

; CENTENERA S.A.
Fabricas Sudamericanas
' de Envases
Centenera 2644

MUZAIK
el clima sonoro
pensado para
-gente que trabaja

- MUSICA
FUNCIONAL
[Sociedad Anénima Comercisl
\@;‘. Callac 1046 - 2° piso

42-4888 y 44-0907
fo @ Patentes Mundisles

i

energia de El Chocén

Instalaciones de acoplamiento en la playa de 220.000 volties de la subestacion Ezeiza, de SEGBA.

tension y posibilitar la distri-
buciébn —dentro del sistema
SEGBA— de la energia que
quede disponible del Com-
plejo El Chocén-Cerros Ceo-
lorados y de la Central Nu-
clear de Atucha, que se habi-
Iitaria en su faz de generacién
energética en el curso de este
afno.

Zona por cubrir

El cinturén de 220.000 volt
constituira una gigantesca
“U” con_varias ramificaciones
cenirales, que rodeard el Gran
Buenos Aires a una distancia
promedio de 40 a 50 kiléme-
tros de la Capital Federal y
se extenderd desde La Plata
hasta las proximidades de
Escobar.

El tramo en servicio

E] tramo de doble terna, de
80 kilémetros, parte de Ezei-
za, en el partido de La Ma-
tanza y se dirige en rumbo
Nerte por los partidos de

Marcos Paz y General Rodri-
guez, ascendiendo en este
ultimo, en rumbo Nordeste,
hasta llegar a la Subestacion
General Rodriguez.

Entre ésta y la Subestacion
Morén, del mismo sistema, se
cuenta con una doble terna
de 25 kilémetros pertene-
cientes a Agua y Ener%a
Eléctrica, que se utilizaba
como.uma de las vias para re-
cibir en la red de SEGBA la
corriente generada en San
Nicolas en 132.000 volt. Co-
mo la seccién’ de los cablés
era perfectamente compatible
con la tensién de 220.000 volt,
mediante un cambio de aisla-
dores y otros accesorios, esta
doble terna sirve ahora para
transportar desde General Ro-
driguez hasta Morén la ener-
gia procedente de El Chocon-
Cerros Colorados.

Fnergia

La energia procedente de
E! Choc6n-Cerros Colorados

llega a la Subestacion Ezeiza
de Hidronor a 500.000 volt de
tensién. Alli se transforma a
220.000 volt y SEGBA la de-
riva conectando su linea a las
barras correspondientes a los
secundarios de los transfor-
madores de Hidrenor. La
energia, en 220.000 volt, si-
gue hasta la Subestacion Ge-
neral Rodriguez donde se
conectara al tablero de ma-
niobras que servird para reen-
viar Ja energia a la Subesta-
cién Morén mediante la do-
ble terna ya existente y desde
aqui a la red primaria de
132.000 volt de SEGBA.

Las instalaciones
puestas en servicio
en enero y febrero

Durante los meses de ene-
1o y febrero filtimo, Servicios
Eléctricos del Gran Buenos
Aires S. A. puso en servicio
en Ja Capital Federal y el
conglomerado bonaerense

TIME.

FACEMA S.A.

Investigaciones - Asesoramientos

CALIFORNIA 2098
CAPITAL

Ofrece Servicios de Procesamientos de Dalos

@® ANALISIS Y PROGRAMACION

® PERFORACION
r @® COMPUTACION

Contamos con un poderoso equipo 1BM/370-135
Nuestra instalacion puede servir ademas como
apoyo para equipos IBM en la modalidad BLOCK

Las consultas de todos nuestros servicios seran
evacuadas sin cargo por
especializado.

nuestro personal

Colegio de |l
Procuradores
de Buenos Aires

El Colegio de Procurado-
res de la Ciudad de Buenos
Aires -Palacio de Justicia-
en su reciente asamblea
procedié a la eleccion de
nuevas autoridades para di-
rigir los destinos de la en-
tidad durante el periodo
1973-1974,

El consejo directivo de la
institucion ha quedado cons-
tituido de la siguiente for-
ma: presidente, seior Luis
Bonazzola; vicepresidente,
sefior Juan Genis Fritsch;
secretario, sefior M. Jaime
Nun; prosecretario, sefior
Emilio Di Salvo; tesorero,
sefor Bernardo Cucien; pro-
tesorero, sefior Enrique H.
Gene; vocales titulares se-
fiores Eduardo A._ Testa-
grossa Rios, Jaime Castro
Gandoy, Alberto C. Gargiu-
lo, Marcelo R. Trebino y Ba-
silio E. Chiappori. Vocales
suplentes: sefores Juan
Manvel Carmona, Juan Pan.
dis, Huge C. Lucio, Hum-
berto Massclini y Avelino
J. Sieirva.

En la comisién revisora
de cuentas y érgano de fis-
calizacion, seran titulares la
senorita Marfa Mercedes
Pla y ics sefores Juan Car-
los Duarte y David Solmes-
ky. y suplentes los sefiores
José Julio Carabajal Posse,
Temisiocles Canale y Raul
C. Renault,

dieciocho cdmaras y treinfa
y tres platalormas de trans-
formacidn, con una potencia
total de 21.181 kilovoltam~
pere (kVA), a un costo de
356.606.000 pesos moneda na-
cicnal, )

El detalle es el siguiente:
Capital Federal, 12 cimaras,
con 8.600 kVA, $§ 51.500.000
m/n.; partido de Almirante
Brown, una plataforma, com
315 kVA, m$n. 4.000.000; par-
tido de Berazategui, una ci-
mara, con 800 kVA, pesos
24.100.000 ‘m/n.; partido de
Canuelas, una cAmara, con
315 kVA, m$n. 13.400.000;
partido de Escobar, una ci-
mara con 315 kVA y dos pla-

taformas, con 378 kVA, pesos

22.000.000 m/n.; partido de
Esteban Echeverrfa, des pla-
taformas, con 815 kVA, pesos
12.700.000 m/n; partido de
General Sarmiento, dos pla-
taformas, con 563 kVA, pesos
12.000.000 m/n.; partido de
La Matanza, 3 plataformas,
con 1,130 kVA, $ 16.000.000
m/n.; partido de Lanis, una
camara, con 1.000 kVA y una
plataforma, con 3500 kVA,
m$n, 13.400.000; partido de la
Plata, seis plataformas, con
1118 kVA, m$n. - 41.800.000;
partido de Magdalena, una
plataforma, con 63 kVA, pe-
sos 4.000.000 m/n, y cuatre
plataformas, con 216 kVA,
construidas por la Comisi6s
Vecinal y operadas por SEG-
BA partido de Merlo, do$
plataformas, con 630 kVA,
m$n. 19.900.000; partido de
Moreno, una plataforma, con
500 kVA, m$n. 2.300.000; par-
tido de Mordn, una platafor-
ma, con 500 kVA, § 3.100.000
m/n.; partido de Quilmes,
una plataforma, con 800 kVA,
min. 13.100.000; partido de
Vieente Lépez, una camara,
con 800 kVA vy dos platafor-
mas, con §15 kVA, pesos
12.000.000 m/n. y partido da
Tigre. cuatro plataformas. con

1.008° kVA, m$n. 22.800.000,
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De aspectos estructurales hablo el ingeniero Sciammarella

al participar del cico "Seguridad en las Construcciones”

Lo clausurard el ingeniero Fava, quién se

referira a las aplicaciones tecnolégicas

De acuerdo con el progra-

‘ma fijado por la comision de

cursos hablé en los salones
del Centro Argentino de In-
Zenieros sobre “aspeclos es-
tructurales” —referidos al te-

aa seguridad en las construc-

ciones, que fuera dividido en
tres etapas— el ingeniero Jor-
ge S. G. Sciammarella.

Previamente, acerca de los
“aspectos juridicos” Jo  hizo
el ingeniero Néstor J. Otto-
nello, y posteriormente  para
referitse a los “aspectos tec-
nologicos” hablacd también en
nuestra casa el ingeniero Al-
berty S. C, Fava.

Del ‘ingeniero
Sciammarella

Al recibir la invitacion para
dar esta conlferencia, acepté
porque sentia que tenfa algo
que decir sobre el tema. ¥ no
solo comio experiencia perso-
nal, sino que seria portavoz
de los colegas que como yo
aclian en esta especialidad
que amamos aundgue suele ser
sumamente ingrata y llena de
asechanzas, Durinte largos
anos nuestras inguictudes so-
bre el tema han sido solo
compartidas por el reducido
nticleo de especialistas, Hoy
los hechos lo ha lNevado a
primer plano vy eso nos da la
oportunidad de hacer publicas
las palabras largamente con-
tenidas.

Es necesario hablar claro
para evitar confusiones. BRe-
sults relativamente Ficil para

cun juez hallar  responsables

legales; nosotros no podemos
contentarnos  con lan  poco,
ello no satisfaria a la verdad
ni a nuestra conciencia. Este
es un problema que no se re-
suelve con nombres propios.
Aun los profesionales que de
una manera u otra han reali-
zulo  actos . censurables no
pueden ser solo considerados
como victimarios, también son
victimas, victimas. de un siste-
ma, que es al gue nos propo-
Nneps f“"’lll('l:lr.

El siguiente ¢s el texto de
la sintesis de la conferencia
pronunciada por el ingeniero
Sciammarella, ante un calili-
cado piblico que asistié a su
disertacion.

He sido invitado a usar esta
prestigiosa tribuna —dijo al co-
menzar su exposicion— para ha-
blar sobve los aspectos estruc-
tarales relativos a la seguridac
en las construcciones. Con ma-
yor propiedad digo que me ocu-
paré  ce diversos aspectos vii-
culado. con las estructuras, en
relacton con el topico principai
de este triptico programado por
el Centro Argentino de Ingenie-
ros Creo que la distincion es
Importante porgue lo primero
sevia uua conferencia exclusiva-
mente gdcnica y no pienso que
&es esa la intencién de los or-
gawluadores de este ciclo. A m
judcly tawnpoco estd en la técni-
ca la raiz de los males que han
sorprendido v sacudido doloro-
samente a la opinidn  publica.
Hay una cosa sobre la que no se
d=be 'teter la mas minitma duda:
a idoneidad de la ingenieria ar-
gentina, puesta a prueba en to-
dos los terronos  wehialada inclu-
stve pan lu oxitasa travecioria de
muchis profesionales argentinos

en paises extranjeros con un
desarrollo tecnolégico superior al
nuestro, El problema es bien otro,
particularmente circunscripto a
la. construccion de edificlos, muy
especialmente los destinados a la
propiedad horizontal, Lo dque
aqui hay que decir es tremendo
pero no puede silenciarse: Esto es
absurdo porque la estructura de
un edificio es una obra de inge-
hieria mas o menos compleja, se-
guin sus caracteristicas, pero ain
en los casos mas simples, no de-
ja de serlo. El ptblico ignora los
disparates estructurales que exis-
ten en obras de una o dos plan-
tas, ¥ que si no terminan siempre
en desastre es porque el coefi-
ciente de seguridad ofrece algia
margen o porque los muros en
lugar de  ser un: carga actian
como verdaderos elementos por-
tantes.

ILamenbtablemente el campo de
la construceién de edificios, en
su totalidad presenta una deso-
ladora mediocridad. Se ha ope-
rado una verdadera seleccion al
revés, En el dominio especifico
de la ingenieria estruclural; son
una minoria los profesionales
que relinen todas o al menos al-
gunas de las siguientes cualida-
des: Titulo universitario habili-
tante, idoneidad, auténtica voca-
clon. Sl esa minorig existe y sub-
siste es porque felizmenie siem-
pre hay gente que actiia con res-
ponsabilidad y cuyo criterio eco-
nomico estd orientado por la 16-
gica v no por la arbitrariedad.

{Qué es lo que ha levado @
esta sifuacion? Como todo pro-
ceso social éste también es com-
plefa y responde a diversas cau-
sas. Hay una componente gue
proviene de un falso coneepto
muy arvaigado que abribuve & 1a
estructura de hormigon euall-
dades vast mitolégieas, condeni-
sado en la repetida frase: “Fl
hormigon aguanta fodo”. El ori-
gen de esta creencia quizd pro-
venga de la larga vigencia de un
reglamento muy conservador, cu-
mo lo era el reglamento municl-
pal, basado en el alemén del afio
34; muchos errores de cilculo
quedavon, sepultados en marge-
nes de seguridad amplios. Ade-
mas por muchos afios la mayo-
ria de los edificlos no pasaba de
siete u ocho pisos, entre media-
neras, apoyandose unos contra
ofros, circunstancia que tal vez
explique la aparente seguridacd
de mas de un edificio.

Esa formacion mental, asig-
nandole una importancia secun-
daria a la estructura, no és pa-

_trimonio de los legos; la eompar-
ten o la han compartido muchos
profesionales, Un distinguido co-
leca me dijo un dia, con aires de
menosprecio:  jCualquiers hace
un calculo de hormigim!... La-
mento deecir que no se trataba de
la expresion aislada de un hom-
bre, sino que esas palabras eran
represenlativas de mas de una
generacion de ingenieros.

Esa manera de pensar que-
da definida por la ubicacion da~
da a *“.. . estructuras resistentes
para edificios comunes. . .”; trans-
cribo literalmente, en la primera
categoria del arancel, asimilados
en su complejidad a tareas como
...“muros de sostenimiento con
fundaciones sencilias...”, “insta-
laclones domiclliarias de combus-
tibles...”, etc. Bs que en esa ex-
presion vaga y tan poco ingenie-
ril. de “edificios comunes”, estd
sintetizada la mentalidad a qu:»
hago referencia. Ocurre como en
el caso de las incumbencias fi-
jadas a los técnicos no universi-
tarios: “...estructuras que mno
requieran calculos hiperestaticos
¢Qué decir de cosas como éstas?,
que 9 no han sido redactadas por
ingenieros, o que los gue la hi-
cleron se olvidaron de su propia
condicion.

Asociada a esta equivocada
concepcion  acerca de ia. impor-
tancia de la estructura, se en-
cuentra un espiritu de economia
mal entendida, que por cierto se
extiende a todo el campo de la
construccion. Hay un menospre-
clo generalizado hacia el trebaj>
profesional, Este es un mal co-
rriente en nuestro medio; fruto
de la ignorancia y de la impro-
visacion. El dinero invertido en
servicios profesionales es consi-
derado comwo un gasto casi inutil
a que obligan las leyves y regla-
mentaciones. El resullade es e
otorgamiento del cilculo estruc-
tural en base casi exclusiva ai
precio, con prescindencia de va-
lores mucho mas importantes, in-
cluso en el estricto terreno de lo
econ6émico. El mismo criterio se
aplica luego ntoantratar 1a° &je-
cucion de Is estructura. No es
dificil entonces comprender el
proceso de seleccion a la inversa
a que he hecho referencia ante-
riormente. Se da aqui con toda
exactitud aquella famosa ley mo-
netaria de Grsham: La moneda
mala desaloja a la buena. Hay
una sola manera de solucionarlo:
que desaparezca la moneda mala.
Ello significa en el terreno pro-
fesional que se asegure el estric-
to cumplimiente de las leyes de
ejercicio. Esta es una labor que
compete 1o solamente a las au-
toridades encargadas de esa ta-
rea, sino muy especialmente a los
propios profesionales. los que en
forma individual y a través de
sus -asociaciones deben imponer
la vigencia de las normas de éti-
ca que son imprescindibles para
el correcto desempeno de toda
profesion.

Redueir costos y tiempeos

Otra de las causas que influ-
yen poderosamente es la infla-
ciéon. " Exsta, actia por un dobie
mecanismo: la necesidad de re-
ducir costos y la de abreviar el
proceso de construccion. Ambas
cosas son logicas y normales en
todo momento, pero el temor que
la inflacion produce hace que

i

Fl ingeniero Néstor J. Ottonello al presentar al orador

las decisiones se tornen irraclo-
nales. puesto que el proyecto masz
econdmico depende en  mucha
mayor medida de la inteligencia
y sericdad con que se lo encare
que del monto de los honorarios,
la economia que se obtiene me-
diante un confratista de poca
responsabllidad no compensa la
inseguridad emergente; el tiem-
DO que se gana con una excava-
oidn apresurada carece de signi-
ficacion frente a los riesgos que
s¢ asumen. Pero, vuelve a repe=
tir, cuando se entra en el domi-
nio de lo irracional es inGtil es-
perar decisiones logicas. El mal
esta tan arraigado que el ejemplo
comienzan por darlo los organis-
mos del Bstado, muchas veces di-
rigidos por colegas, que hacen
“Heitaclones” de servicios profe-
sionales, sin indicar en pavie al-
guna que se descartarin las pro-
puestas por debajo del arancel,
o bien ofreciendo directamente
remuneraciones que no lo respe-
tan. En cuamto & la fijacion de
plazos, es generalmente tan ridi-
culs, gue. por cierto, nunca se
cumplen, pero contribuven a des-
alentar a aquellos que toman
mas en serio las responsabilida=-
des que asumen. La sabia maxi-
ma que dice: “Nueve para pro-
yectar uno para ejecutar”, se ha
transformado en “uno para pro-
yeetar ¥ npueve para ejecutar”,
81 &5 que se hace en nueve, y
ademéas se hace mal,

Las consecuencias de la aceién
combinada de ambos faotores:
pobreza de las remuneraciones y
falta de tiempo para estudiar se-
riamente los proyectos conduce
a las siguientes corruplelas, to-
das las cuales inciden en la se-
guridad:

1) Los proyectos no son tales.
sino anteproyectos, pues no se
entregan los planos de detalle de
ejecucion, tavea que se delega ha-
bitualmente en las empresas
constructoras y contratistas. En
el caso de las estructuras, por
ejemplo, la encomienda se limi-
ta al plano municipal de caleulo.
En las otras etapas ni siquiera

Parte de un sector de la comcurrencia gue asis tiv a Ia discrtacion del ingeniero Sciumuuarella

se confrata la supervision de los
trabajos correspondientes por et
calculista; de manera que el cal~
culo puede ser desvirtuado y ast
ocurre frecuentemente.

2) Los anteproyectos nho son
completos, lmitdndose a la par-
te arquitectonica; a veces se in-
cluye el calculo. En muchos ca-
808 éste no pasa de ser un-bo-
rrador destinade a cumplimen=
tar requerimientos municipales,

. al que luego se utiliza como bue~

no, o con leves refoques, o se de-
Jja librado & la empresa construc-
tora a que confeccione el delint-
tivo. En cuanto a las instalacio-
nes, a veces ni siquiera. se hace

!

un borrador, pues la tarea de es- ||

tudiarlas y preparar los planos
se deja en manos del contratista,
Asl resulta que se inician estruc-
furas de edifieios muy importana
| 85, en que las insialaciones tie-
nen una incidencia esencial. La
consecuencia es que resuita @en-
tonces necesario ir recalcukafido
la estructura, al menos parcial-
mente, siguiendo un procesg da
improvisacion permanente, com
todos los riesgos que esto supone,
Desde el comienzo el proceso
de construccion arranca mal: sk
hay una demolicién la misma se
realiza sin que haya por lo ge-
neral direccion profesional de log «
trabajos. Los plancs de exéava-
cion  y submuracién —si exise
ten— son -sumarios. .Por lo co-
rriente la excavacién se Inicim
por la presion de los propieta-
rios, muchas veces son ellos gis-
mos quienes contratan directa-
mente la tarea, la que resulta =
manejada a diao por el propie- .

tario ¥ el contratista, El primers< 3 s

persigue por lo general um fin
publicitario v el sepundo estd in-
teresado en hacer la mayor can-
tidad de metros ciibicos en el me-
nor tiempo posible Aun en los
casos en que existe una cierta
planificacién, el afan de reducie
los costos hace que se lleve ek
trabajo de maquing a exsgemos
verdaderamente riesgosos, Lo
cierto es que en el 90 % de los
casos la excavacion se realizg con
prescindencia total del estada
de la documentacion de la phra,
Por el contrario, es usada como
acicate para que el calculista sa
apure y empiece g entregaxr ba-
ses, aungque sea en forma parciat,
asi no tenga ferminados los
calculos, incluso a riesgo de que
solo haya podide hacer una sim-
ple estimacion de las cargas.

Mejores disposiciones

La verdad es que ftodo lo con-
cerniente al suelo se ha vénido
tratando con mucha ligereza. Las
nuevas disposiciones del codigo
representan una mejoria sensi-
ble. Hay sin embargo una falisa
importante que consiste en ha-
ber establecido un numero minis
mo de perforaciones. Incidental-
mente, cake hacer una observae
cion al respecto, de caracter ge-
neral, con relacion a los valores
mininwos fijados en los codigos:
automaticamente  se convierteru
en maximos. Por eso .en ‘todos
los casns en que sea realments
impres~’ 2'We fijar minimos de-

(Continia en {2 Pagina 8)
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ALGO SOBRE LA
CUENCA DEL PLATA

En 1933 nacio la idea entre los cinco paises bafiados
por la Cuenca del Plata de formar una comision interna-
cevital. Ellg wisma se materializo en el ano 1941, aenomi-
ndandose “Comité . Intergubernamental de la Cuenca del

“Plata’ y la integian la Argentina, Bolivia; Brasil, Pareguay

_v Uruguay, teniendo como asiento a la ciudad de Buenos
Aires.

— ,

En Punta del Este se establecié el “Fondo TFinancie-
70" para el funcionamiento de este comité. :

-
Del capital de 100 millones de dolares, intézianse ini-
ciaimente 20 millones de los cuales un tercio suscribe nues-
0 pais, otro tercio Brasil y el restante Bolivia, Parcguay
y Uruguay.
i

Los tres grandes ros que forman el esqueleto de la
wienca del Plata, son el Parana con un caudal de
15000 m3/seg.; el Uruguay con 4.606 mS/seg., y el Para-
sy con 1,500 m3/seg. Sdlo el rio Parand bafia tres nacio-

4%33 con una ‘drea tribucaria e 2.800.000 k2 de los cuales
900.000 km@ soir'Hersiis urge
-— . ¢ ¢ :

ntinas.

L comision creada por resolucion 208/71 (del Minis-

tio de Obras y Servicios Phablices) para el estudio de esta
cuenca i sus afluentes, estima que la energia hidroeléctri-
ca gue puede producir solamente el rie Parand es del orden
e 10000 mw, (mientras, ulgunos peritos en esta materia

lg.la cuenca, cifra elocuente para seialar la magnitud del

Nuestra institucién

- realizé gestiones

con tal finalidad

El subsecretario de asuntos
legislativos del Ministerio de
Justicia envié una nota al Cen-
tro Argentino de 'Ingenieros
en la que informa a nuestra
institucion que el Poder Eje-.
cutivo, por decrefo Ne 2542,
de fecha 2 de abril, fue dero-
gado el decretc anterior, 310,.

- del 26 de enero de 1970, por’
el cual se cred el Regisirs de

* Profesionales Especializacios en’
Ingenieria -de Sistemas

La actitod asumida por el
gobierno nacional responde a
las activas gestiones realizadas
por el CAl en apoyo de las
que habia iniciado la Junta
Central de Consejos Profesio-
nales de la Capital Federal y
que merecieron la preocupa-
cién de los consejos y asocia-
ciones profesionales, de dis
fintas zonas del pais, debido a-
que el decreto 310 vulneraba
principios elementales para el
ejercicio profesional.

De acuerdc con ese tempe- -
ramento, a principios del afio

“estructurar la ingenieria de

vicios profesionales que el Es-
tado requiera en cada area,
debian efectuarse por inscrip-
tos en aquel registro, lo que
determinaria que por tal con-
cepto, de caracter indirecto, se
otorgarian titulos de ingenie-
ro de sistemas y se dictarian
normas para esta profesién.

El decreto 310, del afio
1970, interferia con el cuerpo
tegal orgénico que son las re-
glamentaciones del ejercicio
de las profesiones de agrimen-
sura, arquitectura e ingenie-
ria, cuyo cumplimiento com-
pete a los consejos profesio-.
que deben inscribir a los pro-
fesionales egresados de las uni-
versidades nacionales.

Desgravacién

CENTRO ARGENTING DE INGEWIEROS D€ derogé el decr eto que creo el 1 egéstr o
arecer sgimereer o et (le - profesionales de ingenieria de sistemas

La Universidad Tecnolégica
Nacional creé la carrera de
“analista de sistemas” y en la
Universidad de Buenos Aires
se dictan cursos, destinados a
postgraduados, en esa disci
plina. ;

El Ceniro Argentino de_ in-
genieros considera un deber
hacer pUblica esta decision ofie
cial, dictada sobre la base de
las razones expuestas para lo-
grar el restablecimiento de la
preeminencia- de las normas
bésicas, afianzadas ahora con
la derogacion del decreto 310,
que origind la posicién desfa-
vorable a su vigencia por pars
te de nuestra instituciéh.

impositiva en

consfrucciones econémicas

Tiene vigencia
desde el 6 de
abril de 1973

El subsecretario de Vivien-

Argentino de Ingenieros el

siones en viviendas econdmi-
cas. : T8

La resolucién - 3

La resolucién tiene vigen-
cia desde el 8 de abril de
1973, y los siguientes valores
para viviendas colectivas e

opinan que el Parand puede dar mds de 15000 mw). Ese 1968, se creé el Colegio de. da, ingeniero Francisco E. individua]es, segin su cate-
1! =Drgarismo coleulg astmismo en 16 millones los habitantes Ingenieria de Sistemas para  Cobos, ‘hizo llegar al Centro goria. L
.

W

0

) )

tema y su enorme importancia para el pais. Los proble-
s que el comité debe reglamentar son:

I a) Policia fluvial y represion del eontrabando; b) de-
marcacion de la linea de separacion de aguas en la zona
internacional de estos rios; ) y d) balizamiento y draga-
do en los tramos inteinacionales; ¢) contaminacion de las

uas y salubridad de Iy cuenca; £) estudio de las proyec-
tos de riego a objeto que ¢l gasto de agua que este exija

dltere el régimen del rio, y por lo tanto su navegacién

vbras hidrdulicas; ) exigir que se cumplan los pactos
“wue atanien al comité como el acuerdo de Nuerva York, ce-
lebrado entre los cancilleres de Argentina y Brasil, que
Jue consagrado por resolucidn 2995 (XXVII) de la Asam-
blea Ceneral de las Naciones Unidas, y su variante del
22/5/72 homologado en Pupta del Este por resolucién de
da veunion de cancilleres de los paises de la Cuenca del

Pluyta,

Nuestro pais remitio el 24 de este mes una enérgica
nota” al comité declarando que el Brasil no cumplié con
este acuerdo internacional, ni tampoco con el acuerdo de
Nueva York al no comunicar al gobiemo argentino que
comenzaria el Uenado de la represa de Isla Solteira, y

1) todo anteproyecto y proyecio definitivo de cualquier
obra hidrdulica ya sea para hidroelectricidad, riego u otros
Yines en esta cuenca, deberd ser conocido en todos sus de-
talles por el comité y las partes. tendrian 30 dias para pre-
Sentar sus reservas. Después de ese plazo se interpretard
que no hay objeciones al. proyecto.

-

Un problema serio en el futuro es la construccién, den-
ro de la cuenca, de centrales aismicas nucleares: éstas solo
S¢ deben levantar sobre arandes cursos de agua cuyo desa-
giic esté cercano al mar. Por ejemplo, la Central Atdmica
e atucha, en la que los residuos radioactivos pueden ser
gvacuados al rio Parand, el que los absorverd, con sus
15000 m3/seg. de caudal y 3 km de corriente descendente,
y permitird que en 38 horas estén en el océano sin peligro
Para las poblaciones riberenas, lo que no pasaria en cen-
trales ubicadas en el Parand medio o superior.
»

Debe tenerse presente que wuna central atémica estd
sometida a los riesgos de rotura del reactor, terremoto in-
fenso que pueda producir escapes de materia radicactiva,
incendios. suhotajes y descuidos del personal operante o
Hnbnfu a desgano,

Cualquiera de estos accidentes quedaria limitado g la
central atomica, siempre que estas fueran levantadas en
‘estuarios con desagiies muy proximos al mar, no asi a rios
que tienen que recorver miles de kilémetros para llegar a
st desembocadura, puesto gue en los cursos superiores estos
rios corren casi siempre encajonados y provocan que la ra-
dioactividad arrastrada esté mucho mds concentrada que
wolcada a wn estuario.

L4 Cuenca del Plata ocupa el cuarto lugar en el mun-
do para aprovechamiento de energia hidroeléctrica, pero
sin %;r:bm‘gu nuestro pais no ‘cuenta con ninguno. quema
petroleo y en Misiones debe coimprar - electricidad al Pa-
ragugy.

sistemas como’ una profesion”
y “establecer un registro de in-
genieros de sistemas”.

Este colegio se dio sus esta-
tfutos y logré la personerfa ju-
ridica el 9 de diciembre de
1968. El decreto 310 creé el
mencionado registro, cuya ad-
ministracién ejerceria aquel
colegio al que se le encomen-
dé, entre ofras tareas, el esta-
blecer los requisitos de inscrip-
cién y cancelacién.

De acuerdo -con ese decre-
to — ahora derogado — los ser-

texto de la resolucién conjun-
ta, niimero 1111|73, firmada
por los ministros de Hacienda
y FEconomia y de Bienestar
Social, doctores Jorge Wehbe
v Oscar R. Puiggrds, respecti-
vamente, mediante cuya san-
cién se sustituyen los valores
tope del cuadro b) del Anexo
I, del articulo 163 del decre-
to reglamentario de la ley
11.682, de Impuesto a los Ré-
ditos —Tomo ordenado de
1968 y sus modificaciones—
que establece el régimen de
desgravacién para las inver-

Visitaron el CAl dos colegas

Colectiva, 1.420, e indivi-
dual 1.560, categoria A; 1.250
y 1.380, categoria B; 1.070 y
1.205, C; 915 y 1650, D, y
.'90 y 900 para la categoria

En los fundamentos se se-
nala, entve otros umcmt;le, e
que comresponde actua
los valores en cuestidn, de
acuerdo con el informe de la
comisién interministerial crea-
da al efecto por las resolueio=
nes nimeros 69 y 97 de los
ministerios de Haeiends y Fi-
nanzas y de Bienestar Soeial,

de Venezuela

Un momento de la cordial visita de los in-
genieros venezolanos José A. Peda U. y Os-
valdo Martinez al Cenfro Argentino de Ingenie-
ros, oportunidad en que fueron recibidos por
el presidente, vicepresidente sequndo, secre-
tario y otras autoridades del CAl.

Los distinguidos visitantes tienen a su cargo
la promocién de un simposio €le racionalizacién
de la construccién que se desarrollara en Cara-

cas, Venezuela, en el transcurso del corriente
ano, y con cuyo objefo visitaron a la Argentina,
y8 que es deseo de las autoridades de aque-
lla reunién que entidades empresarias, profe-
sionales y sectores oficiales y privadas parfie
cipen de las respectivas deliberaciones.
. Los colegas Peria U. y Martinez fueron acom-
- pafiados en su visita a nuestra institucién por
el ingeriero Roberto Meoli, director gerente
~-de la Cémara Argentina de la Construccion.
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Refiriose a técnicas del diseiio via
compuladoras el ing. Richard Zimmerman

- Lo hizo invitado por el
CAl al visitar esta ciudad

De visita en nuestro pais

v Pronuncié  dos -conferencias
s=(ue concitaron y merecie-
mon la atencién de’ colegas y.
seonsocios—. el ingeniero vial
« Richard Zimmerman, profesio-
@al, especializado. =n compu-
tacion, de Denver, Colorado,.
¥stidos Unidos de América..
En ambas  oportunidades,

‘el itigeniero Zimmerman des-
arollo Tos temas “El dise-

- Bo infegral de caminos por
computadoras en los Estados
Unidos. Estado actual de la
Ecvica” y “Recientes avances
‘de Ja técnica del diseno de
gaminos por computadoras’
Asistieron a las reuniones

es y funcionarios de orga-

b mismos viales argentiuas, y el

mgeniero  Ezequiel .Pgueta

eolaboré en la traduccién si-

multinea daadasteonteréncias

gue el ‘ngeniero Zimmerman

prontuicit en ingles,

b ! ! . ’

La conferencia

Damos seguidamente la sin-
tesis de Tas conterencias del
ingeniero Zinuerman, en la

o iseguridad que resultardn de
sl positivo imteres para nuestros
VeNsocios o colegas. !
s Advhistoriar el desaviolio de
i @St utilizacion de las gampu-
tadovas di{u que. tal comg se
tbm de las téenicas manya- "
A5 Yo o N weiginivg de ‘chlcatar -
"4 fmbia- pagado delas téenicas
- mantales g la nidquina de
' @alenlit, habia ocurrido’ pos-
= Beriotniente el ‘pasaje a las
< eorputadoras, ¥ que si hasta
“hace” poko “no’ sé  concebia
% - efectuars lay éuentas a manao
hoy' 10 puede peosir en pro-
yectar ‘eaminos  sin utilizas
computadoras.
. La primera generacién de
[ &plicaciones de las computa
' doras sé basé en técnicas Era-
ficas de las cuales se obtenix
el producte numérico con e!

ciado
(roca, en particular). :
Recaleé el ingeniero Zim-
merman la importancia que
tiene la experiencia manual
previa_ para una correcta apli-
cacion de las computadoras. .
Dijo que para poder usar en
torma eficiente los resultados .
de la computadora, el inge-
viero debe conocer muy bien,,
numerosos  colegas, autorida© como proyectar caminos en
' la forma tradicional.
pecto al estado actual . ™ 2 4 _ ,
de \OKEVEBIIE & Vs “Estasy, rgt:a Attomdticamente, pero
dos Unidos, expresé que abso-

Lk

,Con res

- computadora

de varios

amente todos Jos.

mentos “de Caminos
distintos Estados norteameri-
canos usan computadoras en
el estudio y proyecto de ca- s ;
minos, Puntualizé que varios - Proyectar atilizando compu-
de ellos (Arizona, Texas, Ca-
-wlifornia, Washington, Wiscon-

central

“sistemas de cdleulo de cami-.
nos, efectuados también en.
forma absolutumente numéri- -
ca agregaron la optimizacion
de trazados y rasantes, el
cilculo automatico de cune-
tas de profundidad y ancho
variable y el cilculo “diferen-
materiales

de

sin) tienen terminales de “ti-. Quedan compensados por la
me sharing” en los distritos,
que conectadas con la gran
permi-

departga,

. casi -t(ifliis"‘imede_q proyectar
calzackis” separadas. ‘Ningin
los  Siteind’ disponie” dé “eHlculo

o
yecto en el U. S. Forest Ser-
vice (que es equivalente a
" nuestros Parques Nacionales).
56lo un Estado, Alaska, dispo-
‘ne de programas que le per-
" miten compultar voltmenes de

automiticc de cunetas de.
profundidad variables.

En general los costos de

tadoras en los Estados Uni-
.dos_son bastante altos, pero

calidad de los resultados, ra-
#6m por la cual la utilizacién,
€ estos métodos es priacti-
camente una obligacion.

' Explicd luego el ingeniero - .
Y divviedeemanlas! ventajus de R ingenfere”
" las aphicaciomes: vidles' de la
| ‘Wmputicién en el trabajo
“de ‘campo, ‘en el posterior
" broyecto de gabinete y por Ia
ilEimo,  durante la etapa de
" constriiccion. En  cuda caso

‘el ‘objetivo general es econo-

micidad y mejora de la efi-

ciencia. Para las tareas de
_.relevamiento se requiere  en
orimer  término. Ja simplifi-
cacion al maximo de los mo-
vimientos en el campo, co-
mo por ejemplo,” efectuando

© ' 'morieamericans

nivelacion

miliar para el

Ei presidente de la comision de conferencias y actos culturales,

que se alimentaba la miqgui
na, Concretamente seria e

ténicas

versales.

gistemas de - computacion.

Bodas
de oro
profesionales

Los agrimensores e inge-
nieros civiles del curso 1918
1923 de la entonces Facul-
tad de Ciencias Exactas, Fi-
sicas y Naturalez de la Uni-
versidad de Buenos Aires,
celebrarén !as bodas de oro
con la orofesidn. Oraaniza
la celebracidn e! ingeniero

Avausto Terracini,

‘Oportunamente se fijars

la fe;ha'\'/ demie cdeatallas S

caso de plunimetrar perfiles
trasversales y. con las Areas
comespondientes  calenlar e

movimiento  de suelos - con
comy o adora.
Una  segunda generacién

eliminG la' pecesidad de las

grabicas, pasando al
edleulo aumérico (l[E' galibos,
incluyendo peraltes; sobréan-
chos, scleccion de taludes, no-
tas de replanteo y el dibujo
automdtico de - perfiles trans-
En este astado se
hallin la mayor parte de los

Los 1iltimos desarrolios de

i ingeniern Richard
Zimmerman

ten al ingeniero tener acceso
diario a ella desde campaia.

“Time sharing”

Asimismo destacd que ecasi
tedos los ingenieros consualto-
res usuan algin tipo. ae pro-
grama para aplicaciones via-
les, e incluso que  algunas
giandes compaiiias de com-
putacion brindan servicios de
“time sharing” en terminales
instelzdas en las oficinas de
los consullores.

La fotogrametrin  es  Ja
fuente de datos de releva-
miento en la mavoria de los
casos. pasindose directrmen-
te del aparato restituidor al
cileulo del camino en la rom-
putalora sin mediar ni codif-
cacifn ni perforacién manial
Tnicimonte <o itV a1 <.
tema de uptimizicda Gel pro-

Acerca de una comida
que se realizé en el CAI

‘A propésito de una informacién aparecida en el diaria
“La'Razdn" — cuande entrabamos en méquinas con esta edi-
cion — en su 57 edicién del dia 22/5, con el titulo “Una
Comida”, la comisién directiva del Centro Argentina de
Ingenieres cumple en informar a los sefiores asociados acerca
de dicho episedio.

Un sbogado del Banco de la Provincia de Busnos Aires
solicitd autorizacién para realizar una comida en el local de

. Nusstra institucién, de |3 que parficiparian profesionales y
personal de ese banco.

Teniéndose presente el caricter de |a comida, ésta fue
auforizada..

Posteriormente se comprobd que se frataba de una co-
mida de caricter politico, de una organizacién sindical uni-
varsitaria.

El CAl lamenta el procedimiento seguido por sus orga-
nizadores, que no hace a la lealtad y jerarquia con que se
debe proceder en Is vida de los profesionales del pais.

Rechaza categéricamente las falsas imputaciones formu-
ladas en su trascurso y repudia expresiones pronunciadas en
el dmbitc del Centro, fales como “que sus organizadores
nunca-fueron fuerza de orden, sino que combatieron a liros
al gorilaje liberal marxista”,

Consecuentemente con la linea trazada hace muchos
afios, esta institucién defiende los principics republicanos y
combate todas las formas de totalitarismos, de izquierda o
de derecha, lo que hace dentre del margen de |3 Constitucién
Nacional,

Hs combatido ls violenciz v repudiado los actos terro-
ristas, por entender que asi sirve a los principios que sustenia.

En esa linea sequird aun cuando ello le signifique el
atague de auienes no estin dentro de esos principios, como

“en el presente caso.

presentar al ingeniero 'Richard Zimmerman, izquierda. A la derec
, ; Ezequiel Oguela

de perfifes
travsversales a lo largo de
sendas ya ahiertas, sin nece-
sidad de ajustarse al eje del
futuro trazado. Un ségundo
requerimiento es que el re-
‘gistro de los datos sea fa-
operador,
siendo mds conveniente que
“la computadora se adapte a
los usos corrientes y no el

Ko™

“"a la; personatidad et e
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- .

genfero Néstor J. Ottonello, al
ha de la folografia el ingeniero

caso inverso. En tercer™ tér-
mino, el requerimiento seria
reducic a un minimo los
cdleulos y dibujos del pro-
yectd en campana, evitando
a reduccidén, transformacion

0, &ranscripeidn de los datos
-« ablenidos, asi como el pro-

yecto de  Curvas planimétri-
cas para trabajar en cambio
con poligonales, dejando el
chleulo de curvas ‘para el
gabinete. Todo elly gondu-
ce a menores costos de rele-
vimiento,.

Ef- proyectista en  cambio,
en el gabinete, debe disponer

i Y
| por

de mis tiempo para la toma™

de decisiones técnicas, evi-
tando- invertirlo en cileulos o
dibujos repetitivos, tal coma
ndria reguerir el proyecto de
“gilibos peraltadosien una
eurva. - * Ingeniero necesita
ademds contar “von iy’ bue-

" na informuicibn sobre Ta cusl

basar sus decisiones, evitando
Ios edleulos aproximados. Y,
por iltimo en'lo que respecta
¢ la parte econdmica, deman-
dard que sus costos al menos
no aumenten; y de ser ‘fack-
ble, que disminuyan, al tiem-
po de posibilitarle mejor ve-
muneracién por trabajos de
mayor calidad. _

Finalmente, en lo que se re-
fiere a las necesidades de las
empiresas constructoras en re-
lacion con los proyectos de
caminos realizadps con com-
putadoras, puede senalarse Ia
posibilidad de obtener clcu-
los muy precisos de las can-
tidades involueradas. Como
ejemplo de un caso particu-
far, un cilculo exacto de los
volumenes de terraplenes en
carvas extensas puede signifi-
car importantes diferencias
con los computados manual-
mente. Ademds, con la apli-
cacién de computadoras pue-
den obtenerse notas de estae
queo para el replanteo de i
obra muy precisas, faeiles dib.
interpretar v que aumenten &

eticiencia del replanteo, Tam-

bién puede brindarse a &
€mpresa constructora proyec-
tos muy estudiados en lo rela-
tivo al movimiento de suelos,
con todos los elementos nece-
sarios para Hevar el tramspor-
te a un minimo.

El ingeniero Zimmerman,
como corolario de este punto
expresd que todas las condi-
ciones requeridas para las eta-
pas de relevamiento, provecto
¥ constraccidn. deben v pue-

€a ser satisfechas por los sis-
temas de cdleulo viales com
comnoutadoras mis avanzadas,
va disnomibles.

Cone'=? Ta neimern diser-

(Coutin@a en ia pigias 21)
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La actividad profesional y empresaria

La Fundacion Gillette por
medio de su “Plan de recupe-
racién de téecnicos profesiona-
les y cientificos Argentinos
emigrados” — Centro de Infor-
maciones para Argenfinos —,

T T e

eopyright

INDUSTRIAL COMERCIAL

PLANTA INTEGRAL DE
REACONDICIONADD DE MOTORES

Av. Juan B. Alberdi- 7358
Tel. 68 - 2404 / 9246 7 9937

MUZAIK:

el clima sohoro
_ pensado para
‘gente que trabaja

MUSICA

< FUNCIONAL -

Socipdad Anénima Comercial
Av, C':_!“&_‘lﬁ 1046/ 2% p: .=t

T NeTafohn: 42.4568 y 44.0957
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Ha posibilitado el regreso al
Fais de un total de 87 argen-
tinos altamente calificados, Fs-
fa cantidad se ha logrado en
cinco anos de actividad del ci-
tado plan lo que implica un
promedio anual de diecisiete
recuperados, los que se han
ido-reintegrando al quehacer
nacional en las 4reas de su
competencia especifica.

La mayoria de estos profe-
sionales ingresa a industrias
de los mas distintos ramos, no
faltando quienes pasan a ejer-
cer la docencia en Universida-
des Nacionales y Privadas de
la Capital Federal e interior, -y
también hay quienes se dedi-
can a la tarea de investigacion
del mas alto nivel,

La Fundacién Gillette ofre-
ce a los interesados en el Plan
de Recuperacién y del Centro
de Informaciones su amplia co-
laboracién. Quienes deseen ha-
cer uso de este ofrecimiento
deben dirigirse por carta Uni-
camente @ Fundacion Gillette,
casilla de Correo Centrol 694,
Capital Federal. :

La Fundacién José Maria
Aragén informa que |a Orga-
nizacién de Estados America-
nos (O.E.A.) ofrece becas para
perticiper en un curso sobre
folointerpretacion - proyecto
PEC 1.005-E-1. Estos cursos se-
rén dictados en la sede Inter-
national Institute for Aerial
Survey and Earth Sciences
(ITC), Enschede Holanda. Para
participar en ellos se requie-
re el idioma inglés.

. Tiene como obijetivo “adies-
trar gedlogos, ingenieros civi-
les, espscialistas en * suelos,
geomorfdlogos, gedgrafos Y
especialisias forestales, en el

. empleo de la fotointerpreta-
, €i6n para el reconocimiento,

inventario y explotacién de los
vecursos naturales. La duracidn
de estos cursos es de 10 al2
méses y su fecha de iniciacién

~es la de febrero de 1974. Los

requisifos son: estudios uni-
versitarios, especializados en
geologia, edafologia, geomor-
fologfa, geografia, ingenieria
civil o forestal, seqgin el caso
y la experiencia. El nimero de
becas asciende a 5 para todos
los estados miembros de la
OEA. Para mayores informa-
cion y retirar los formularios
de inscripcién deben dirigirse
a la subsecretaria de Desarro-
llo - Hipélito Yrigoyen 250 pi-
so 6% oficina 640 Capital Fe-
deral. El cierre de la inscrip-
cion se efectuara el 31 de agos.
to del corriente ano.

La Direccién de Geodesia
dependiente del ministerio de
Obras Publicas de |a Provincia
de Buenos Aires hace saber
que concurrid un profesional
de su dependencia a |a Xl
reunion de consulta sobre Car-
tografia en Panama. El jefe de
la Division Fotogrametria, agri-
mensor Eddy Pascual Monopo-
li, en su carécter de Miembro
Activo del Comité de Levan-
tamiento Urbanos, ha conecu-
reido a la civdad de Panami.
Esta reunién se efectuard en
cportunidad de la X Asamblea
General del Instituto Paname-
ricano de Geografia e Historia,

Agua y Energia Eléctrica ha-
ce saber que viajaron a Japon
dos técnicos de sU "dependen-
cia. Se trata de los ingenieros
Franco Toso y Luis Ferroni, ge-
rente del complejo Futaleufu e
integrante del plantel de pro-
fesionales de la inspeccion de

. dichas obras, respectivamens
“fe. En aquella los nofbradod,

presenciarén los ensayos de |a

- Turbina N2 2 que har4 la firma

Mitsubishi Corporation, a
quien le fueron adjudicada la
provision de las cuatro turbi-

. hés de 112 MW vy ofros tanto

Generadores  sincronicos de
118 MVA, para la futura Cen-
frel Hid ontetvica Futaleufd.

tino

tine Je
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La Asociacion Empresarios
Yeseros y Anexos ha gestiona-
do ante la Subsecretaria de Vi-
vienda, a los efectos de lograr
la utilizacién del yeso en la
efecucion de revoque interio-
res (en cielorrasos y paredes)
en las viviendas que se cons-
Iruyen de conformidad a la ley
19.929 de Fondo Nacional de
la Vivienda. Estas gestiones
son complementarias de ofras
anteriores realizadas, que acla-
raron, que el yeso se puede
utitizar en las Viviendas del
Plan VEA (Viviendas Econd-
micas Argentinas) del Banco
Hipotecario Nacional y en las
del Decreto 8468/68 (desgra-
vacién impositiva. La entidad
ha recibido una acogida favo.
rable por parte de las'autori-
dades de la Subsecretaria de
Vivienda indicando que se
“admite la utilizacién del yeso
en las viviendas que se cons-
fruyan con el Fondo Nacional
de la Vivienda”, Aclarar, asi-
mismo, que la reglamentacién
de la ley 19.292, no excluye
el uso- del yeso como material

de revoques interidres, cielo-
rrasos y paredes en tanfo este -

cumpla una-funcién similar al
revoque a la cal.

El presidente de la Division
Espacial de Chrysler Corpora-
cion, ingeniero. H. Douglas
Lowrey, ha sido distinguido
con la Medalla al Mérito por
Servicios Publicos - Destacados
de la Administracién Nacional
Aeronéutica y Espacial de los
Estados. Unidos de América
—NASA— por su contribucién
al Programa Apolo, que cul-
mind con &l primer alunizaje
humano. La distincidn: la mas
importante que puede otorgar
Ia NASA, fue entregada por €l
doctor James G. Fletcher, ad-
ministrador del organismo.

Por ofra parte Chrysler Fev-
== Argentina hace saber que ha
sido designado gerente de pu-
blicidad y promocién de ven-
tes de la empresa, el sefior
José Luis Portaluppi. El anun-
cic lo efectué el nueve director
de publicidad y relaciones pu-
blicas, sefior Luis Melnik, quién
al pener en funciones al sefior

Portaluppi. destacé que “el
reordenamiento en el 4rea res-.

ronde a las crecientes exigen-
cias de la industria automotriz
que obligan a la empresa pri-
vada moderna a desarrollar
una activa politica de comuni:

Cursos en la
Facultad de
Ingenieria

La Escuela dle Ingenieria
Hidraulica de la Facultad de
Ingenieria iniciard un nuevo
curso en la especialidad hi.
droelécirica para graduados,

El curso tendrd una du.
racion de un afio y daré co-
mienzo en la primera quin-
cena de agosto préximo. Las
materias a dictarse serédn las
siguientes: aprovechamien-
tos hidroeléctricos, compu-
facion aplicads, méquinas
hidréulicas, obras civiles,
equipo eléctrico de las cen.
frales hidréulicas y regula.
cidn y legislacién de aguas,

Ademés se dictarén, a
cargo de especialistas con-
tratados al efecto cursos
breves. Ermp  oiros, se frafa-
ran los femas: tratamien-
fo de fundaciones, estudios
de crecientes para aprove-
chamientos hidroeléctricos,
mecénica de suelos, ensayos
de laboratorio, ensayos de
centrales hidraulicas, méto-
do del camino critico, geo-
lagia de las obras hidro.
eléctricss, :

Cabe destacar que |a
mencionads escuela  esta
auspiciada por Agua y Ener-
gia Elécirica, -Bmpresa del
Estada e Hidronor S. A.,. que
ademds otorgan en conjunio
15 becas de esiudio para
graduaclos,

caciones con el medic donde
realiza sus -actividades”,

ALUAR. Aluminio Argentino
SAIC informa ‘que arribaron a
Puérto ‘Madryn  los  nuevos
equipos para la planta de alu.
minio, En el vaper Mazzini He-
g6 a Puerto Madryn proceden-
e de Génova y ofros puerfos
un nuevo cargamento de equi-
pos destinados a la planta ela.
boradora de aluminio prima-
tio que la empresa Aluar cons-
fruye en esa localidad y que
estard en funcionamiento en
julio del afc préximo. El car-
gamento, por un valor supe-
rior a los 2.400,000 dolares in-
cluyé 18 cubas electroliticas y
aereadores estaticos para las
salas de hornos. Estos envios
complementan -segiin ALUAR-
los efectuados antferiormente,
y de acuerdo ‘cont'la marcha
de las obras civiles podrd ini-
ciarse su montaje en el mes de
junio proximo. . §

Firmése un contrato respecto

de las obras de Salto Grande

Los integrantes de la Co-
mision Técenica Mixta de Sal
to Grande informaron que en
. local del organismo se rea-
liz6 una importante reumién,
con participacién de los dele-
gados argentinos v del Uru-
suay.

Se aclaro al respecto que
en su transcurso se resolvid
aprobar el proyecto de con-
trato con el consorcio Main y
\sociados, firmdndose poste
riormente el documento res-
pectivo,

De acuerds con lo expresa-
do sobre el particular, Ta fir-
ma del mencionado convenio
con esa empresa consultora
resulta de fundamental im-
portancia para  proseguir el
eronograma establecido en los
cursos de aceién a desarrollar

por el organismo internacio-
nal, en el cual se establece
como  objetivo principal 1a
iniciacion de los trabajos de
la obra principal sobre o] rio
Uruguay, a fines de este afio,
con el objeto de arovechar ol
estiaje del mencionado curse
para realizar los trabajos de
las ataguias.

Se informd, ademis, que el
monto nwiximo a pagarse a
aquella  empresa  consultora
—que realizari ¢l proyecto
ejecutivo, ejereerd la direccion
téeniea, asi como lambién da-
£ asesoramiento en ingenie-
ria, costos. contratos, coordi-
vacion de proveedores. ote —
ascendera a la cantidad eonii-
valente de 20.450.000 dolares,
a valores de noviembie de
1972,




1

Buenos Aires, Abril de 1973

CENTRO ARGENTINO DE INGENIEROS

Pég. 7|

Asistio una

.

gran concurrencia al almuerzo en

el cual nuestra entidad reanudé esa actividad

(Viene de la pagina 1)

‘ciones que en mayor o menor
medida son comunes de una
Dais, CoOmo consecuencia de una
;!&k:t.rilmcién demografica irregu-~

“Bs este el mejor medio para
lograr hacer emigrar g ciudad al
interior, invirflendo los términos
del proceso wctual, e Ineorporan-
46 a la economia nacional exten-
sas v dilatadas reglones hoy im-
productivas.

“Contribuye en forma especial
& la vinculacion de las materias
brimas a la industria de trans-

,formecién como asi también acer-

ca la produceidn a los mercados
de coplsumo,

“EN sintesls, el ingreso nacional
86 nclenbva influenciado de mo-

p A R AETI T "

da directo por la extension y efi-
cacia de los medios de transporte.

. La planificacion e

integracién de nuestro
sisiema de transgorte

“La necesidad de planificar -8

agregd— e integrar nuestro . sis-

tema‘de fransporie aparece plan-
teada, como. una -necesidad, vis-
t4.la exbraordinaria dimension fi-
naneclera -requerida para que sl
mismo cumpla su funcién en la
economia nacional,

“Debia quedar eliminada hasta
lz. posibilidad misma de  que se
regditen los males y errores. que
conshituyeron los antecedentes
inmediatos. de su crisis.

“Esta es l3-causa por la que

" hace mas de una década, nuestro

pais micid los estudios para pla-
nificar nuestro sistema de trans-
potte, S

“El dictado de las normas que
eskahi~zcan esa integracion, con-
triou'td a resoiver el viejo pro-
blema de la ¢ mpetencia de los
mediss de transporte y constitui-
14 3in duda, la mejor palanca pa-
ra. promover nuestro desarrollo
nacional.

Fi camiug en el transporte

“Ei; un axioma en materia de
.economia de transpacte —expre-
85— gue los cosvos de la merca-
daria y sus distane as medias a
rac rrer  definen clarame=nte el
meadio econémico a utilizar

“M enbras no se “onhogea en de-
talle: ls pavticlpac:én de cada

" mad:a detransporte en las nece-

s dades »do'al~s del pais, no se-
ra-posible dimensionar sus lineas

nj programar sus necesidades eco-
nomicas,

“Con miras a no agravar el
estancamiento que origina el dé-
ficii del transporte en la economia
nacional, hace muchos afios que se
ha adoptado el sistema de impul-

 sar los medios que no ofrecieran

dudas sobre la alta rentabilidad
de su inversion,

“Correspondié al camino un lu-
gar de privilegio en estg consiv
deracion; es asi como desde hace
casi cuarenta afics se formularon
lay primeras leyes que permitirian
impulsar la construceion vial en
el pais.

“El régimen institucional, po-
tica y financiero en que se cs-
tructuraban las mismas, lenia co-

. Ine filosofia establecer el princi-

E} ingeniero Alberto R. Costantini, presidente. del CAL, al presentar
al-ingeéniero Agiiero y dejar reanudados nuestros

(S

Pl

v e

alimuerzos mensuales

pio de devolver a! usuario del ca-
mino, bajo la forma de’ beneficio
en el fransporte, el sacrificio es-
tablecido en la ley como impuesto
a la nafta, combustibles o cubier-
tas. - | s

“Ese principio dio sustento’ po=
bular.a la ley y permitié estable-
cer planes de vialidad con proyec-
cion al futuro, . 1 N

“Solo era requeride calcular los
consumos futuros de nuestros par-
ques automotores para predecir
los recursos del mismo. = -

“La’ incorporacién. del valor de
retencion, significé una sensible
reduccion ‘del impuesto para la
reparticidn ~tal, que de esa ma-
nera _redujo considerablemente
Sus ingresos. :

“Estas normas redujeron la
participacion econdmica de Via-
lidad Nacional en el fondo pro=-
veniente del imbuests a los com-
bustibles y lubricantes, orizinan-
do para este afio un déficit de
702.000.000 de pesos ley para cu-
brir su presupuesto.

“La s:nelon .de la Ley 20.073,
efectuada el 30 de diciembre de
1972, que crea el Fondo Nac'onal
da Infraestructura del Trauspor-
te, reduce en 68) millonss de pe-
505 mas la parbicipacison de Via-
lidad Naciona! para 1973.

“Este déficit obligard a redu-
clr 2n casi 2000 Km/afio mas, el
riimo. programado por Vialidad
Narcional para la construceon ds
su red vial.

“Estas circunstancias justifican
plenamente las razones deberm:-
nanbes que llevaron a esta ns-
tibuclon a vedir la derogacion de
la ley 20.073. :

Conclusiones

“Tal pedido es congruente con
comida ‘anual del afio pasacde al
expresar: “Puede afivmarse gque
la crisis del sistema. es funda-
mentalmente un problema de de-
sajuste entre los diversos medios
de ftransporte, que ha sido salva-~
da por la infensificacion de las
obras viales”,

“Debe colocarse a cada sector
en situacién de ejercer su fun-
cion  peeculiar, con el objeto de
lograr una racional v econdmica
distribucién del trafico”.

“Sers necesario el dictado de
ung Ley Naclonal de Transporte
un pensainiento expuesto en la
Gue permita lograr la intsgracion
de los distintos medios, en un sis-
ema. que discipline Ia competen~
cia, como procedimiento idaneco
para regular los mediog”,

“La constitucién del Forido Na-
cional de Transporte, asegurard
el crecimiento equilibrado de los
medios que la integran”.

“BEllo no implica desalentar los
mis desarvollados, como el vial,
sino estimular a los menos efi-
cientes como el ferroviario v el
fluvial, en la medida que 4stos
demuestren su eficiencia econd-
mica’.

“Congruente con la filosofia an-
tes enunciada sostenemos que los
reclrsos provenientes del impues-
te a la nafta deben ser volcados
integralinente al Fondo Nacional
de Vialidad, siguiendo asi los
principios clasicos de la econo-
mia vial”,

“Sefiores —dijo finalmente— en
este almuerzo mensual, formulo
votos para que esta actividad ne

\

suira vaivenes clasicos de las
obras pablicss en el pais; asi lo
exige el sistema de transporte,
factor de erminante de la econo-
mia nacional”, g

Del ingeniero
Roberto M. Agiiero

Transcribimos a continuacidn

. las opiniones vertidas por el

ingeniero Agliero, admiinistra-
dor general de la Direccién
Nacional de Vialidad, con res-
pecto a la politica vial enca-
rada por el gobierno nacionsl
y con relacion a distintos as-
pectos vinculados intimamente
con su aplicacion.

“El cracimiento econsm’co y el
desarralle de un pais —senald al
in‘ciar su exposicidén— estdn L=
gados a la ex stenc'a de una in-
fraestructura ndecuada, y dentro
de ella la de Ios transportes re-
viste una intportancia fundamen-
tal en tanto y cuanto el ge:vicio

que a través de ella so brinda:

posibil ta el .nevimiento de he-
nes y pecronas, asnecto ése de
troscendental importancia .en la
vida e ondm’ea de una nacén.
“La infraasirucluca - a que se

hace referencia debe necesaria-
mente sustentarse en una politica
claramente definida v con obje-
tivos concretos. En fal sentido
debe entenderse que la formula-
cidn de esa politica ha de con-
templar preferentemente aquellas
metas gue, como la integracion
del territorio nacional a lo largo
¥ 8 lo ancho y el ofrecimiento
de servicios eficientes a costo ¥
tarifa reducidos y rentables, cons-
tituyen el basaments necszario
para el logro de los elevados ob-
Jjetivos nacionales. .

“El estado, en virtud de las
funciones que le son propias, debe
ponderar racicnalmente él desti-
no de las imversiones que se des-
tinan al cumplimiento de la poli-
biea de transportes; tal accidn
hace necesaria Ia fijacién de
prioridades gue contemplen los
d'stintos factores socio-econdmi-
Cos y politicos de la vida na-
conal, [

“La evolucién del trafico de
earga por via terrestre para dls-
tintos paises importantes de Ameé-
rica, come asmicmo para Fran-
cia y Alemania. se ha producido
durante los ultimos 30 afios ante
un incremento signifcativo del
transporte automotor de cargas.

“Lo expuesto no hace mds que
respaldar la hipotesis sostenida
en el sentido de asignar al que-
hacer vial la elevada importan-
cia que-dicha labor adquiere en
el contexto de' las prin¢ipales
actividades que debe efectuar una
nacion en vias de desarrolio,

Evoluciéon del transporte

“Resulta’ apropiado referirse en
una lbreve resefla a la evolucion

de los di_'st}i'rit(;s >':1n.edi'_()’s de trans-
porbe en nuestro pais:

“El" ‘mareo econémico liberal,

caracterizado por un réglmen de
competeéncia denfro del cual se
realizaron lag primeras instala-
ciones ferroviarios, se tradujo en
una superposicion de zonas de
influencia, con baja rentabilidad
en diversas lineds como conse-
cuencia de la libertad de traza-
do. ¥ -utilizacién de las mismas.

“La complejdad de las opera-
ciones ferroviarias, que requlere
una eficiente organizadion y con-
duccion central’s sdi, ocasiond
¢omo resultado ¢l mionopolio en
el ‘transporte ferroviario,

“Las caracteristicas especiales
en la organizacion actual del
transporte automotor encuentran
su_ just ficativo no silo en la
dnimica auténoma del media,
sino también en las espsc ales
cond’ciones iniciales que se de-
ren en el mismo, las cuales se
apartan fundamentalmente de
aquellas que se dieron para el
ferrocarril.

‘En efecto, el desarrollo del
transporte automator _comienza
en momentos en los cualss el fa-
rrocarril se hallaba va perfecta-
mette estru turado v habia lo-
gradn la estructura mononglica
que le es caracterist.ca, sicviendo

= '.:—,_1.4 m i

Un aspecto par;:ial de lu’mesn tendida para r_c:t.vwiin_u_ﬂ de \'«'ihl_idu_d, en otro instanie de su charia

T que su rol es

- medi- -}

las principales corrientes
fico,

"Dz este modo el problema se
plantea iniclalmente para el au-
temotor como un problema de
complemeéntariedad v competen-
cia con el ferrocartil.

“Por obra parte. el hecho de
que la inversion en infraestruc-
tura haya sido real zada gene-
ralmente por el Estado, ha detera
minado gue la misma no consti-
tuys para el transporte automo-
wWr parte de Ios costos fijados,
sino que forma parts del cosio
var abie en 21 cual se incorpora,
fundamentalniente med ante 1la
Impos ¢lsn a los combustibles y
las cublertas. y

“Esta forma de desarrollo del
automotor ha determihado en
algunos paises una fuerte compe-
tencia con el transporte ferro-
viario, lo cual ha conducido en
ultima insbancia a formas dere-
gulacién estatal que de‘ermina-

de irf=

ron la adopefon por el automo- .

tor, para muches traficos, de las
formas de Yarificacién ferrovia-
rias. apartindose de las corves-
pondientes a su eslructiia de
mercado.

“El transgorbe por aguas inte-
riores tuvo que soportar, histé-
ricamente, la competenc'a del
transporte ferroviario en 11 Mo-
mento de apogeo, lo cual implicé

un periedo de crisis para el trans- ,

porte fluvial y un periodo poste-
tigr de recuperac én deb do a las
politicas adoptadas.

“El hecho d> que la flota prin-
cipal sea del Estado. ha condu=
cido a que-se aplique un sistema
tarifario semejante en su estruc-_

tura. al del transporte -fervovig-
vl ¥ due Ia aplication se haya
extendido aun al transporte gri=
vado, elimimando las fermas. pas
sibles de competenc a,

“La Diveccion Nacional de Vig- |

lidad, u otros organismos de dai-
Terente jurisdicéion, tieren a su
cargo Ia construeclén v conser-
vacion de la infraestructira, gue-
dando la pperacién de! sistema,
librado a los usuarios,

Sistemas de transporte

La produccién del sistema de
fransporte se mide en Utlg uni-
dad que es el producto del Vo=
lumen del trafico (pasajeros. o
toneladas) por la distancia aue
Tecorten, de modo que la unidad,
de produccién es el Daza jero-ki=
l(nn'etro o la tonelada-kilémetro,
Segun corresponda.

“Durante el afio 1970 puede
apreciarse que el autotransporte
contribuyé con el 38 por clento
aproximadamente del total, ¥ que
SU participacion es dos veces v
media superior a la del transpor-
te ferroviario, .
. "En el triflco interurband de
pasajeros el aubomotor ilegd al
87 por clenls del total. de niodo
nreponderante, y
fa distribucién ehtbre
ransarte ueba-
(Continia eq Ia paging: 10)
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Los aspectos estructurales para seguridad en
las construcciones, segiin el ing. Sciammarella

(Viene de la pagina 3)

ben tomarse todos les recaudos
para que ello no ocuirra. En e
,€as0 ‘gue mencionamos aungue ei
a@rticulo dice gue el numere ds
werforaciones sera fijado por el
‘ profesional, al decir que en nin-
giun caso serd menor que dos, de
hecho establece el niimero maxi-
mo que se va g hacer en la ma-
yoria enorme de los casos:
do3 para un terreno de 300 m2.
gos para uny de 1.000 m2. El pro-
fesional gue se aventure a espe-
cificar tres queda fuera de com-
petencia. Ademas, lamentable-
mente, de acuerdo a una informs-
¢ion que he recogido, ya han apa-
recido los gue desvirtuan la se-
riedad de las prescripciones de
este capitulo, que tanta faita ha-
cia en nuestro coédigo. Parece ser
que ya existen ensayos tipifica-
dos gue permiten cumplir con las
exigencias sin gue reaimente se

haya realizado ensayo alguno.
Hacha la ley esta hecha ia
trampa: pero ello no significa
que la ley no sea atil, s que pa-
sa es (ue la vida real de la lew,
su pasaje oe la palabra escrita
a los hechos, la tiene gue reali-
zar la 2ente. Los profesionaiss no
deken liacerse commulices de ias
resiones; no me cansacé de

na habid solucic i
guno de estos proble

nermas de ética.
Cavsag de inseguridad

El andalisis de las causas que
contriruyen a la inseguridad en
las constiucciones no se agota en
aquelios fOpicos gue tienen una
influeiicia preponderantemente
economica. Hay olra causa que
ha sido origen de numercsos pro-
blemas: Lios caprichos arquitectd-
nicos. Y al decir esto no involu-
cro solamente a nuestros colegas
arquitectos, sino también a inge-
nieros gque ejercen igual funcion
de proyecsistas. Bl afan de ha-
cer estructuras audaces, transpa-
rentes, que en si no es totalmen-
te criticakle, exige un respaldo
de seriedad que no siempre se
bha buscado con eniera honesti-
dad profesional,

El éxito de algunos estructura-
listas responsables de algunas ca-
tastrofes reales o potenciales, ha
estribado fundamentalmente es
su aquiescencia con abominacio-
nes estructurales que repugnan
muchas veces al mas elemental
sentido de la estética. ¥ ya que
menciono aqui la palabra, gran

A colegas
ofrece Japon
una beca

La Fundacién José Maria
Aragén informé que el go-
bierno de Japodn ofrece una
beca para participar en un
curso sobre “ingenierfa de
las maquinarias para la
conistrucciéon” que se desa-
rrollard en aquel pais, del
10 de julio al 25 de diciem-
bre del actval afo.

El aspirante a esta beca
debera reunir las siguientes
condiciones: titulo universi-
tario, méds de 3 anos de ex-
periencia profesional, en-
confrarse actualmente dedi-
cado al trabajo de planea-
miento y adminisiracién del
campo de la construccién,
conocimientos del inglés,
edad maxima 40 afos y ser
designado por el gobierno
argentino.

La beca cubré los gastos
de visje y alojamienio du-
rante el curso y la inscrip-
cién se realiza, hasta el 11
de junio préximo, en la em-
bajada de Japén, Azcuéna-
ga 1035, de esta capital,
Tel. 83-1031]3. Para reque-
rir mayor informacion diri-
girse a la Fundacién José
Maria Aragdn, Departamen-
tc de Promocién Becaria,
Perd 263, capital, persenai-
mente o por carta.

EI ingeniero Jorge S. G. Sciammarella, en un pasaje de su conferencia

parte de los problemas de las es-

tructuras, con problemas, consis-,

& en un increible desconocl-
miento de las simples, pero fun-
damentales condiciones del equi-
iihrio estatico.
¢Hay remedio para esta situa-
cién? Yo creo que si, aunque no
faecil. Las creencias y costumbres
arraigadas toman tiempo para
modificarse. El fenémeno de la
inflacién, no esta en nuestras
manos €l controlarlo. Mientras
persista seguird generando los
males conocidos con una fuerza
gue arrollari todas las reglamen-
taciones y gque hara poco caso de
derrumbes v desgracias, De con-
tinuar las circunstancias adver-
sas, la unica fuerza eficaz que
puede oponérseles esta en los pro-
fesionales. Hay dque negarse a
obrar contra la propia conciencia
y sancionar a los que lo hacen:
impedir que las pautas técnicas
sean marcadas por los inversores,
haciendo uso de las atribuciones
_que nos corresponde por ley. Si
somos capaces de obrar de eo-
mun acuerdo y hacernos valer, es
mucho lo que podemos conseguir
y ello serg en beneficio no solo
de la profesion, sino, lo gque es
mas importante, cumpliremos con
nuestra obligacion con la socie-
dad que nos ha otorgado la ex-
clusividad del ejercicio para pro-
teccion de su seguridad y del
interés general,

Esta tarea que es inexcusable e
imprescindible debe ser comple-
rientada con normas estableci-
das en €l cbédigo gue podemos
dividir en cuafro grandes grupos,
referentes a:

1) la documentacion

2) los profesionales

%) las empresas y ejecucién de
las obras

4) la supervision municipal,
Documerntacion

No debe permitirse iniciar obra
alguna gue no posea la siguiente
documentacion:

a) calculo completo

b) planos de instalaciones

¢) estudio de suelos

d) planos de excavaciones y
submuraciones

e) planos de enceofrado y pla-
nillas de armadura de bases
fosas sobre subsuelos. '

Los rubros a), b), ¢), deben for-
mar parte del expediente muni-
cipal Jos rubros d), e), deben ser
exigibles en obra.

Profesionales

Nuestro pais se rige por el
princdpic del poder habilitante
del titulo. Personalmente ereo
gue todos los sistemas de habili-
tacién llevan aparejada alguna
arbitrariedad; de todos, el nues-
tro me parece que estad sélida-
mente fundado, aungue puede
perieccionarse, pues por ejemplo,
seria muy saludable exigir prac-
tica previa antes de habilitar de-
finitivamente el titulo, e incluso
establecer grados en el ejercicio

wrofesional de acuerdo a la ex-
periencia y realizaciones, y am-
vliacién de capacitacién realiza-
da por cada profesional. Aungue
estos ultimos no fuvieran una
cualidad especificamente habili-
tante, definirian con mayor cla-
ridad la personalidad de cada
profesional ante la sociedad. Da-
da la amplitud de incumbencia
que implica un titulo es imposi-
ble exigir a un profesional igual
idoneidad para todas ellas, En la
practica hay una especializacion,
y aqui juegan un papel prepon-
derante la ética y conciencia pro-
fesionales, Nadie debe ofrecerse
a realizar taveas para la que no
estd perfectamente capacitado.
Asi oeurre por ejemplo en la pro-
fesién médieca, en la que las dis-
tintas especialidades son ejerci-
das per los que efectivamente las
practican y se han dedicado =
ellas, sin que medien disposicio-
nes legales especificas.

Creo gue sin renunciar a nues-
tro principic del titulo habili-
tante y sin reducir el valor de
la ética podra reforzarse el poder

de policia del Estado, mediante
la creacion en sus diferentes ami-
bitos de registros de especialis-
tas. En dichos registros podrian
inscribirse todos los profesiona-
les habilitados por su titulo para
ejercer las tareas inherentes al
registro, En nuestro caso la in-
genieria estructural y la mecé-
nica de sueles, Al inscribirse el
profesional acompafiaria un cu-
rruculum oficializade por el res-
pectivo Consejo Profesional, el
cual acreditaria la especializa-
cion declarada.

Dichos registros tendrian ca-
racter publico, permitiendo a los
comitentes verificar la compe-
tencia de un profesional antes
de contratar sus servicios. En el
caso de estudios profesionales
d=beria constar no $6lo el curei-
lum de sus titular
P ¢l de sus o dores. Ya
gire hago mencién a los estudios
srofesionales, o zea a los consti-
Luidos por profesinnales asocla-
ios y sus 2elaboradores, creo que
wu desarrollo en nuestro medio
debe de ser saludado como un
sizlio de madurez, pero me per-
ito  insertar uma reflexion: a
nedida que un estudio incremen-
ta su prestigio aumentan las
ofertas de trabajo que recibe, 16
cual implica aumentar su volu-
men. Si el arbol crece demasiado,
las ramas se alejan mucho del
tronco, jcuidado, que asi se
puede llegar a desvirtuar la
esencia del trabajo profesional
que es su caracter eminentemen-
te personal!

3

Empresas y ejecucion de obras

Con parecidos pringipios de-
beria procederse a la creacidn
de un registro de empresas, €3-
pecialmente en el rubro estruc-
turas, también como la anterior
de caracter publico. Divididas
las obras en categorias, la de las
empresas estaria en colrespon-
dencia con aquélla para las que
estd capacitada. En el registro,
que se actualizaria cada dos anos
ccm:tu minimo, guedaria constan-
cia Y del capital, elementes de
construccion, personal obrero ¥
de capataces, el elenco técnico y
antecedentes. Deben establecerse
normas generales que establezcan
los requirimientos minimos de
equipo, personal de capataces y
de técnicos de que debe dispo-
nerse en las obras, de acuerdo
a su categoria. Sin perjuiclo de
dichas normas generales, el mu-
nicipio debe de reservarse el de-

Comisién de cursos

El Centro Argentino de Ingenieros comunica la inicia-
ci6n de cursos de perfeccionamiento técnico, complemen-
tacién cultural e interés general, programados para el
mes de junio préximo, de acuerdo al siguiente detalle:

1) “ORGANIZACION DE DEPOSITOS”, por el ingeniero
PABLO TANZER, en 3 sesiones, los dias sdbados, en
el horario de 9 a 12 y 14 a 17, a partir del dia 2,

2) “COMERCIALIZACION DE BIENES DE CAPITAL”, por
el sehor JUAN FERNANDEZ VILLEGAS, en 10 clases,
los dias lunes y miércoles, de 19.15 a 21.30, a partir

del dia 4.

3) “ESTRUCTURAS Y APUNTALAMIENTOS TUBULARES”,
por el ingeniero ROBERTO F. PISANI, en 6 clases, los
dias lunes y viernes, de 19.15 a 21.30 horas, a partir

del dia 4.

4) "LA CONTAMINACION AMBIENTAL”, por los inge-
nieros EDUARDO ABEL PEDACE, OSVALDO J. POS-
TIGLIONI, OSVALDO GOMEZ y ALDO H. MENNELLA,
en 11 clases, los dias martes y jueves, de 19.15 a
21.30 horas, a peartir del dia 5.

3) “TECNOLOGIA DEL HORMIGON”, por el ingeniero
GUILLERMO N. BURGOA, en 6 clases, los dias jueves,
de 19.15 a 21.30 horas, a partir del dia 7.

6) “PLANEAMIENTO, PROGRAMACION Y CONTROL DE
LA PRODUCCION", por el ingeniero NOLBERTO JUAN
MUNIER, en 15 clases, los dias lunes y jueves, de
19.15 a 21.30 horas, a partir del dia 11.

7) “INTRODUCCION AL MUNDO DE LA FOTOGRAFIA”,
-por el ingeniero ENRIQUE LIMBRUNNER, en 12 cla-
ses, los dias martes y viernes, de 19.15 a 21.30 hs.,

a partir del dia 12.

8) “TECNICAS DE DECISHON”, por el ingeniero LEON
HOROWICZ, en 6 clases, los dias miércoles y viernes,
de 19.15 a 21.30 horas, a partir del dia 13.

El atraso en
las cuetas
societarias

Las autoridades del CAl
hicieron saber que los cole-
gas consocios de nuestra
institucién que estan afra-
sados en el pago de sus
cuotas sociales no recibirén
— hasta tanto regularicen
su respectiva situacion —
las ediciones de este Bole-
tin Informative, ni de la
revisia La Ingenieria, asi
como tampoco se les envia-
rén los programas de cur-
sos, visitas y demas infer-
macioén vinculada con la ac-
tividad del Centro Argen-
tino de Ingenieros.

Para facilitar fa solucién
de a situacion gue provoca
el atraso del pago, las auto-
ridades de nuesira entidadl
han dispuasto una amnjs¥a,
a la cual podrén acogerse
aquellos que lo deseen, en
viando una nota en tal sen-
tido a la gerencia del CAL.

Desde la fecha en que lo
hagan quedardn automati-
camente reincorporadcs
siempre que paguen Sus
cuotas a partir de ese mo-
mento e indiquen que acep-
tan la pérdida de la anti-
giedad por los periodos no
cumplimentados adminisira-
tivamente.

recho de aumentar esas eXigzens
cias para cada obra en pattl=
cular, de acuerdo a su impor-
tancia o por circunstancias de
caracter local, relativas a los lin-
deros, instalaciones de la via
plblica o en relacién con su pro-
pia estructura. En todo caso deba
exigirse la presencia de un pro-
fesional permanente en toda
obra, el oual no tiene porqué ser
necesariamente un ingenierao,
Creo que en €l campo de la con-
duccion de obras se abre un ho-
rizonte muy amplio a la carrera
de maestro mayor de obras, que
en la misma encontraria la me=
jor justificacion de su existencia.

En cuanto a la funcién de las
empresas debe ser estrictamente
la de ejecutar. Calculos y planos
deben ser la responsabilidad de
un profesional o econjunto de
profesionales, debiendo quedar
bien claro en el expediente mu-
nicipal quien es el responsable en
cada etapa, quien en calculo,
quien los planos y quienes el 0
los profesionales responsables de
la supervision y conduccion de
obra.

Supervision munieipal

El ejercicio del poder de po=
licia no es tanto un derecho co-
mo una obligacion del Estado.,
En este caso significa garantizar
la seguridad publica en materia
de construcciones. Esta tarea de-
be ser realizada por el muniecle
pio, cuidando de caer en des ex=
tremos: la intervencion nula ©
escasa 0 trabar el ejercicio pro=-
fesional y de las empresas. Por el:
contrario el municipio debe hacer
de los profesionales responsables
sus mejores colaboradores. EI
municipio no puede hacer owra
cosa que un control estadistico,
tanto de planos como de obras,
pero si puede conocer a gquiened
actiian y extremar su vigilancla
tulistas se guian por lo estable-
en los casos dudosos. Cuando 3@
trata de obras que por su mag-
nitud o su audacia salgan de lo
comin, no sera demasiado dificil
realizar algunos controles; ne
son tantas las obras de esas ¢a=-
racteristicas. Si no tiene perso-
nal disponible debe contratarlos
en la actividad privada no para
gque se rehaga todo un eilculo
complejo, sino para que se efec-
tien algunas verificaciones de
caracter basico. En algunos ca-
s0s que tengo en mi experiencia
personal, ello hubiera bastado
para impedir la realizacién de
obras con serias deéficieneias es-
tructurales.

Comision Mixt

Creo gue de llevarse a la. prac-
tica sera de-suma utilidad la ini-

(Continda en W pagina 20)
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Jorge Luis Borges fue premiado por el CAl en
reconocimiento a su trascendente obra cultural

(Viene de Ia pagina 1)

el presidente del CAL, inge-
riero Alberto R. Costantini,
pronuncio el siguiente discur-
so de presentacion y ofreci-
miento del agasajo. .

Hoy rebasa nuestra easa,
la  dimension - espiriteal  de
Jorge Luis Borges.

Es el poeta que ha signado
a k1 poesta contemporanea ar-
gentina, una  trascendencia
universal.

El que es todo un suceso,
va a decir la palabra milagre-
1z, del lirismo, que ensancha
las pesibilidades del hombre,
et: su oficio notable de con-
jugar su humanidad.

Se ha intentado en muchos
sitios del mundo. definir a
Borges por su habla y esti-
lo. que se oculta en un arte,
cnya fantasia se apoya en un
mundo misterioso.

Ha dicho la critica alema-
na. que en la Argentina bay
v ambiente en el que Bor-
ges tue posible.

Ha encarmnado la nueva
critica literatia en nuestro
pais v su nombre se ha unido
a los grandes precursores del
mundo.

Sciworas 'y Sefiores:

Abre sus puertas el Centro
Argentino de Ingenieros, para
inictar sm ciclo anual de con-
ferencias eon éstos auspicios.

Decta Leopoldo Lugones,
e “toda alma, necesita su
hora de poesia y cvando no
1o logra. empieza a padecer
su infierno en vida”.

Borges nos dara su inten-
sidad, esa hora de poesia.

Decimos a nuestro vistkan-
te de hoy la palabra de nues-
tra fe y amistad.

Su presencia, nos propene
una invitacion hacia un mun-
do magico, impulsado por su
livismo trascendente .

Frente al poeta, podemos
atirmar: Foda la historia del
alma huwmana, en la cupula
un verso.

Es wna suerte que esté aqud,
ccrca de nosotros,

Acaso. sca un suefioc mAas
de su fantasmagoria.

El pensamiento de una épo-

ca. adguiere fuevza de gra-
vitacion por obra de los se-
1es. privilegiados: los creado-
res.

Borges realiza esta alqui-
mia porgue ha estado pre-
serite en el tiempo con una
sensibilidad  aguda que  le
permitié asummir la direccién
estética en un mamdo  dina-
v,

Si el tiempo no es igual a
st mismo, sitodo “gramo de
tiempo”, tiene sus propias es-
pecificagiones, Borges es la
especiticacion actual, relevan-
te exponente de wna vanguar-
dia literaria. aquella genera-
civn “Martin Fierro”, que en-
noblecir  lo  cotidiane,  los
barrios de Buenos Aires, sus
estimulos, sus cosas, su gente,
seomodo de sentir.,

Diesde Jos riucones mas in-
creibles del snundo, no dejd
de recordar al pats. puesto que
¢ Borges el  avegenhnismo
¢ un estado de alma la
panna. ol suburbio. la fuerza
teliwicn aue o anima. es su
“estrella guiadora” que le per-

mite el regreso desde los po-
los opuestos,

Los criticos alemanes, des-
cubren el argentino Borges
y dicen de él: “solo Borges
eseribe libros como Borges”
y en otros centros del mundo
explican que tiene la rara
virtud de “reunir la amplitud
en el espacio mis estrecho”.

No esté ausente de la reali-
dad. Tface dos afos, escribia:
“Dos hombres caminaron por

[la luna
Otros, después. Qué puede la
[palabra

qué puede lo que el Arte
[sueiia y labra

ante su real y casi irreal
[fortuna™.

El filésofo que anida en su
alma, se expresa de esta ma-
nera:

“un solo hombre ha nacido,
un solo hombre ha muerto en
[la tierra
atirmar lo contrario, es mera
[estadistica,

es una adicién imposible”.

Las inturciones iluminadas
de Borges han acudido en la
interpretacién de lo cotidiano.

Hace poco tiempo, en una
axamblea de Ia Central Obre-
ra de Londres, se alzé la voz
de un delegado, para referirse
a los cuentos de Borges tras-
ladados como testimonio de la
realidad.

Es que los antignos mitos
estan siempre preparados,

de Jorge Luis Borges sobre 1a

Otro vectnr def pyiblico asistente a Ta canfe enc™ «f

parva asistiv el fondo de las
nuevas. vidas,

La satira, el humor, son
atribritos gue nuestro Borges
maneja con maestria para un
mundo desordenado a! que el
poeta desea poner orden.

Dijeron su nombre las ciu-
dades: Roina. Pavis. Londres,
Tel Aviv. Atenas, Nueva York
v el poeta, ensayista, 0 narra-
dor trasladd a todas ellas su
mundo a través del “Poema a
los Gauchos”.

Nuestra pulabra. aspira . a
ser la contrasefia que nos
permita el acceso al espirilu
de este poeta wwgico,

Jorge Luisz FPorges,

i Borges de la o edad
intermedia decfa que su sen-
sacion era haber alcanzado la
cavibre de un proceso en él
‘que descubria que la razén
In tenian los otros™.

Por mucho tiempo se creyd
‘ anti-académico”, es decir an-
titradicionalista”,

Pero si ‘bien “Academia”
Aaplica  Tradicion  ésta  no
implica necesariamente algo

rigido por cuwanto incluso lo

oue se hace o se propone
“contra la misma tradicién
concluye a poco de propues-
fo, por integrarse en ella.

A Ta Jarga todo es tradicion

coneurrencia gqme colmé los sale mes de nuestra institucion, para escuchar lx eharla
“Obra y destino de Almafuerte”,

axysado posteriormente por

nuesira entidad per su proficua y trascewrden te ovzu en beneficio de ia cultura ar entina.

vy en cierto modo academia
peto que lo académico, es
por obra del necesavio deve-
Lir una continua incorpora-
cion de elementos antes que-
una representacion rigida y
ohstinadamente normativa.

“Ser admitide como parte
de una realidad primordial,
como las piernas y los arbo-
les”.- : ;

Y Borges es el innovador
permanente, el arttifice de la
palabra cincelada por la esen:
cia de su intuicion creadora.

Este eximio poeta, humani-
zado, para quien la virtud del
bombre se proyecta en la 4s-
pera via de profundos ideales.

Un visionario que posibi=”
hta la imagen fcliz de una
vida embellecida, de un es-
tado de belleza.

En esta oportunidad, traigo
a la memoria las palabras
del misico Garcia Murillo,

qquien en und ceremonia como -

esta, dijo:

“Quizds no seamos 1as
ue un suefio de Borges,
que hasta ha imaginado este
homenaje”.

Poeta Jorge Luis Borges:

El Centro  Argentino de
Ingenieros, siente la enorme
alegria de recibiros en nues-
tra casa.

Deseamos testimoniaros uwm
homesaje al haceros entre-
ga de una medalla y este
diploma.

Permitidnos deciros en alto
lo que reza en él:

“Al maestro de la lirica
fantastica argentina”

DEL AGASAJADO

Seguidamente tras recibir ‘el
diploma y la medalla de oro
-——con los cuales el CAI testi-
monio su admiracion por la
tarea artistica desarrollada
por el galardonado cxponente
de la literatura argentina—
Jorge Luis Borges desarrollé
el tema “Obra y destino de
Almafuerte”, conferencia que
recibio el aplanso de la cali-
ficada concurrencia,

A su término fue servido un
vino de honor y, posterior-
mente, Borges v sus acompa-
fiantes -participaron -de uma
comida intima ofrecida por las
autoridades del Centro Ar-
gentino de Ingenieros, la que
se prolongé hasta la media-
noche en un marco de singu-
lar afecto.

Licitacion de
Fabricaciones
Militares
La Direccion General de
Fabricaciones Militares ha
Hamado a licitacion publica
ndmero 27/73, para la
consiruccion de la “"Red de
Distribucion de Agua y De-
sagues Industriales - Com-
plejo Ramallo - San Nicolas.
La apertura de los sobres
se llevara a cabo el 2 de
julio a las T0. El pliego de
condiciones puede ser con-
sultado y adquirido en
aquella Direccién Gene-al
(Division Compras) Aveni-
da Cabildo 65 piso 1° ofici-
na 148 de 7,30 a 13 y de
14 a 16. El valor dei pliego

e de § 1.000.-
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El administrador de la Direccion Nacional de
Vialidad expuso aspectos de la tarea actual

(Viene de la pagina 7)

no de pasajeros, también para
el ano 1970, se destaca el hecho
de que el automotor contribuye
con el 80 por ciento del trafico
total.

“En los tres casos sefidlados se
puede ver que la mayor -partici-
pac 6n, cuando se consideran los
distintos medos individualmente,
corresponde al autumotor:

“Consideraciones similares son
de observar la evolucion del
transporte terrestre en los ulti-
mos 20 anos, Mientras 16s ferro-
carriles, entre 1950 y 1970 hawy
disminuidé su trafico de cargas
en un 20-por ciento, aproxima-
damente, en igual lapso el trans-
porte automotor 1o ha incremen-
$ado en un 500 por c.ento,

“Consideraciones similares son .

walidas para el trafico de pasa-
jeros. interurbano, ya que. mien=
tras los ferrocarrilec han dispu-
nuide su trafico, el automotor
lo ha incrementado en los ul-
timocs 20 afios en un. 300 por cien-.

“Esta evoiucion se estima’ ha-
Yrs: de continuar en el futuro in-
mediato, pues se prevé para el
ano 1975 un trafico de cargas por:
fervoearril sensiblemente igual al
registrado en el afo 1950, mien-
tras gue el tridf.co por automoior’

mera vez una Red de Caminos
Nacionales, para cumplir con el
objetivo de uwotar al pais de una
infraestructura caminers que res-
pondiera a las demandas de la
eeonomia de la Nacion en todo su
conjunto. Se define de esta forma
una Red de unos 45.000 Km. que
se desarrolla en todos los ambitos
del pais.

“Para fines del ano 1970 sola-
mente existia un 65 % de caminos
de transito permanente, Desde el
punio de vista econdmico, ‘seria’
Indispensable obtener para el ano
1975 un 80% de caminos de tran-
sitabilidad permanente recuperans
do el 10% del atraso vial en el
orden nacional.

“Esta meta que preveis que la
Red Troncal debia tener en el afo
1969 mds de 38.000 Km. de cami-
nos consolidados y pavimentados,
es decir el 85% de la red total.

“Por ello fue preparado un plan
para 5 afios, por €l que se llegaba
al 17 % aproximadamente de ru-
tas con transitabilidad perma-
nente.

“E} mismo comprende la prose-
cucion de ‘las obras actualmente
en marcha y el desarrollo de un
_ programa de obras nuevas —ajus-
,bado el criterio de integracién de

"1’ Red Troncal— previendo ade-

se habra muitiplicado por 9. "' mas, la reconstruccion de u ngran

“Similares consideraciones son
valldas para los pasajeros inter-
urbanos: el ferrocarril llegara en
el afio 1975 a valores similares
8 los del afio 1950, y el automo-
tor habra sextupl.eado sus cifras.

“Los "comentarios.-que- s¢ han
hecho sitven para destacar Ja
importancia_ que -tlene actual-’

mente Ja red vial 4 electos det

aseg‘urar la imovilizacion de car=-
gas v de personas en fodo ek te~
aritorio naclonal y, sobre fodo,
“3a ‘que adguirird como consecuen-
gia del fuerte aumento pronostl--
cado en el transporte automotor

en los préximos anos, estimado
m a.h\edeedor del 50 por c..eutu
por quinguenio, .

El sistema vial

“E] sistema, vial en nuestro pais,
#opico al que he de referirme Se-
guidamente, se caracteriza por el
hecho gue la explotacién de los
wehiculos es realizada por parti-
eulares o empresas que:- acceden
por lo general libremente a los
caminos sin mantener una rela-
ci6n con los organismos viales.

“El pago por la utilizacion de
un determinado camino por los
usuarios en forma de peaje cons-
tituye la fraslacion directa del
gosto del camino £ los mismos,
| “Sin émbargo esta forma de pa-
go esta limifada a muy pocos ca-
505, Y& que requiere caminos de
caracteristicas especlales y volu-
mene< de transito que justifiquen
1la administracion del servicio de
peaje.

“Por éllo, &n la Republica Ar-
genting se emplean gravamenes
sobre productos utilizados en los
wehiculos, . tales como combysti-
bles, lubricantes o cubiertas, ©
bilen sobre la propiedad o tlans-
ferencia de vehiculos.

“Este tipo de financiamiento,
es equitativo a todos los usuarios
€én su conjunto y ademas presen-
ta una practicidad evidente. Asi-
mismo garantiza que ante un au-
mento en ¢l trafico se produce un
paralelo incremento de recursos,
gon la correlativa, evolucion de
Jos recursos en concordancia eon
las necesiaades.

: “Nuestro pais dispone de un ré-
gimen de financiamiento de ca-
minos basado fundamentalmente
€en gravamenes sobre los usuarios.
A partir del afio 1933, este siste-
ma ha sufrido modificaciones tan-
to en su estructura como en el
nivel a valores reales a los tribu-
tos. Las mismas, respondieron, en
su mayor parte, a la necesidad de
aumentar los recursos por la via
menos resistida politicamente,
cion a fines distintos a la activi-
dad vial.

Red caminera

“Se ha llegado asi en la aclua-
Yidad a un sistema cuya equitati-
vidad y perfeccion puéde coinci-
dir con el optimo degeable en un
régimen de percepeién de fondos,

“La Ley N° 11658 promulgada
en ¢] ahio 1932, estructuré por pri=-

m’xmero ‘de caminos pavimentados
gue han sobrepasado su vida util.

Obras inclu'das

“Entre las obras incluidas en
el plan se destacan, por su mag-
nitud e nnportancxa, lag si-
g-uentea

—Pavimentacwn de la Ruta
‘N9 14 en las Drovincias d.e Entre
Rios .y Corrientes. .

—Pavimentacion de la Ruta

.. N? 3, en extensos tramos falian-

tes en las provinelas de Buenos
Alres, Rio Negro, Chubut y San-

, ta Cruz.

—Pavimentacion de tramos fal-
tantés 'de’'la Ruta N¥ 34, en las
provineias de Santa ¥Fe, Santia-
go del Estero, Salta y Jujuy.

—Pavimentacion de-tramos fal-
tantes de la Ruta N? 7, en las
provineias: de Cordoba y San
Luis.

—Pavimentacién de tramos fal-
tantes de la Ruta N9 37, Neu-
quén,

—Pavimentacion de la Ruta
N¢? 16, en las provincias de Cha-
co, Santiago del Estero y Salta.

—Pavimentacion de la Ruta
N? 89, en la provincia de Chaco.

—Pavimentacién de la Ruta
N¢ 251, en la provincia de Rio
Negro.

—Pavimentacion de la Ruta
N¢ 25, en la prov ncia de Chubut.

—Pavimentacion de la Ruta
N° 95, -en las provincias de San-
ta Fe y Chaco,

—Pavimentacion de la Ruta
N° 12, en la provincia de Co-
rrientes.

—Pavimentacién de las Rutas
Nros. 81 y 86, en la provincia de
Formosa. !

—Pavimentacion de las Rutas
Nros. 93 y 94, en las provincias
de Santiago del Estero y Chaco.

—Pavimentacién de la Ruta
N° 8, en la provincia de Jujuy.

—Repavimentacion de extensos
framos de las Rutas Nros. 5, 11,
33, 118 y 226.

—Consolidacion de extensos
tramos de la Ruta N? 40, en las
provincias de Chubut y Santa
Cruz.

—~Reconsiruccion con caracter
de autopista’ de la Ruta N° 19.

© La ley 20.073

"~ “Con fecha 30 de diclembre de
1972 ha sido dictada la’'ley ni-

' mero 20.073, qué ciea el Fondo

Nacional de Infraestructura del
Transporte.

“Dicha ley hace participar a
Ferrocarriles Argentinos en los
ingresos derivados del Impuesto
a los Combustibles, tanto del
Fondo de Jos Combustibles como
del Impuesto .de Emergencia a la
Nafta.

“De" este modo resulta que €l
ferrocarril es financiado con fon-
dos aportados por los usuarios

de caminos y limitando, constan-'

temente, la construccion de ca-
rreteras que realmer.te necesita
el pais, max.me cuando nuestra
Nacion se encuentra entre las
primeras del mundo en la rela-

¢ion * habitantes ‘por autbmotor. ;

Exta ley viene -a disminuir los ya
restringidos recursos viales en
672 millones de pesos para la Di-
reccion ‘Nacional de Vialidad y
en 51 millones de pesos payv:. las

direcc.ones provinciales de Via--

ldad.

“Si 3 esia reducciéon en las
disponibilidades se agrege el in-

ecesanle aumento de” los coswa_:

de construccion, por obra .del
proceso inflaci on‘aﬂo, se advier-
te: la d:ficil situacion que’ debe
afrontar esta vital act.vidad.

“Por oiro ado, .as piov:icias,
que nunca delegaron Sy derecho
a part cipar en las recautdacicnes
sobye 108 ImMpuastos & los com-
bustibies, sino gue aceptaron su
delegacion medipnie un' iégimen
de eopartic pacion federal, no se
han adherido a dicha ley, al ver
disminu dos sus recursos, ast €o-
mo también los derivados de las
obras de la Red Troncal PFederal,
creandose con ello un problema
instijycional.

Necesidades a satisfacer

“La demanda actual de nuevos
caminos puede considerarse como
resuliado de cuatro componentes
gue deben ser satisfechas.

La primera compoanente la
constituye el kilometraje de ca-
m nos que, por varios motivos,
no fue construido a su deb do
tiempo; de la demanda total, esta
componente e. la que insume ma-
yor porcentaje, la que més pesa
sobre la economia nacional y, al
mismo tiempo, la mas dificil de
satisfacer.

“En segundo tugar, se tiene
la, necesidad de reemplazar viejos
caminos por otros nueves, ya que
las tareas de mantenimiento tan-
to comunes como intensivas, no
logran conservar el camino sa-
tisfactoria y econdmicamente.

L T

BEn tercer lugar, la demanda
por expansion, o sea por el cre-
cimiento de la cantidad de via-
jes a causa del aumento de po-
blacion y produccion.

“Por ultimo, la demanda pro-
pla del progreso y desarrollo de
Ja huwmanidad, pues los usuavios
reclaman por la construccién y
conservacion de cominos con nor-
mas que permitan realizar viajes
mpAdos, comodos y seguros,

“Esto mobiva que miles de Kki-

lometros de caminos que aun se
encuentran en buenas condiciones

‘estructurales résulten obsoletos,

“Como consecuencia de lo an-
terior, nuestro pais ha ido acu-
mulxmdo 1o que podriamos deno-

minar ‘déflcit vial’, es decir, 1a

no adecuacion de la red de cami-
nos, cuantitativa y cualitativa-

mente, a los refuerimientos de -

la e;rclilaﬁi(m de bienes y per-
sonas.

“Ta situacion de la Argentina
presenta un déficit de caminos
de transito permanente que, en
longitud equivalente de caminos
pavimentados, slcanzard para

nuéstro  parque  automotor, 8
75.000 Kkilémetros.

“Un indicador significativo es la

,proporeion. del producto bruto
interno destinada a inversion

vial. En los Daises desarroliados
dicha proporeion es en promed.o
del orden del 2,33 por ciento,
siendo superado este promedm
por paises como Canadd o Aus-

tralia, cuyas caracteristicas geo- .

graficas son similar a las nues-
tras. En cambio,. la Repablica
Argent'na ha destinado a l cons-
truecion de caminos porcentajes
muy - inferiores al mencionado,
casl siempre por debajo del 1 por
ciento del PBI. Més atn en los
ltimos afios, en los cuales se in-
tensificd la ‘construccion vial, di-
cho porcéntaje-no llego al 2 por
clentw)

] Déficit Yial

“El der cit de caminos puede
distribulrse en forma tentativa
de la sizuiente manera:

a) 15.000 Em. de caminos pavl-
mentados en la Red Troncal Na-
cional; b) 30.000 Km. de caminos
mejo.ados en la Red Troncal y
Red Primaria Provincial; y ¢) 70
mil Em. de caminos mejoracos
sobre la Red Secundaria Provin-
cial.

“Dos estudios desarrollados por
la Direcciéon Nacional de Vialidad
nan llegado por distintos caminos

a conclusiones casi idénticas en -

lo que respecta a la rentabilidad
de las obras viales y al namero ‘e
kilémetros de caminds que requie-
ren en forma inmediata la reali-
cion de obras de pavimentacion.

“En uno de esos estudios se ha
expresado el déficit vial en fun-
cion de tres elementos mensura-
bles:

1. Longitud de caminos cuyas
mejoras estan econémicamente
justificadas; 2. Costo de ejecu-
cion de las obras, y 3. Beneficios
no devengados y perjuicios oca-
sionados por las postergaciones de
esas obras.

“El estudio consistié en investi-
gar las obras de mejoramiento

Otro sector de la cordial mesa t(endida en el CAL

mas Importantes dentro del sig=
fema de caminos primarios, tanto
nacionales como p10vmmales pars
determinar el tipo de mejora a
realizar y el orden relativo de
prioridad de la misma. Para ello
se analizaron 110,000 Em. de ca=
minos, excluyendo agquellos uble
cados en zonas urbanas, 105 acce=
gos, las circunvalaciones, les nue-
vyos trazados y los puentes,

“®] segundo de los estudios rea= -
lzados por la Direceion Maciona]
de Vialidad demosird 1a existen=
ci.. de 12.000 Km. de obrds renta-
bles en el -afio 1970, y de acuerdo
con los calculos realizados se ha
determinado gue el conjunto de
las obras necesarias en esos 12
mil Km. presentan una tasa_in-
terna de’ retomo mayor de 15 %0

Vmculaclon eaminera

“La Ruta 3 vincula’la Capital
Federal con el extremo. sur  del
pafs por Ia sosta patagémnica,, sir=
viendo de vinculaclén a impor=
tantes localidades como Bahia
Blanca, Viedma, Trelew, Comodo-
ro Rivadavia, Santa Cruz ¥y
Ushuaia.

“En la actualidad se encuentra
pavimentada hasta Fitz Roy, en
la provincia de’ Santa Cruz, El
resto hasta Monte Aymond: (li=
mite con Chile: sobre €l Estrecho
de Magallanes) y todo su trazado
en la isla de Tierra del Fuego
ests enripiado, asegurando asi

transito permanente.

“La Ruta 22 vincula Bahia
Blanca con la Repiblica de Chile
en el paso cordilleranc de Pino
Hachado, pasando por las locali-
dades de Rio Colorado, Choele
Choel, General Roca, Cipolletti,
Neuquén y Zavala, encontrandose
pavimentada en toda su longitud.
Esta ruta sirve 4 toda la produc-
cién fruticola del Valle de Rio

* Negro, ademds de ser ruta turistl=

ca e internacional. Es la vineula=
cidn a través de 1a 40 6 237 con
Bariloche ¥ 105 lagos del sur, Am-=
bas conexiones con esta zona tue
ristica- se  encuentran botalmente
pav1mentada.s.

“La Ruta 40 es la mas extensa
del pais, intercortando las logali-
dades de Abra. Pampa, en la pro-
vincia de Jujuy, con Cuer Aike
en la de Santa Cruz, muy proxi-
ma a Rio Gallegcs. En su largo
trayecto pasa por las localidades
de Santa M aria y Tinogasta, en
Catamarca, por las ciudades de
San Juan y Mendoza. Por las lo-
calidades de Malargiie, Zapala, San
Carlos de Bariloche, Esquel, Tec=
ka, Perito Moreno y Charles Fur,
Se encuentra pavimentada entre
Jachal (San Juan) -y Pareditas
((Mendoza), ademdés del tramo El
Sosneado-Malargiie, en esta pro-
vincia y €l tramo comprendido en-
tre Zapala y el empalme con la
Ruta 237, en la provincla de Neu-
quén. Pero esta Ruta 40 no estd
terminada, ofreciendo varias in=
terrupciones en su trazado dentro
de las provincias de Salta y La
Rioja. En muchos kilémetros es
solamente una huella precaria.

- “Ruta 35 y 36 tienen gran im-
portancia por vincular la ciudad

- de Cordoba con el puerto de Ba-

hia Blanca a través de Rio Cuar-
t y Santa Rosa. Estas rutas que
son continuacién una de la otra,
se encuentran pavimentadas en
toda su longitud.

“ua Ruta 9 es la internacional
que vincula la Capital Federal
con la Republica de Bolivia, en
la localidad de La Quiaca, pasan-
do por Rosario, Cérdoba, Santia=
go del Estero, Tucuman, Salta ¥y
Jujuy. En la actualidad se en-
cuentra pavimentada hasta Hua-
calera, en la provincia de Jujuy
y en construccién los tramos
hasta Humahuaca en la misma
provincia. Obvio en dastacar la
enorme importancia de esta Ruta
por la interconexién que ofrece a
las localidades que sirve.

"“La Ruta 34 nace en Rosario y
finaliza en la localidad de Poci-
tos, lilnite con Bolivia, donde se
cuntinia hasta Santa Cruz de 1a
Sierra.

“Es la vinculacion directa del
noroeste con el puerto de Rosa-
rio y continuando por la Ruta 9,
con la Capital Federal. Se en-
cuentra ,totalmente pavimen‘ada
Yy en su trayecto pasa por Jas le-
calidade= de Rafaela, Colonia Do- -

(Continda en la pagina 16)
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¢ asidi se
diversos trabajos, wlgunos de
suma importancia que mere-.-
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LA REMODELACION REALIZADA

EN EL CONGRESO DE LA NACION

Es notorio y de dominio pi-
blico, que en ¢l cdificio que
ocupa ¢l Congreso de la Na-
eion, 1o se ejereen, desde el
ano 1966, las tureas especiti-

Cas migen de su ereacion, pe--.

fo si ha sido causal perma-
nente de imquietud del Esta-
do; sa adecuada ‘conservacion,
A raiz de. ello y en forma
fueron  vealizando

o -een destacarse, como.ser el

estudio’ y solucién de las co-
lumnas de sostén dél (rénte,

THpor presentar éstas | signos
por p =3

o apaseptes.dey, fisurds,, Agimis- | “dades
=t gnserencard la ejecucion d

o lasw instalweionics der eatula
A g Sevendinenhi
. *su_ctapa de. finalizacion, EI""

Servicio ‘Nacional. de. Arqui-
tectura, tuvo y tiene a su car-

nagoel control de estas tareas.

Las autoridades superiores

dél Miisterio del luterior,
- mpmpenetradas del alto urado
o« de. rospoasabilidad  que wsu-

;"'ﬂ'ﬁc‘:"h_ﬁ;al' 'que

mHan, con motive del pauceso

se avecinaba eq
el pass, dispusieron, . en. su

“eportuuidad, su- reestructura-
T pidn v readapticion, cony el

mohieto, dé adecuarto adasmes

cesidades reales de wne Hitu-
0 flmciunamientn, con miras

gl aceeso de un nimero ma-

yor de legisladores en aribas
A

Bhmuras, |

v+ Bg.cansiderd imprescindible,

-1 en su momento, que el estudio

& “realizar, contemplara una
s$erip de aditamientos que
brindaran. condiciones favora-

bles de climaticidad y contort

en dichos ambientes, como asi
fambién la modernizacion to-
tal de los sistemas que impe-

‘raban hasts la fecha, es de-
“eir lograr uba sincronizacion
.perfecta, en todes sus aspec-
tos, con equipos ylo elemeritos_
de reconocida calidad técnica
¥ que significaran el adelanto
Superior en este tipo de insta-
iones,

Debido a la complejidad v
caracteristicas  especiales  de
los trabajos a ejecutar. que
hacian preciso contar ademds
©on upa supervision técnica
competente y experta en to-
das las ramas constructivas,
tan delicada y responsable ta-
rea fue confiada al Servicio
Nacional de Arquitectura del
Ministerio -de Obras y Servi-
cios Piblicos, la cual debia ser
inexorablemente cu m plida

s dentro de un plazo expresa-

mente  establecido, que
admitia prérroga alguna.

El Servicio Nacional de Ar-
Quitectura, intericrizado de la
importante mision que se le
encomendaba, se abocéd de in-
mediato a la solucion de los
diferentes  problemas que' se
le planteaban. organizando y
elaborindo, con todos los me-
dios 4 sy aleance. un plan de
teabiajos - que  posibifitara *1a
terminacidn de las obius e
el lapso previsto. b
v, La peeparacion del aatepro-

no

cerhossidad inevilable.
en ™ fiéaditn, *

yeeto al que se ajustaria la
readaptacion - de-los recintos,
demtandd un andlisis minucio-

‘50 _por parte de los protesio-
nalés que tenian a su cargo,,,

dicha labor,.el que recién fue
posible  encarar  definitiva-
mente.

las conclusiones obtenidas de
alta nivel téenico y de proyec-
cion ideal. por responder in-
tegramente ‘a las exigencias
actuales de las mencionadas
Céamaras, pero al ser estudia-
do el mismo por las autori-
fepresentiativas

funcionales de las nombradas
salas de sesiones, no era po-
sible introducir innovaciones
que variaran-sua estilo arqui-
tecténico primitivo.

El inconveniente basico y
primordial fue la reduceién de
espacios entre las respectivas
bancas, evento este superado

con la construccién de un so-

brepiso y estrechando al mi-
nimo posible da ubicacion de
pupitres y sillones. Ello permi-
tio que las bancas nimerica-

“'mente establecidas (Diputados

243 - Senddores 69), fuéran H-
jadas en cada recinto. con. el
aprovechamiento logico de la
superficie existente' en los
nombrados salones.

Para la aceleracion de los
trabajos programados fue ne-

" cesario ¢l apoyo de la indus-

tria privada, utilizdndose el
sistema de contratos en ague-
Hos rubros, cuya especialidad
estaba perfectamente defini-
da y contindose con el aval
de que se trataba de empre-
sas de reconocida capacidad
técnica y financiera en plaza.

Con todo ritmo se procedié
& la confeccion de planos y

preparacion de documentacio-
nes que serian las bases para
la ejecucion normal de las

. obras.

Revisten vital importancia
las obras que se Hevan a ca-
bo por el sistema de adminis-
tracion, ya que de acuerdo a
lo prescripto en las documen-
taciones de contrato, hay que
necesariamente  brindar,  la
“ayuda de gremio” correspon-
diente a cadu especialidad. En
esta eventualidad adquicre
atn mis notoriedad. el hecho
de tratarse, casi en general,
de instalaciones clectronicci-
nicas gue aleanzan un eleva-
do grado de tecuologia mun-
dial, que impiden a las era-
presas adjndicatarias  countar
con pevsonal idéneo en obras
de ingenieria p argui‘ectara,
aungue estas sean complemen-
tos o tengan una estricta ali-
nidad con los equipos vio cle-
mentos a proveer v colocar.

Esta “ayvuada de gremin” ha
sitlo ‘materializada gracias al

ahinco, tesén y dedicacién |

una vez conocido el
miineroe de bancas a insralar
en cada uno de - ellos. siendo

d el wapica sy sealizacion. ..
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nes ' tradicionales de “munte-
< nimiento de las caracteristicas

@ Somodi=1o"

puesta de manifiesto por el

personal técnico y operarios
del Servicio Nacional de Ar-

quitectura, cuyo esfuerzo per-

“manente desde el comienzo de
los trabajos, para obviar los
serios inconvenientes origing-

dos por la modalidad copstruc-

tiva del edificio y el aumento
considerable de las horas ha-
bituales de labor, incluso si-
bados, domingos y feriados,
posibilitaron la  coronacion
exitosa de una empresa, que
en principio. y - teniendo en
cuenrta los plazos miximes fi-
jacdos, realmente se estimaba

tados, ki construtcion de nue-

Vos grupos saniturios para am-
baos . sexos, lo que involucrd,
‘en orden previo, la demolicion
de la escalera existente, des-
d¢ planta baja_al tercer piso,
pari permitiv la: construceion
de la sala de miqguinas que re-
frigerd el recinto de Diputa-
dos. : :

© La finalidad perseguida, di-. .

ficil en extremo por la diver-
sulad de. eguipos a instalar y
la adguisicion ¥ colocacion de

“élémentos variados que com-

ponen el mobiliario de. las
-salas de sesiones, que tenfan
“evidentemente 'que résponder

junto, hacian preciso obliga-
toriamente la coordinacion to-
tal de cada contrato, por te-
nec - un _caricter general de
relacion intima enlre s, lo que
dio lugar a la preparacion de
un cronograma de trabajos,
‘con sus respectivos plazos de
ejecucion, que debia respetar-
s¢ en sus minimos pormeno-
Tes, para asegurar una conti-

.2 un modelo arménico de con- -

- electronicas - especiales:
o fobRomatil ai cridiin ool
it “—i..-{_‘?!%*ﬁ;i!ﬁ dios

Hips .-A',ﬁg,é;;ntiuu

'H
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nuidad absoluta de tareds, cu-
yo resultado decisivo era al-
canzar la meta programada y
(1{'..\ E‘El{iﬂ .

Seguidamente y en orden a
su importancia se discriminan
las contrataciones suscriptas

que comprenden el funciona-
maento de cada equipo v sus
caracteristicas “especiales, co-
mo asimismo los detalles so-
bresalientes de otras provisio-
nes, que también adquieren
relevancia destacable,

Instalaciones electrénicas especiales
PHILIPS ARGENTINA S.A. y AUTROTOL S.A.

Instalaciones el e ctronicas
especiales; Las instalaciones
estu-

E'\‘f.}
atistas, Ph

Ay Atotrol SidL s

Esta altima tuvo a cargo la
1ealizaciom de todo el sistema
integrado para la totwlizacion
Je votaciones,

Con aateriorida de!l recitits

- de Diputados contaba con un

sistema electromeednico de to-
talizacion de votaciones, ¢ons-
tituido por selectores rotati-

Aos del tipo_teleféunico. Este
sistema integraba los votos

‘por-st 0 por no” de cada le-

¢ wpara, indi
frmag;, . QLR teg

Jis

adoptado (la mitad mis uno o
dos tercios) y otros elementos
la c;x,ist('l:u’:& del
LS o

DL =Y

f MIR-500 s

U OBL st ué el fosela
permitia (otdizar los Fotos de
hasta 160 legisladores. En el
ultimo periodo su namero
era de 192, determinando este
becho que la Gltima fily de
bancas careciera de elementos
Ge votacion, haciéndolo los le-
gisladores que la ocupaban
Umicamente por signos.

Para este sistema de ‘voime
eion Se ha mantenidp, dentro
de lo posible, el tipo deope-
tacion existente en ‘el equipo

gislador, produciendo el resuls,,, anterior, . introduciéndose, las

tado de alirmativa o negativa,
seginl se hubierén obtégide o
no lo svotes necesarios. Dicho
résultado se daba a conocer
por mediacién de dos tableros

murales luminosos colocados

en el recinto.

Cada legislador dispenia en
su banca de un interruptor de
dos posiciones (si 0 no) y una
lave de. cédigo, a los efectos
de su individualizacion. En
cada butaca existia un dispo-
sitivo que indicaba cuaundo la
misma estaba ocupada.

Una llave de seleccion se-
palaba el tipo de mayoria

mwodilicaciones que resularon
necesarias, a_ raiz de la, en-
mienda Constitucional ya la
posibilidad de futuras varian-
tes en los reglamentos en vi-
gor para cada Chmara.
Bisicamente el equipo estd
compuesto por un sistema de
computacién, integrado por
mini-computadora digital con
sus elementos conexos; 25
equipos periféricos como uni-
dades de entrada-salida, los
que reflejan las 250 bancas a
las cuales puede extenderse
este sistema: dos tableros nu-
rales de presentacion del re-

FTU
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LA REMODELACION HECHA AL CONG

sultado de las votaciones, in-
dicindose en cada uno de
ellos todos los datos determi-
nantes de la misma; un table-
rc ‘de operacién ubicado en el
estrado de la Presidencia, des-
de €l cual el Secretario parla-
méntario de la Camara, go-
blelna las funciones opemtl-
vas de todo elsi stema; un ta-
biero de control colocado en
vnit sala anexa, desde donde
el téenico responsable sigue
tuqu el desarrollo del proceso
v dventualmente puede tomar

dag medidas que el propio

eqnipo determine en caso de
anbrmalidades; y por altimo
dok tele-impresoras que pernii-
ton Ja obtencion de un acta,
transcribiendo el resultadn de
cada volacion, ioteenindose
ademis la smismas te Il--nnpic-
saras como unidad de éntra-
da-salida, a los efectos de per-
mitir el didlogo desde y hacia
el egnino de computacion,
Es interesante senalay gne

el sistens aperniite’ L ddop-

citin do e suripos dé mayo!
rig: con relerencia a la eanti-
dad de volos afirmativos que

som aesesarios para hacer de-
(ST
9] ©opespects al ndwmero

adoves que forvm el

CUrpo.

Z) Con rosnecto al nimero
de legisludorss presentes.

3) Congespecto al niimero
ml;,\.\{n., mnmdns.

Giada una de estas variantes
fueinstimentada de acnerdo
a llbs requerimientos qhe Sur?
gl:ﬂl| de Ta interpretacion de
Jost reglamentos por los gue
selfigen ambas Cémaras pei-
mitiendo cada wma de ollas
d](;iz porcentajes distintos, los
gué pucden ser modificados
e cnalguier momento, con-
!'m'mv a las posibles innova-

-np:'s tue pudieren surgir en
el Hutorg

E] sistema contempla la po-
sibilidad de que mn legisladoy
pueda votar desde enalquie
badey ubicada en el recinto.
no.jobstanite lo cual ¢l equipo
Ie adindicara el voto en caso
<l una operacion noninal. sy
tomai ¢n cuenta gl escano en
que cmilié su volo.

Diversos civenitos de condi-
cioliamicnls previo, impiden
votar desde un pupitre  cnya
butac ano tne ocupada

Existe, ¢como elemento de
Interrelacion entre oste siste-
may el de TV nna vinenla
<ion o hmparte @ esto G-
woda orden de enlocar. me-
dignte  una camara especial
u bablery véplica colocada en
I sada de control. 1 que en-
vig-a daocadena de distribu-
cion de video la. mlormacion
del. resiliado numerico de la
aperacion realizada,

Philips Argentina S.A. Livo
g siocargo Ta realizacion
$5 ditusion de sonido (e com-
prepdia anfeviormente un an-
plificador o vilvolas con sus
correspmdientes  pre-amypslifi-
cadores y i micréfono para
cada banca.

En cada vecinlo se cuciila
eon une sistema gue permite
difundir lu alocacion que ca-
o o de los micmbros del
Parlamento, pronuncie desde
si banca al propio salon de
sesionies o las galerias Jo an-
toridades. 7¢ pablico v e pe-
rindistas.

o nesde una sala de control

construida al efecto, el técni-
co de sonido opera el sisteba,
con el objeto de conseguir un
correcto bdlance para permi-
tir la maxima inteligibilidad
de la palabra en todos 1os lo-
cales, en que debe ser difun-

El sistema ‘consiste en dos
amplificadores de estado so-
lido, de potencia RM.S. n 70
W, con los pre-amplificadores
construidos con idéntica [filo-
sofia de disefio y la cantidad
de unidades de micréfonos
para cada recinto.

La difusion del sonido se
cfectia en la sala de Diputa-
dos, con columnas suspendi-
das y ubicadas conveniente-
mente bacia ol centro del es-
trado y con sus ldbulos orien-
tados de forma de cubrir per-
feetabente todo el recinto.

En la sala del Senada esta
funcion se cumple mediante
sarlastes individuales alojados
en ¢l pupitre, contando cada
uno de elos coi su corresizon-
dieste  ptennadpr. Lo opera-
cione es sihwilaren ambos re-
cintos. '

En el gabinefe que aloja
cada wmicitdfono  existen  dos
vulsadores, los que permiten
al legislador activar o desac-
tivar su propio micréfone, pre-
via autorizacion de la Presi-
dencia. ' _

-Un elemento  luminoso “in-
torma al hmjchdm si su mi-
erdfono esii conectado y otro
le indica que estd por finali-

zar el tu-mpu conpeedido para
“uso de la palabra.

La técnica del sistema con-
“ister en que pueda accionarse
sclamente un mieréfono por

vez, ademis del correspon-
diente al Presidente, pudien-
do éste en cualguier’ momento
Jdesconectar todos los micro-
iomos de la sala.

En la Presidencia existe un
cispositiva para la [ijacion del
lapso en el uso de la palabra,
(que consiste en selectores que
sermiten  establecer per indos

variables entre diez loras y
an minuto, informando  del
arogreso  del tiempo lijado,
mediante dos |'L‘|¢J]'(‘:-.‘ digitales
Juminosos, visibles para ¢l Pre-
sdente v Seeretario de la Ch-
nara.

En las salas de contro) ton-
wionan dos grabadores de cin-
b onmgnética de arranque y
gansferencia antoindtica, que
vueden vegistrar todo el trans-
cnrso de la sesion;

Ajustes independientes  de
nivel de pre-amplificacion pa-
‘o cada canal de entvada, per-
miten vegular la etapa corres-
pendiente en funcion de 1a
sodalidad  particular para el
uso de lu palabra de  cada
caislador.

Felevision cn circuito
cerrado;

Ev cada recinto se contard
con sistemas separados de vi-
deo vy andio en circnito ce-
reado, cada wno de los cuales
posibilitara seguir el desarro-
fie de lu sesion, desde distin-
tos locales ubicados en los di-
fevenles visos del edificio

El sistema - estd integrado
por cinco cimaras de toma de
video dentro del recinto: uné
e ellay enfocada hacia el es-
trado™de lo Presidencia y Jas
cualtro restantes ubicadas de a
dos en cada une de los dngu-

los de la zona ocupada por el
estrado., Cada grupc de dos
cimaras estd orientado para
captar Ja imagen de los legis-
ladores que ocupan la mlhtd,
del hemicilo enfrentado a las
mismas. _

Se han colocado dos cama-
tas en cada angulo del recin-
to, con el fin de que una de
ellas regisive al legislador que
hace uso de la paiabra y la
segunda  {ubicada sobre su
mismo &je), lo haga con el le-
gislador que formule una in-
terrupcion y esté ocupu
vna banca deutro del il
sector del primero. fLa primer
carnara manticne enivcado al
crador, permitiends esta dis-
posicién eliminar los tiempos
muertos consigurados P el
d(ﬂS]JIJ/&]z"iilﬁ'lifx, en los o3 pla-
nog (V{"Illt‘ai y hmrmnnu de
fa camara de bisqueda, To-
das las camaras estan dotadas
de cabezales con control re-
wintn, para perniitiv la ubica-
waon del eje
cugiguier puntoen el
. contands ademds con
controles yemotos de zoom y
enfoque.

Se ba implementado todc el
sistema, con el objeto de que

funcicnamiento en estado
normal requiera”él minimo de
operaciones por parte del {ée-
nico de ‘control. A esos efec-
tos se cuenta con circuitos
analogos para direccionainien-
to y enfoque automilico de
las camaras tomavista, siendo

sv.operacién la siguiente:

" Cuarido vm legislador o m&-
ristro oprime el botén pala

activar su. micréfono, se posi-.

ciona una de las cAmaras con
el Fin dc enfocarlo desde ‘el
mejor angulo. La misma lo
mauntiene eniocado mientras
su_micrétono esté activado.

Cuando otro legislador uti-
ice su micrdfono al mismo
tiempo, otra camara efectia
similar operacion sin desenfo-
car la primera, mientras no se
‘o ordena el operador o los
clementos temporizadores del
sistema,

Toda la informacién de vi-
deo se centraliza en una sala
de control, en la que se cuen-
ta con wi monitor por cada
cirara, monitores de linea y
con elementos que permitan
seleccionar y enviar a la ca-
aena de distribucion la ima-
gen requerida,

Existen ademds dos graba-
dores de video-tape, de arvan-
cue v transferencia antomati-
ca. en los que se yegistra la
totalidad o una parte de la
50$10m.

Iraducciones simultineas:

De la linea de distribucion
u( sonido se toma la sefial pa-
la traduccion de las alocucio-
ues que se pronuncien en los
recintos. El sistema cuenta
con dos cabinas para dos in-
{érpretes cada una, lo ue per-
nite Ia [mmcnpm&n de los
discursos a dos idiomas dis-
tintos.

Los intérpretes efectiian Lt
traduccién frente a dos myicrd-
fonos y la misma es diskribui-
da al recinto, wediante una
antena de bucle magnético co-
Ibeada bajo la ahnmbra de]
piso del saldn,

La version traducida ae la
alocucion original, puede se-
Zuivse por medio de recepto-

Optico del objeti-

rex. poritiles de reducido pe-
su y dimensioves, lo que-cuen-
tair ¢on Ja posibilidad de.se-
leccionar seis frecuencias dis-
tintas pars sendos canales de
baduccion diferente,

Refuerzo de palabra para
Personas con de{u.:eucms
suditivas:

En el recinto de Diputados
se cuenfa con una antena de
tucle magnético, similar a la
del sistema de traduce ciones,
Ja que es alimentada por eta-
pas amplificadoras excitadas

por la sefial provenicnte d
sistema de difusion del sod
nido.

Las personas cuyas nee
dades aud]tlvas asi Jo veguies”
1an, pueden scguir el desano
lio dé Ja sesién con receplore
similarés a los deseriptos pas
ra el sistema de iradueecion,

En el recinto del Senada,
en razén de la difercnte 16
nica de distribucién del soni
J! (parlautc‘; individuales e
ceda banea), esta funcién s
«mnple mediante auriculare
conectados en paralelo con
parlante de la banca.

=

iInstalacién de aire acondicionado
TERMAIR S.A.C.I.F.

La instalacidn de Aire Acon-
dgicionado  Central, con ana
aipacidad total de ss8 UR.
Ga sido provista para sinnen-
ar de oste servicio al Recinto

de la Honorable (Ja]l]d.l"l de

Dlputulus Senadores y Ofi-
cibus unexas a este dltimo Sce-
tor.

Caractevisticas de la msta-
cion: El siStérna esta consti-
tuido por cuatro unidades en-
friadoras de agua con com-
presor cenlm{ugo marca DAI-
KIN KOGYO de proceden-
cia japonesa.

El agua fria generada por
las unidades es bombeada a
serpentinas _ intercambiadoras

- situadas en . diférentes  ¢Aria-

ras de tratamiento de aire,
donde, por intermedio de sis-
temas de conductos y ventila-
dores centrifugos se distribu-
yve a las distintas zonas.

Durante el inviemo se
bombea agua caliente, la que
en el caso de la Cimara de
Diputados es generada por
intercambiadores, alimentados
por las calderas correspon-
dientes.

Para la Cimara de Sena-
dores, el agua caliente es ge-
nerada directamente por mm
sistema de calderas indepen-

diente ulimentando a'Ja uni-
dad de tratamiento de ain
del pl{lp]O- Reunto ya Laavé

Eua{en dos Salas de Ma-
quinas separadas para lo
otores de Senadores y C4-
saras de Diputados; dond
st concentran todos los equi-
pos, como Unidades Enfrias
doras, Bembas de Agua, Co-
.mlmt‘.s, Tableros de Contro

y Coinando, etc. ;

La instalacién ha sido con-

“tebida para un foncionamien-

to completamente automgtis
co, controlandose ¢l . candal
de agua a circular en lunu{:'
de’ Ta temperatura’ del ' aird
de retorno, uu,dlant(, vily u'fa
modulantés de 3 vias de ac-
cidén proporcional.

Para Senadores se filizas
ran valvulas motorlzadas ael

3 wias existentes.
élstuna de Distribucién . de
Aire: El aire en la Honorable]
Cémara de Diputados (1.300
m3/min.) se distribuye me-
diante conductos ‘realizados
en chapa de hiervo galvanizas
da y aislados con poliestire-
no expandido en planchas del
25 mm. de espesor.

Existen tres niveles de i~

L
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yeceidn de aire que correg-
ponden cada tno a ma-de las
galerias de la Ciamara, ha-
biéndose previsto diferentes
alcances a cada uno.

Asimismo, a eada galeria se
inyecta aire por medio de di-
fusores de techo.

El retorno del aire se etec-
tia por medio de un pleno si-
tuado debajo del entarimado
metilico que sirve de apoyo
a las bancadas. :

Parte del mismo se recoge
por rejas situadas:'a espaldas
del estrado de Presidencia.

En la Cimara de Senado-

tonductos era existente v la
inycccién se produce a ni-
vel de los Balcones de las
galerias, retomando por ple-
no debajo del piso sobreele-
vado,, en forma similar a la
de Diputados, en las Oficinas
de tipo convencional. ‘El cau-
dal total de esta parteres de
1.000 m3/min.

JSistema  de  con<dessacién:
La condensacion < realiza
por medio de auna i que es

Fes y anexos el sistema . de -

enfriada en enatro Torres de
Enfriamiento de tiro forzado
vertical a instalarse sobre el
nivel del 59 piso.

El agua es impulsada por
medio de Bombas Centrifu-
gas situadas en las Salas de
Maquinas y conducidas por
cafierias de hicrro hasta su
nivel superior.

Centros de cémputos v so-
nidos: Existen dos centros de
Coémputos  y  Sonidos, una
para cada Camara v dados
sus particulares requerimien-
tos de temperatura y hume
dad, asi como el del tiempo
de funcionamiento fueron re:
sueltos; - mediante la utiliza-
cion de eguipos autoconteni-
dos especiales para este tipo
de aplicaciones, con inyeccién
inferior de aire a través de
pleno piso y retorno por la
parte superior, aprovechando
¢] espacio disponible entre lo-
sas y cielorrasos. La conden-
sacion de estos dos sistemas
también es por agua con To-
ires de Enfriamiento indepen-
dientes y de iguales caraete-
risticas a las deseriptas.

Amoblamientc de butacas y pupitres
LA.MA. y EXEDRA

_Ante la necesidad de am-
pliar el niimero de bancas en
el recinto de Diputades, fue
preciso  consfriir pupitres . y
bancas iguales a las existen-
tes, muebles éstos de estilo
elisico, ejecutados en cedro y
debidamente lustrados.

A los efectos de guardar
wniformidad y ante-la necesi-
dad de introducir modificacio-
nes en ambos elementos, pa-
ra- poder adaptar las instala-
ciones electronicas, ha sido
imprescindible var iar las
gxistencias, realizando cana-
lizaciones y compartimientos
de madera en ¢l interior de
los pupitres, como asi tam-

bien practicar aberturas en su
frente para alojar todo ¢l
equipo electrénico.

En cuanto a las butacas
existentes de este sector, fue
necesario anular el - sistema
basculante, para permitir la
ubicaciéon de las mismas en
cada uno de los estrados, cu-
vas dimensiones debieron re-
ducirse, con motivo del incre-
mento de bancas. Ademids el
mecanismo giratorio de las
butacas  existentes- debid ser
modificado, adecuando su
funcionamiento a wn nuevo
sistema de control de presen-
cia. Con el objeto de unifor-
mar el aspecto general de es-

l.a manera de ge

aue nos Nizo confiables.
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ODELAGION REALIZADA

NELC

NGRESO DE LA NACION

]
tos sillones, se procedié a su
reacondicionamiento y retapi-
zado con cuero flor napa,
matitentendo la tonalidad cla-

" sica que observaron anterior-

mente. Similar procedimiento
sc adoptd con las tapas de los
pupitres, las qué fueron reta-
pizadas con igual tipo de cue-
ro y terminadas con una vi-
ficta dorada’y logotipo gra-
bado en su frente, '

Con referencia a los pupi-
tres y bancas de Senadores,
Su  -distribucién--dentro  del
hemiciclo y sobre el piso

. .construido a tal fin; teniendo,
w0z cEnuomemts el wiavdr i
slat cegisindomes g pulia
oo cendtosw yiobligd asreducir las . con.un

dimensiones de- dichos ele-
mentos;  disponiéndose como
consecuencia la ejecucién to-
tal de bancas y pupitres. que
debian -conservar el estilo cla-
sico tradicional,

Los pupitres de este recin-
to tueron realizados en cedro
¥ las butacas con madera vi-

“rard y. bap, sido, tapizadas con

+-Jo5: aditamientes: mencionados

cuero flor napa. Todos estos
muebles también  contienen

para el alojamiento de equi-,
pos, electronicas. ya descrip-

tos para la Clmara, de Dipu-
tados.

ut‘-r_ii _{]’.‘, I

E. 1 Ih’.lh'l"\

-'\ -’; ‘1?‘ ".‘ ) I'.'l

T Buitdeas eomstiiidis: 455

Un detalle sobresaliente

que debe puntualizarse, es"el

correspondiente a los recep-
ticulos de madera,, que retd-
nen caracteristicas  especiales
y debian ser adaptadas para

los pupitres existentes, con la

finalidad de alojar en su in-
terior los elementos electrd-
nicos. Se dispuso  también la
construccion de los necesarios
para las baneas que se incre-
mentaron en el recinto de Di-
putados.

Respecto a la sala de Se-
nadores, estas  recepticulos
debicron ejecntarse de acuer:

getps.rdg, v SICRI,, 4R chiasis

tos de comando,. -

Para dar una idea de la im:
portancia de li tarea llevadd
a cabo. se detidlla a continua-
cidn el miimero de elementos,
para cada Chmara, que fueron
modificados y los construidos:

Diputados: _
Pupitres modificados: . 204

Pupitres construidos: 55
Butacas modificadas: 202 - -

'Sei_mt'lorcs R T F LT

Pupitres construidos: 74
Butacas construrdas: 74

| |
f ~Atilio P. Savigliano
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Montaje de Quemadores
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Duales: Petrdleo - Gas

i Plantas Reductoras de Gas : i
! Plantas Reducioras de Vapor ”
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'P-mvisién,.:y-«colocacién-

da alfombras

SEMINARA S.A. - MARCA: EL ESPARTANO

Para ambos recintos se dis-
uso  su AMombramiento en
ﬂn‘ma total, " comiprendiendo
ello en Diputados, el alfom-
ado de pasillos, platafor-
mas, palcos bandeja en la sa-
la y palco de honor en gale-
rid’ reservada, en fono verde
bronce; en Senadires, el al-
fombrado corresponde a pa-
sillos, 1;’.1‘.1.1};’-!f’:'_'.“{“‘;“'-.“ escaling-

CRIABS gigirowndnnlos,

Dicho alformbrado tipo

suy, tonalidad rojo cprmin, - L,

Wilton, tiene 11 mm. de es-
pesor y fue confeciconado en
pwa lana virgen con cadena

de ligamento de algodén y
yute, y sus costuras son com-
pletamente  invisibles, Para
llevar a cabo este trabajo, fue
necesario el empleo aproxi-
mado de 900 metros cuadra-
dos de este material.

Cumo  mencién  especial,
merece un pavalo aparte la
coluboracidn prestada por el
}ﬂmﬂol estable de profesiona-
es, que acta en representas
cion del Congreso Nacional,
que hicieron de nexo, con el
perspnal téenico del Servicio
Nacional de Arquitectira,
coordinando  tareas de toda
indole y aportando sugeren-
cias para. resolver inconve-
nientes yio planteos que iban
surgiendo duratite el desarco-
llo de los trabajos Hevados a
cabo, cuya diversidad de té-
picos puede apreciarse de la

C&i;idﬂ‘d.éimjhf A la nﬁm‘u--hm_(uru-dﬂulm. que antecede.

decir resistente al uso intenso.

Instalaciones de calefaccion :
ATILIO P. SAVIGLIA‘NO

Dado el bstada obsoleto

vengque . se  encontraban las

instalaciones existentos de ca-
lefaccion,. fue necesario pro-

st geder @ suorenovacion tetal,
v steuyi o magnitud, dooretleja- el
. hecho de ser preciso proveer

e instalar aproximadamente
§.000 - metros - de - canerias,
embutidas de distintos: didme-
tros en columnas montantes,
distribucion en los tineles y
Sala de Calderas. -

En la nueva instalacion de
calefaccion a vapor de baja
presion se reemplazdé a las
calderas existentes por dos del
tipo acuotubulares de vapori-
zaciom rapida y  gran rendi-
miento térmico contando ca-
da una con una capacidad de

" 500.000 calorias hora.

Instalaciébn de quemadores
de petréleo mezela 70-30 ac-
cionados automdticamente con

_detectores a fotoeélula,

Cambio de las bombas de
alimentacion de las calderas
instalindolas en . paralelo y
una de reserva.

Niveles de control de agua
automiticos y tablero eléetri-
co general con senas lumino-
sas y acusticas.

Reacondicionamiento de ra-
diadores existentes e instala-
cion de radiadores nuevos,
dotando al Salén Azul que no
contaba con calefaccion, de
una bateria de tubos con ale-
tas; a todos estos elementos
se les coloch llaves y trampas
termostaticas, en tolal 350 ra-
diadores.

Se reacondiciond v rehabi-

itd el sistema de aire calien-

te existente, el que calefac-
cionard a los recintos de Se-
siones hasta tanto sean habi-
litados los nuevos equipos de
aire acondicionado,

Estas instalaciones signifi-

“caron la ejecucién de obras

de gran importancia. a cargo
del”Servicio Nacional de Ar-
quitectura, por cuanto lu to-

talidad de-las canerias debie-
ron embutirse en paredes, lo
que obligé a la apertura de
canaletas, perforaciones para
paso do: entrepisos, fetiro |y
recolocaniomde revestimientos
de madera; apertura y recons-

truction de pisos de mosai-

reos, de mirmol y- de madera
tipo parquet, trabajos estos,
que por su valor y calidad
del material, insumieron una
mano de
cuidadosa.

Una idea de la importancia
de estas obras complementa-
rias, lo signitica la circuns-
tancia de ser necesario reali-
zar un metraje equivalente a
la cantidad de caneria embu-
tida, la apertura y macizado
de canaletas, la reconstruccion
parcial de entrepisos por per-
foraciones efectuadas, de.
cielorrasos-decorados con cor-
nisas y gargantas y cuyo ni-
mero  aproximado de pases
fue de 500. Ademis fue pre-,
ciso retivar y recolocar, pre-
vio reacondicionamiento, de
aproximadamente 2.600 me-
tros cuadrados de revesti-
mientos de madera aplicados
sobre los paramentos de lo-
cales, algunos de ellos de gran
valor, ecjecutados en madera
de nogal de Italia.

Tanto la instalacién de ca-
lefaccion, como las obras
complementarias ¢ o r respon-
dientes, si bien no formaban
parte del plan de remodela-
cion de los recintos, resulté
imprescindible su aceleracion
al miximo, a fin de poder
entregar los distintos locales
que conforman las dependen-
cias de ambos cuerpos legis-
lativos, razén por la cual el
plazo dé ejecacién, estable:
cido contractualmente con la
empresd adjodicataria de los
referidos trabajos. v las obras
supletorias, debié  imperiosa-
mente acortarse en un Japso
de casi tros meses,

obra  sumamente

gﬁ'm o [de J?"M'{L}‘a U GYFesng "
ARG ooy in = ‘

Descripta la instalacién de
aire acondicionado en la for-
ma suscinta precedentemente,
“ayuda de gremio” ‘para este
rubro; a curgo, exclusivo del
~ Servicio, Nacional de Arqui-
tectura, adquirié una impor-
tancia de gran relieve, debido
& las serias difjcultadps que
Bubo que superar, para de-
terininar, el  recorrida..de los
conductos, algunos de ellos
de gran’seccion, g los fines de
no afectar ‘ciextos | Jocales,
myy, décorados 'y destinados
‘a’altos funcionarios, lo que
exigid el estudio de ,dic?ms
recorridos, “in sitw” para lo-
grar un minimo de inconve-
nientes en ese sentido. Este
aspecto coincidié ademds con
dificultades de ‘toda . indole,
en'la apertura y perforacion
de innumerables ~paredes y
entrepisos, | que originé  en
determinadas  circunstancias
‘el retiro y recolocacién de
valiosos  revestimientos en
madera de nogal de. Italia,
adaptindolos a nuevas posi-
ciones para permitir el libre
pasaje de los conductos,
Como detalle ilustrativo y
para dar una idea de los in-
convenientes presentados. se
destaca que hubo necesidad
de efectuar aproximadamente
160 perforaciones con pro-
medio de secciones dé' con-
ductos de 3.000 centimetros
cuadrados y en algunos ‘casos
de mayor seccién, los que de-
bieron ejecutarse en muros
con espesores minimos de 0,60
metros v hasta 1,70 metros.
El problema se acentué adn
mas al encontrarse dichos mu-
ros encadenados con blogues
de granito de 0.30 metros de
espesor v en todo su ancho,
ubicados a distintas alturas en
albaiiileria en elevacién (con
ladrillos de méquing). ohli-
gando ello en cicrtas ocasio-
nes a replantear nuevamen-
te ¢l recorrido de los condue-
tos, por la imposibilidad de
efeetuar perforaciones en esos
lugares. ' v
La solucitn logrady paca
Hevar a cabo las aberturas
necesarias, fue  consteuvindo

. en obra elementos perforintes

v atilizando, martillos | pew-
mdticos donde sw uso resulta-

b fuctible”, o . )
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Logrdronse en abril los méas altos niveles en
la produccién de acero y arrabio de este afio

Asi lo informo el sector
respectivo en su informe

Autoridades
~del Centro
Siderdrgico

El Centre de 'Industriales

. Siderirgicos (CIS) ha hecho
conocer la informacion rela-
tiva 3 la produccion siderar-

. gica en el mes de abril de
- 1973, para el conjunio de las

. empresas del pais, incluyén-

dose la produccién de lami-

_mados de las empresas aso-

ciadas al Ceniro de Lamina-’

dos Industriales Metalirgicos

Argentinos (CLIMA) y la de
otras empresas no asociadas
suministradas  especialmente
con ese fin

La produecién siderirgica.

en abril muesira una normali-

2a¢idn de los niveles producti-
vos de arrabio y acero, ha-
biéndose alcanzado los més al-
1os niveles mensuales del afio.

En relacién con la laminacién

en caliente se observé un re-
punte en los productos no pla- -

nos y una contraccion en los
planos; con un total levemente

inferior al del mes de marzo. -

ILa laminacién en frio mantu-
vo el alto nivel logrado en
€l mes anterior. '
. ABRRABIO: La produccion
. de arrabio en el mes de abril
de 1973 fue de 73.500 tone-
* Jadas contra 33.300 toneladas
del mes de marzo (més 120
E‘o’r ciento) y 70.800 tonela-

as del ‘mes de abril de 1972
- (méas 3,8 por ciento).

.~ ACERO CRUDO: La pro-
ducciébn de acero crudo fue
de 187.000 toneladas en <l
mes de abril de 1973 ¢ sea
un 43,8 por ciento mayor que
ia del mes de marzo y un 4,8
" por- ciento superior a la del
" mes de abril de 1972,

LAMINADOS TERMINA-

DOS: La produccion del mes

de abril de 1973, que alcanzb
“ Ja cifra de 238.800 toneladas,

fue inferior a la del mes de

marzo en un 2,0 per ciento y

. mayor en un 164 por ciento
a la registrada en el mes de
abril de 1972,

En la produccién de lami-
nados del mes de abril, co-
rrespondieron 125.000 tonela-
das a productos no planos
(hierro para hormigén, alam-
brém, barras, perfiles y tubos
sin costura) y 113.800 tonela-
das g productos planos (cha-
pas v flejes),

“El consumo por habitante
de 1972, que estimamos pro-
visoriamente en 174 kilos, re-
vela tal recuperacion, que lle-
va nuevamente su nivel a las
cifras, entonces muy signifi-
cativas, de los primeros trein-
ta afios del siglo. Representa
un ritmo de crecimiento que
vuelve a superar al nivel mun-
dial. Hacia mediados de la
década de! 60 el consumo
mundial de acero por habi-
tante habia llegado a 140 ki-
los, contra poco mds de 100
en la Acgentina. En 1972 el
sromedio mundial es de 160
ilos, o sea casi 10 por cien-
to por debajo del nivel ar-
gentino. La tendencia soste-
nida de la demanda, debida al

crecimiento del eonsumo, se
ba visto complementada por
la exportacion. La .demanda
global siderirgica de 1972 al-
canzé un total eguivalente a
46 millones de toneladas de
acero crudo”. Este concepto
corresponde a' la ‘memoria y
balance general correspons
diente al Gltimo ejercicio y
aprobada por la asamblea ge-
neral ordinaria del Centro
de Industriales Sideriirgicos.

En la parte inicial del do-
cumento dice: “En el afio 1972,
desde el punto de vista side-
rargico, termina un ciclo de
desarrollo de la produccién
dentro de los niveles de capa-
cidades autorizadas por las
disposiciones de promocibn
que emdnaron de las leyes
12.987 y 14781 y de los de-
cretos’ 5038/61 y  3113/64,
Puede comprobarse ‘también
—sefiala~ que, a pesar de la
relativa baja tasa de creci-
miento_general de la econo-
mia total (4.2 por ciento del
producto ‘interno bruto en el
afio y 5 por ciento anual en
el Gltimo quinquenin), la ta-
sa: del crecimiento de! consu-
mo de acero, que alcanzé al
12 por ciento mantuvo el rit-
mo registrado én el Wltimo
guinquenio”. Lnego agrega:
“Un andlisis mas minucioso
de lo acontecido en 1972 en
el mercado siderirgico pare-
ciera indicar que dentro de

~una demanda relativamente

sostenida no ha habido una
tendencia muy definida a lo
largo del afio, durante el cual
las incégnitas se mantuvieron
a medida que el afio trans-
curria, sin permitir una clara

vision del mediano plaze, en
ke coal infloyé —acota— sin
duda la perspectiva de la sa-
lida politica del pais”,

Produccion de acero

“Debe destacarse —dice el
documento del Centro de In=
dustriales Sidertrgicos—  que
lz produccidén de acero crudo
ha erecido a un ritmo menor:
9 por ciento: durante el tlt-
mo quinguenio y 10 por cien-
to en 1972, de modo que si
en 1967, fue necesario impor-
tar el equivalente de un millon
de toneladas de acero crudo
(entre acero, semiterminados
y laminados), en 1972 12 im-
portacion alcanzd a 2,2 millo-
nes de toneladas. La produc-
cion de acero no ha crecido,
entonces, de acuerdo con las
exigencias del desarrollo del
consumo y el elisico déficit
del acero ha perdido el ritmo
de recuperacion registrado en
Ja primera mitad de la déca-
da del 60”. Sin émbargo se-
nala la memoria que: “Es di-
ferente €l panoramjy si se re-
laciona la demanda con la
Brodnceién, al nivel de pro-

uctos laminados. En este ca-
s¢ la produccién si ha evolu-
cionado con intensidad atin
mayor que la demanda, pues
en el quinqueno crecié a una
tasa de 15 por ciento y en
1972 al 13 por ciento, de mo-
do que la necesidad de im-
portar dproducms laminados
terminados se ha estado con-
trayendo en ciras absolutas
y relativas a Jo Jargo de més
de 10 afios”. Seguidamente
indica: “La  produccién  de
acero crudo, que en 1968 re-
presentaba el 60 por ciento
del consumo total, disminuvé
al 52 por ciento en 1972, mien-
tras que la produceién de la-
minados terminados en su re-

lacién con €l consumo aumen-
16 del 80 por ciento de aquella
fecha al 93 por ciento en
19727,

Faltan arrabio y acero

“En la Argentinm todavia
faltan arrabio y acero asi co-
mo algunos tipos y calidades
de laminados terminados, que
en 1972 obligaron a gastar un
total de 265 millones de dé-
lares, Pero, a la vez, Ias capa-
cidades de laminacién tuvie-
ron en el afio excedentes que
permitieron . exportar produc-
tos laminados por un monto
de 295000 toneladas y un va-
lor de 42 millones de ddlaces.
A pesar de ello atin quedaron
capacidades inactivas por una
gran falta de acero”, -

Menor' inversion

El documento elaborado
por el Centro de Industria-
‘les Sidertirgicos finaliza sefia-
Jando: “Que debe destacar el
‘estancamiento’ que para el
Plan Sidertirgico Argentino re-
vela la decision
Ejecutivo de suspender el

plan de integracion de Pro--

pulsora Sidertirgica, si bien,

en los primeros dias de 1973,
el gobierno ha procurado com- -

.pensarlo con la aprobacién de
una nueva ampliacién de la
planta de San Nicolds, para
alcanzar 4 millones de tone-
ladas en 1976. Ese programa

aprovechard —dice— mas fn-
tegramente . las obras de in--
fraestructura e - instalaciones

actuales de SOMISA y exigi-
rd una menor inversion por
tonelada de aumento de la
capacidad, pero difiere la
concrecion de una segunda
planta integrada, absoluta-
mente necesaria para alcanzar
el autoabastecimiento en la

LA PRODUCCION SiDERURGICA

(Miles de toneladas)

—Cifras de abril 1973 y primeros cuatro meses’ del afio-

del Poder

Primeros cuatro meses 1972
Abril 1973

Marzo 1973
Abril 1973

Abril 1972

Laminados terminades (1) - Planes

Acereo laminados

Periodo Arrabio ' crude Total No Planos en frio

' planes (2) © (3) . (&)

1971 : primeros cuatro meses 2859 5958 756,7 | 3920 3647 189,2

1972%: primeros cuatro meses 2496 604,4 823,4 442 4 3581.0 270.8

1973*: primeros cuatro meses 233,1 638,4 917,8 471,3 4465 - 2759

1973%: Enero .........c.... 62,3 156,9 217.8 112,0 1058 62,6

Febrero «.zuivesiasds 64,0 1629 2176 1126 1050 66,3

Marzo .......u... e 33,3 130,7 243,6 121,7 1219 73,5

Abril i i i aie'e 73,5 1879 238.8 1250 113,8 73,5
Primeros cuatro meses 1973

% — 66 4 56 4 115 4+ 65 172 + 19

o 11207 -+ 438 — 20

%+ 38 + 48 4+ 164

+ 27 = 67 -

+ 81 +272 - 53

Doce meses

Mayo/71 - Abril/72

Mayo/72 - Abril/73
Variacién

8249 1.9234 2.580,8
838,1 2.139,5 2.7977

%1 16 + 112 - 84 - 137

1.3499 1.2309 7700
1.5355 1.2622 6791
+ 25 - 118

(1) — Produccién total de laminados terminados en términos de laminados en caliente.
(2) — Incluye tubos sin costura. {
(3) — Incluye la produccién de chapas y flejes Jaminados en caliente y la produccion

equivalente en términos de laminados en caliente de chapas, flejes laminados en

frio y hojalata.

(4) — Cilras no sumables a la produccién de laminados

dos en caliente.
(*) — Cifras provisorias.

planos en términos de lamina-

Tl g - Sl .

- Cantdbrica S.A.); sefior

- Miguel Socas (G
- A.); y doctor Daniel
e i

Cadigo de la
Construccion
para Buenos Aires

Se pone en conocimiento
de los consocios del CAIl
que, en cumplimiento del
contrato oportunamente fir-
mado entre la Municipali-
dad de la Ciudad de Bue-
nos Aires, la Sociedad Cen-
tral de Arquitectos y nues-
tra institucién, ha sido en-
viado al intendente muni-
cipal el proyecto de redac-
cion del “Cédigo de 'la
Construccién para la Civdad
de Buenos Aires”, del que
,$e remitieron varios ejem-
plares “a -la" biblioteca de
este centro para su con-
sulta, o E L

Con tal. motivo, y como
se ha procedido desde que
la comisién a cargo de di-
cha tarea ‘iniciara su come-
_tido, al poner. a disposicién’
de los sefiores consocios ele-
mentos de consulta, a fin de
recabar de los mismos sus
opiniones y sugestiones so-
bre el trabajo realizado, se
les solicita una vez maés que
cualquier - comeniario, su-
gestion o-iniciativa enh rela-
-cién con el proyecto pro-
puesto, se haga llegar por
escrito a la secretaria de la
comisién, a nombre del
agrimensor_ Alberto V. Ali-
ce, 29 piso de este Cent;ro
Argentino de Ingenieros,
Cerrito 1250 Capital.

segunda mitad de la presente
déeada”, :

Nueyas autoridades

El Centro de Industriales
Sidertugicos realizdé su asame
ble general ordinaria en la
cual “se ‘integrd la comisién
directiva, para un nuevo pe-
riodo, la cual ha quedado
constituida de la siguiente ma-
nera: presidente, ingeniero
Rail A. Ondarts (Tamet S.A.);
vicepresidente 19, sefior Felipe
L. Laisné (Santa Rosa S.A.);
vicepresidente 29, teniente co-
ronel Felipe Latorre (SOMI-
SA); secretario, sefior Hilario
Testa (Délmine Siderca S.A.)3
prosecretario, coronel Jorge
V. San Pedro (Aceros Ohler
S.A.); tesorero, sefior Luis P,
Cuartas (Altos Hornos Zapla );
vocales titulares: ingenieros
Salvador San Martin (Propul-
sora Sidenirgica S.A.); Luis
Montemurri (La Cantabrica
S.A.); Jorge Suaya ' (Cura
Hnos. S.A.); Juan Pedro Thi-
baud (Acindar S.A.); Jaime
B.  Coll (Aceros Bragado S,
A.): sefior Miguel Villalba
(Gurmendi S.A.) y sefior De-
Lo Jorge Maitini - (Maitini v
Sinai 8.A.). Vocales suplentes:
ingenierc Horacio Triart (Ta-
met S.AL); sefior Andre De 13
Forest (Santa Rosa S.A.): se-
fior Marcelo Ducrey (SOME
SA); ingeniero José - Turld
(Délmine Siderca S.A.); inge-
piero Eduardo Fracchia
(Aceros Ohler S.A.); ingenie-
ro Ricardo Pereyra (Alos
Hornos Zapla); doctor Robes-

to Fernindez Moujin (B
pulsora Siderlirgica S.A.); Jik
geniero Luis Landajo {E@

Trejo (Cura Hnos. S.A.}
fior Jeronimo Viola (A
T.A.); sefior Ernesto Ci
(Aceros Bragado S.A.)g s

aitini y Sinai SA)e
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ra, La Banda, Rosario de la Fron-
tera, General Giiemes, San Pe-
dro de Jujuy y Tartagal.

“La Ruta 12 tiene su origen
frente a Zarate y luego de cruzar
1a isla de Talavera se interna en
la provincia de Entre Rios con-
tinuando luego por Corrientes y
Misiones, sobre la costa del Rio
Parang, finalizando en Puente
Iguazii. En su recorrido pasa por
las poblaciones de Villaguay, San
J. de.Feliciano, Sauce, San Rogue
Eimmpechado, Corrientes, Posadas,
Montecarlo y El Dorado. Aun fal-
ta mucho para tener esta ruta to-
talmente pavimentada. Actual-
mente se cuenta con pavimento
en las provincias de Corrientes y
Misiones, desde Saladas a Banda
Y en Entre Rios desde Urdina-
rrain hasta el empalme con la
ruta 131. Se esta trabajando en
los tramos y esta prevista la to-
tal pavimentacion de esta impor-
tante ruta en un futuro proximo,

“Iguales consideraciones se pue=
den hucer sobre la Ruta 14, que
partiendo de Gualeguaychi bor-
dea la costa del rio Uruguay has-
ta Curuza Cuatia, continuando
por Mercedes e intercontinuan-
dose en Misiones por el medio
de su territorio hasta Bernardo
gde Irigoyen.

“Al presente se estin pavi-
mentando los tramos Empalme
Ruta Provincial 20-Empalme Ru-
ta P. 26; Empalme Ruta P. 26-
Empalme Ruta 18; Empalme
Ruta 18 - Mandisovi Grande;
Mandisovi Grande - Rio Mocore-
ta; Rio Mocoretda - A¢ Curupi-
cay,; A° Crupicay - Colonia Li-
bertad; Colonia Libertad - Acceso
Paso de los Libres y sobre la Ru-
ta 14, que pasara a la Red Pro-
vincial, los tramos Cuatro:Bocas-
Curuzil Cuatia; Curuzd Cuatiz -
Solari y Solari - Mercedes.

“Con la terminacion: de estas
rutas quedaran satisfechas las
mas urngentes necesidades de
ias proyincias de Entre Rios y
Corrientes en materia vial,

“BEs de destacar en forma muy
especial gue la red caminera me-
sopotamica se conectarid eon el
resto de las rutas del pais a tra-
vés de los puentes . Chaco-Co-
rrientes, ya finalizado, y proxi-
mo a inaugurarse, y con el Com-
picjo Zarate-Brazo Largo en ple-
na ejecucion, que sumados al -
nel subfluvial Hernandarias, rom-
pen con el aislamiento de la, me-
sopetamia y cumplen una real e
@mportantisima funcion de inte-
gracion de esta rica region.

“La comunicacién de la Capi-
tal Federal con la zona de Cu-
Yo se efectiia a través de las ru-
tas T y 8. La primera por Junin,
Rufing, Labouyade, Mackenna,
Mercedes, San Luis y Mendoza,
penetrando en la Republica de
Chile por Las Cuevas. La Ruta 8,
Que nace también en la Capital

Federal, empalma con la Ruta -

7 mencionada, en la-ciudad de
Mercedes, luego de cruzar por
Pergamino, La Carlota y Rio
Cuarto. Bstas Rutas 7 y 8 se en-
cucntran  totalmente pavimen-
tadas.

‘Ademas de su cardcter inter-
nacional, las rutas mencionadas
revisten particular importamcia
por las zonas que sirven, tanto
en sus extremos como en su tra-
zado.

. “Una ruta de gran importan-
cia para el desarrillo interregio-
nal es la 16, que vincula el nor-
oeste con el noreste. Esta ruta
tiene su origen en la provincia
de Salta, en la localidad de Me-
tan, sobre la Ruta 34 y finaliza
en la ciudad de Resistencia, so-
bre el rip Parani, donde empal-
ama con la Ruta 11.

“En su trazado pasa por localt-
dades del noreste de Santiago del
Estero ¥ centro del Chaco.

“Se encuentra pavimentada en
&1 totalidad dentro de esta pro-
wincia, estando concluidos los
proyectos para la pavimentaclon
! Santiago del Bstero vy va en

jecucion los tramos Limite con

haco - Quebrachal y Quebra-
¢hal - Talavera en la provincia
de Salta.

“Otra ruta de servicio anilogo
& la anterior es la 81. que origi-

andose en Embarvcacion, provin-
Cia. de Salta y sobre la Ruta 34,
Bruza toda la provincia de For-
400sa por su parte central y ier-
mina en la ciudad de Formosa,

donde empalma con la Ruta. 11.

“El pavimento actualmente es-
ta construido entre esta ciudad
y Pirane, estando en ejecucion el
tramo hasta Comandante Fon-
tana. El resto es un.’ aboveda-
miento natural,

“Ipsta ruta es adyacente en
todo su trazado al del ferrccarril
General Belgrano. La Ruta 11 es
otra de las internacionales gus
deben destacarse por su gran im-
portancia, ya gque es la vineula-
cion entre nuestra Capital y
Asuncion del Paraguay, teniendo
su origen en la ciudad de Rosa-
rio; sirve a las de Santa Fe, Re-
sistencia y Formosa, finalizando
en Clorinda. Se encuentra pavi-
mentada en toda su extens.on.

“La Ruta 188 nace en el sur de
Mendoza, en la ciudad de San
Rafael, luego de cruzar por Ge-
neral Alvear, Realicdé; General
Villegas, Junin y Pargamiuo, fi-
naliza en San Nicojas, sobie el
rio Parand, estando pavirmentada
en toda su longituc.,

“Sirve por tanuvo esta impor-
tante ruta a ricas zonss de ias
provincias de Mendoza, San Luis,
La Pampa y Buenos Aires, s.en-
do de capital significacidm para
la industria. vitivinicola de la
zona de San Rafael y Alvear, en
la primera de las provincias ci-
tadas.

“En la actualidad se encuen-
tra construido el pavimento de
la Ruta 40 desde Mendoza hasta
Pareditas, donde se cont.nia pov
la Ruta 143 hasta el limite con
La Pampa,

“De alli continia mejorado
hasta Santa Isabel y camino na-
tural hasta su empalme con Ia
Ruba 148, en Victorica.

“También es de suelo natural
esta ruta hasta empalmar con la
Ruta 152, cerca de General Acha,
continuando de alli el pavimento
hasta Bahia Blanca por las ru-
tas 152 y 35.

“Vale decir que faltaria ejecu-
tar en este importante camino
las obras basicas y pavimento
entre Santa Isabel y el empalme
Ruta 148-152 en las proximida-
des de General Acha. ambas lo-
calidades pertenecientes z la
provineia de La Pampa.

“BEs innegable la significacion
que tienen estas rutas para las
provincias de Mendoza y La
Pampa al darles asi salida al
puerto maritimo de Bahia Blanca.

“Ruta 51 es la salida en Salta
al puerto chileno de Antofogasta,
sobre el océano Pacifico, a través
del paso Huaitiquina, en la cox-
dillera,

‘Se encuentra pavimentada des-
de la ciudad de Salta hasta Ce-
rrillos, continuandose hasta el
limite con Chile. con calzada
mejorada con ripio.

“Es un camino de alta mon-
tafia que pasa por San Antonio
de los Cobres, presentando un
trazado con fuertes pendientes y
gran cantldad de curvas de pe-
quento radio, con vados natura-
les que en época de lHuvias pro-
vocan interrupciones al transito.

El administrador general de la Direccion

“Es: evidente la necesidad de
adecuar esta ruta a las necesi-
‘dades y exigencias del fransito,
por-la importancia gque réyiste
como ruta internacional y de
salida de la produccién del nor-
oeste argentino al Pacifico.

“Ruta 20 — Es Ya vinculacién
directa enfre la zona centro del

paild y Cuyo, interconectando las:

. cludades de Coérdoba y San Juan,

“Se encuentra pavimentada den-

tro de ésta provincia en La Rio-
Ja. :

“Actnalmente se esta ejecutando
la autopista Cordoba - Carlos
Paz y el llamado Camino de las
Altas Cumbres dentro de la pro-
vincia de Cordoba.

Su trazado se desarrolla con las
caracteristicas de camino de mon-
tana dentro de Cordoba y de lia-
nura en las provincias de La Rio-
ja y San Juan,

Rutas de vinculacton transver-
sal en la Patagohta. Las mas im-
portantes con las rutas 25, 26 y
273,

La primeryg une la ciudad de
Rawson con Esquel, en la zona
cordillerana, pasando por Tre-
lew, Gaiman, Las Plumas y Paso
de los Indios.

Esta pavimentada en su inicia-
cién. hasta Dolavon, siendo el
resto enripiado comun.

Las rutas 26 y 273, ésta a con-
tinuacion de la primera, vincula
a la ciudad de Comodoro Ri-
vadavia con la ruta 40 ¥y zona
cordillerana,

La primera esti totalmente pa-
vimentada siendo enripiado la
273.

“Ademas de tener impertancia
por su ubicacion, gque hace que
sean esas rutas transversales pa-
tagonicas las salidas de 1a pro-
duccién llanera de la zona. sirven
también al turismo, cada vez mas
incrementado.

Evolucion de peblaciones

“Una de las caracteristicas de los
paises en desarrollo es su sensi-
bilidad a las obras de infraestruc-
tura. Una nueva carretera, fa-
vorece la evolccidon de poblaciones
cot sisternas de produccion de
subsistencia, hacia formas de
produccion mas remunerativas a
causa de las facilidades de inter-
cambia, creandose nuevas opor-
tunidades de trabajo y aumento
de salarios.

“Esste fenomeno se puede com-
probar en la mayoria de Io8 an-
tiguos trazados de las rutas na-
cionales, especialmente en las pro—
ximidades de los grandes nweleos
urbanos donde se han instalado
gran cantidad de industrias y co-
mercios a Ia vera del camino, des-
virtuandose el cardcter de ruta
¥ ecoavirtiéndose las mismas en
arterias urbanas.

“Ello origing en conseeuencia
reducidas velocidades de circu-
lacién, mayores costos de ope-
racién de vehiculos e innumera-
bles accidentes,

“Como dato ijlustrativo de esto
ultimo se puede mencionar que

¢

los titimos datos computados in-
dican 2,000 accidentes por afo
en la Provincia de Buenos Alres
con indices de 11,48 accidentes fa~
tales por 100 millones de vehicu-
lo-kilometro anuales.

“Por olra parte las ctudades, por
las mejores condiciones de vida
gue ofrecen a sus habitantes, pro-
vocan una- considerable concen-
tracion humana ‘en uma reduci-
da extension. Un easo tipico es
la region metropolitana de Bue-
nhos Aires que abarca desde Za-
rate hasta La Plata, con unga su-
perficie de 4326 km2 y una pobla-
cion aproximada de 9 millones
de habitantes, o sea que casi e}
40 9, de la poblacion del pais
se concenbra enm una zona cuya
extension alcanza solamente el
1.5 por ciento de la superficie del
pais.

“Bsta desproporcion entre esta
regiéon y el resto del pais preo-
cupa a todos los 6rganos de pla=
neamiento y existe criterio una-
nime sobre la necesidad de re-
vertir esta tendencia. Para ello
se reguiere el freno del creci-
miento local y una aceleracién
del desarrollo de las demas re-
giones. Este proceso debe hacerse
en forma paulatina y en el caso
de los sistemas de transporte, una
reduccion brusca en las inversio-
nes puede afectar serizmente el
sisterna y la economia del pais
en generat.

“Las dificultades en materia de
transporte vial se apreeian en su
verdadera magnituad al considerar
que el 43 % del pargue automotor
se concentra en la region; que
en los tultimos fres afnos casi se
ha triplicado.

El transite en la Capital

“Una idea del crecimiento del
transito en la ultima década esta
dado por el aumento del tran-
sito en los limites de la Capital
Federal donde se registra uwn in-
eremento del 114 % en dicho lap-
30, alcanzando en la actualidad
la. cifra de 600.000 vehiculos por

“El .continuo crecimiento del
transito ha tenido como efecto la
gradual, disiminucion de la ecali-
dad de la circulacion. Es éste un
eoncepto que involucra una serie
de factores, siendo los principales
el costo de operascién de los ve-
hiculos. el tiempo de viaje vy la
seguridad de los bienes y perso-
nas gue circulan

“La caretera commin es una
estructura que provee dos bandas
de rodamiento, o trochas, que son
utilizadas una para cada sentido
de cireulacién. Pero puesto que
108 diferentes vehiculos marchan
a velocidades muy variadas, los
numerosos sobrepasos de los mas
lentos por los mas veloces, se
producen siempre utilizando la
trocha contraria. Esta situacion
tan comun no ofrece dificultades
cuando los transitos son de algu-
nos centenares de vehiculos por
hora, o inferiores, pero a medida
que el volumen de la eireulacion

R

Na udar los almuerzos mensuales de nucstra institucien

Sigue .su venta la
primera publicacion
técnica del CAl

La Editorial “La Ingenie-
ria” del Centro Argentino
de Ingenieros continva [a
'\&Q[a de su primera edi-
‘.‘,;pg correspondiente - a la
nueva serie denominada
“Publicaciones técnicas”,
destinada a proveer infor-
macién actualizada en las
distintas especialidades de
la profesién ingenieril.

El frabajo puesto a  la
venta consta de 2 tomos al
precio de 24 pesos ley
18.188 para socios del CAl,
y de 30 pesos de igual mo-
neda, para los profesiona-
les no socios de nuestra
institucion —cada uno de
ellos— y corresponde a los
ingenieros Mario E. Chan-
dias y Dante Guerrero y al
arquitecto Carlos H. Rivaro-
fa. En ellos se enfoca el pro-
blema del avalto de la pro-
piedad inmueble en las
areas densamente pobtadas,
tratado con la responsabili-
dad técnica y profesional a
que se han hecho acreedo-
res sus autores.

Los dos volUmenes, que
por razones técnicas no se
venden en forma separada,
pueden ser adquiridos en la
tesoreria de nuestra institu-
cidn, dentro del horario ha-
bitual de tareas administra-
tivas.

aumenta. los inconvenientes se
multiplican en forma més que
proporcional.

“Las disminuciones de velocidad
y Dosteriores aceleraciones en los
sobrepasos, sotn causa del aunyen-
to de los costos operativos de los
vehiculos, en la parte que depen-
den del recorride de los mismos.
Al mismo tiempo, estas operacio-
nes suponen pérdidas de tiempo
creciente y por ultimo, son causas
principales en los accidentes de
transito.

“Todos los efectos eitados se ven
agravados cuando en la corriente
de vehiculos hay una gran -pro-
poreibii dé automotores pesados v
de grandes dimensiones, cuando
los caminos se entrecruzan econ
otros donde también hay transito
importante. o econ vias férreas,
cuando los trazades presentan
pendientes gue meotivan Ia reduc-
cion de la velocidad de los ve-
hiculos o curvas eerradas que pro-
ducen el mismo efecto,

“Cuande los volumenes de tran-
sito se tornan elevados, superiores
a los 5.000 vehiculos por dia. las
carreteras de dos trochas resultan
insuficientes, siendo entonces la
solucion, la construccion de ea-
minos expresos de disefio supe-
rior, que se caracterizan .por ¢on-
tar con dos 0 mds trochas para
la circulacién en ecada direccitn
estando, al mismo tiempo. sepa-
radas las respectivas calzagas, El
camino ma&is perfeccionado es la
autopista, que es una carretera
€xXpresa con control total de ac-
ceso6, lo que significa que los
vehiculos ingresan a la misma en
puntos determinados.  Las auto-
pistas procuran un digena ceo-
métrico con pendientes minimas
¥ radios de curvas de gran am-
plitud, que no constituyan limi-
tacidén a la velocidad de ecircu-
lacton.

“Los sobrepasos de vehiculos
lentos por los' mas veloces. se
realizan sin interferir con la co-
rriente de transito en sentido
opuesto, y esto hace disminuir
drasticamente los costos de ope-
racién, eleva la velocidad media
de los vehiculos, disminuyendo el
tiempo de viaje. y elimina un
factor principalisimo de acci-
dentes.

“Los caminos, expresos  son
adecuados. tal como se dijo, alii
dende Ios volumenes de transito
son muy elevados y constituyea
una solucidn que se ha tornado
ineludible en relacion con las
grandes aglomeraciones urbanas,
las que. tanto en nuestro pais
como en casi todo el mundo. nn
disponen de un sistema de calles
eoncelido para la sitwacén que
le presenta el transito automotor

(Continda en la pigina 18)
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Honda congoja provocd la
noticia del deceso del ingenie-
ro Enrique Butty, acaecido en
esta ciudad después de pa-
decer una corta enfermedad.

El extinto fue una persona-
lidad de relieves singulares,
€uya frayectoria en los cam-
pos en que desarrollé sus co-
nocimientos irradié una pro-
fundidad que frascendié las
fronteras de nuesiro pais.

E! diario “La Prensa” publi-
€6 una nota necrolégica que
muesira esa fuerte personali-
dad .y que frascribimos segui-
damente, por considerar que
en ella se logra una visién ca-

| bal de la actuacién y capa-

cidad del extinto.

Dijo “La Prensa” al informar
de la muerte del ingeniero

. Butty:

“Dedicado con preferencia
2 la investigacién cientifica y
a la formacién de cientificos,
profésionales y educadores, el
ingeniero Enrique Butty realizé
una vasta obra en la que altos
valores intelectuales se com-
binaron con sélidos principios
éticos. De ahi su prestigio que

| excedid las fronteras del pals.

Desde los primeros pasos de
su larga y fecunda vida, se
revelé aqui y en el exterior
como una auforidad en el
campo de la fisica y de las
matematicas. A este respecto
debe senalarse que fue uno

.de los primeros que abordé

* en la Argentina el estudio sis-

tematico y concienzudo de la
teoria: de la relatividad.

hay que mencionar un méio-
do propio de resolucién de
. sistemas estaticamente inde-
terminados y una teoria de la
estabilidad de las estructuras.

,EMuchos fitulos de libros vy
I

trafados ejemplifican su tarea,
enire ellos «Introduccion filo-
séfica a la teoria de la rela-

lﬁvidad», «Introduccién a la

fisica tedrica», «lLa duracién
' de Bergson y el fiempo de
| Einstein”, “Pandeo”, conside-

1 rada mundialmente como el

Unico tratado completo sobre
la materia, «Sistemas hiperes-
| taticos de grado superior»,

{ «Tratado de elasticidad o elas-

- totecnia», «Introduccidn a la

| fisica matemética», etc. Escri-

| bié también una obra de vul-
garizacion cientifica: «Alcance
de la ciencia» y oiras de ele-
vados cdlculos mateméticos,
como su «Método de reduc-
ciones sucesivas para resolu-
cion de sistemas planos».

“Corresponde, sin duda,
| destacar un rasgo que lo de-
fini6: los derechos de edicién
de esos libros, y muchos otros,
los cedié en todos los casos
al Centro de Estudiantes de
Ingenieria, entidad que luché
siempre por el progreso de la
ciencia y que, durante cierto
' lapso de nuesira historia re-
ciente, defendié activamente
la libertad y dignidad huma-
nas. Pero ya hace muchos arios
eran justipreciadas, al lado de
sus condiciones intelectuales,
sus calidades éticas y civiles.
Citaremos, como ejemplo, los
parrafos publicados por «la
Prensa», el 9 de agosto de
1930, acerca de su actividad
como docente universitario.
Pertenecen a un discurso pro-
nunciado en la vispera de esa
fecha por el entonces presi-

—

“Pafa sintetizar sus aportes:
#més dimportantes a la ciencia”
]

denfe de la Universidad de La
Plata, doctor Ramén G. Loyar-
te, y dicen asi: «Aun cuando
las cualidades y la obra que
terminamos de enumerar le
han labrado el prestigio inte-
lectual de que goza, no han
sido solamente ellas las que
l6 han conducido primeramen-
te al decanato de la Facultad
de Ciencias Exactas y luego al
rectorado de la Universidad
de esta ciudad, porque el in-
geniero Butty no es sdlo un
hombre de pensamiento sino
también un hombre de accién,
que tiene fe en el destino de
la Republica. Sabe que en va-
no es pretender que florezcan
los estudios de ciencia pura
donde no han florecido los
estudios  filosoéficos, literarios
e histéricos. Su amplio saber
y estas ideas son los que han
puesto al ingeniero Butty al
servicio de sus funciones vy,
por lo tanto, de la RepUblica.»

“Ademés de los cargos ci-
tados, que desempefd en el
dmbito universitario, ocupd la
presidencia de Obras Sanita-
riaz de la Nacién, y también
de Yacimientos Petroliferos
riscales. Pero, a partir de
1943, la situacién que debid
soportar el pais motivé su re-
tiro de toda actividad publica,
incluida la universitaria, que
dejé en 1946. Regresé a la
Universidad en 1955, después
del #riunfo de fa Revolucién
Libertadora, y ejercié tareas
docentes peoco tiempo mas,
para luego acogerse a la ju-
bilacién.

“Nacide en Buenos Aires el
2 de noviembre de 1887, En-
rigue Butty se gradué de in-
geniero civil en 1911, con
diploma de honor y felicita-
ciones de la asamblea de pro-
fesores. Ademés de los cargos

mencionados, ocupd los si-;

guientes: rector de la Univer-
sidad de Buenos Aires, profe-
sor, en Buenos Aires, de la
Facultad de Agronomia vy
Veterinaria, de la de !Ciencias
Exactas, Fisicas y Naturales.
Asimismo fue catedrético en
la Facultad de Ciencias Fisico-
Mateméticas de La Plata, en
el Colegio Nacional dé Buenos
Aires, en el Instituto Nacional
del Profesorado Secundario y
en la Escuela Superior Técnica
del Ejército. Ademéds de las
funciones ya citadas, cumpli-
das al margen de la docencia,
fue presidente del directorio
de SEGBA, jefe de ingenieria
en la Direccion General de
Navegacion y Puertos y jefe

Ingeniero Enrique Butty

Fallecio em esta capital

inspector de obras de este
organismo.

“Era miembro de la Acade-
mia Nacional de Ciencias Exac-
tas, Fisicas y Naturales, de la
Academia de Ciencias de Cér-
doba, y correspondiente de la
Sociedad Geografica del Pery
y la Academia Espafiola de
Ciencias Exactas. Era, .ademés,
socio honorario de la Socie-
dad Cientifica Argentina. En-
tre los premios por él recibi-
dos, cabe mencionar el de
1917 a la produccién cientifi-
ca, por su obra «Método por
reducciones sucesivas para la
resolucién del sistema de mul-
tiple indeterminacién estati-
ca», el de 1924, por «intro-
duccién filoséfica a la teoria
de la relatividad”’, y el de
1967, otorgado por la Socie-
dad Cientifica Argentina.

“El ingeniero Butty dicté
cursos y pronuncié conferen-
cias de divulgacién aqufi y en
el exterior, y periédicamente
ocupd en «la Prensa», el es-
trado de oradores de! Instituto
Popular de Conferencias, don-
de diserté sobre estos temas,
ervire otros: «Qué es la cien-
cia» y «Una leccién sobre geo-
mefirias, no euclidianas, al al-
cance de todo el mundo».

“La Sociedad Cientifica Ar-
gentina lo distinguié por su
labor y en 1971 el Centro Ar-
gentino de Ingenieros le otor-
g6 el Premio La Ingenieria. El
afo Ultimo, la Academia Na-
cional de Ciencias Exactas, Fi-
sicas y Naturales aprobé por
unanimidad una propuesta
presentada por varios acadé-
micos para designar al inge-
niero Butty académico hono-
rario, en mérito a su relevante
actividad cientifica.”

Los oradores

Hablaron para referirse a
ia ‘eminente personalidad del
cientifico desaparecido el de-
cano de la Facultad de Inge-
nieria, ingeniero Enrique
Fliess; en nombre de la Aca-
demia de Ciencias Exactas, Fi-
sicas y Naturales, el académico
irgeniero Orestes Moreto; por
la Academia de lngenieria Ar-
gentina el ingeniero Antonio
Marin; en representacién de
la Sociedad Cientifica Argen-
tina el sefior B. Pons Pefa; por
el Centro Argentine de Inge-

Vehiculos
argentinos para
el Paraguay

Chrysler Fevre Argentina
S.A.L.C. se adjudic6 la licita-
cién publica realizada en la
Republica del Paraguay pa-
ra la provisiéon de vehicu-
los a la administracién na-
cional del vecino pafs.

Recientemente fueron
embarcadas con destino a
Asuncién las unidades co-
rrespondientes a la primera
entrega. Se fraté de 14 ca-
mionetas Dodge D-100 y
D-200 equipadas con doble
traccién que se utilizardn en
diversas tareas.

De esta manera Chrysler
Fevre Argentina S.A.1 C,
continua con su politica de
promeocién de las exporta-
ciones, rubro que adquiere
aho tras ano mayer impor-
tancia dentro del iotal de
SUS operaciones.

especifica.

—Martes 5: Hablard la doctora Berta Goligorsky sobre
el tema “La India, su mistica y ensueio”.

—Martes 12: Conferencia del ingeniero Armando M.
Cuenca sebre "El aprovechamiento hidroeléctrico de
Futaleufy”. En la oportunidad se proyectarén diapo-
sitivas para ilustrar la disertacién.

— Martes 26: La licenciada Malke Lustgarten desarrollard
el tema “Conflictos en la sociedad actual y su inci-
dencia en la familia”. Los asistentes participardn de
un debate sobre el tema.

Conferencias de Junio

La comisién de conferencias y actos culturales del
€Al ha preparado para el mes de junio préximo, los
siguientes actos culturales, en prosecucién de su tarea

nieros, el ingeniero Alberto R.
Costantini, y por los amigos
del extinto el ingeniero Julio
Vela Huergo.

“DEL PRESIDENTE
DEL CAl

Damos seguidamente el tex-
to de la oracién finebre pro-
nunciada en la opertunidad
por el presidente de nuestra
institucién, ingeniero Alberto
R. Costantini.

“Con la muerte de Enrique
Butty, pierde la ingenijeria ar-
gentina una figura de excep-
cional relieve, la ciencia a
uno de sus mejores exponen-
fes, el pais a un civdadano
ilustre, sus discipulos a un
gran rmaestro.

“Enrigue Butty inicia su pro-
fesién en la época de oro de
la ingenieria argentina perfi-
lando de inmediato su talento
en la realizacién de los pri-
meros proyectos de estructu-
ras que realiza.

“Su obra trasciende répida-
mente y antes de haber com-
pletado 'a primera década de
su ejercicio profesional, era
invitado para dictar un curso
paralelo de Estabilidad en la
Facultad de Ciencias Exactas,
Fisicas y Naturales, dependien-
fe de la Universidad Nacional
de Buencs Aires.

“Por rara ironia ello ocurria
2l aho siguiente de haber sido
<reade la catedra paralela con
la Reforina Universitaria del
eho 1918 que apoyara en su
filosofia pero combatiera en
sus aspecfos demagogicos.

“Su genic lo llevaria a pu-
biicar a partir de entfonces
innumerables obras de su es-
pecialidad, que le permitieron
ocupar un lugar de privilegio
en la ingenieria nacional e
internacional.

“Esa autoridad nacida de
su propia obra le permitié for-
mar una escuela que hoy per-
dura a través de la accion de
sus discipulos.

“Butty fue asi maestro de
maestros. Esta circunstancia ha-
ce que su fuerte personalidad
marcara una influencia deter-
minante en fa ciencia y la téc-
nica argentina, llevéndolo al
ejercicio del decanato de la
Faculiad de Ciencias Exactas,
Fisicas y Naturales durante va-
rios periodos y al rectorado
de la Universidad de Buenos
Aires posteriormente.

“Su mudltiple personalidad
de hombre de ciencia y de
conductor no podia dejar de
imprimir a sus actividades el
ritmo de su talenio.

“Su accién queda marcada
por la organizacion de la en-
senanza, por su contribucién al
enriquecimiento de las biblio-
tecas, por su aporie a la acti-
vidad creadora, por la implan-
tacién de esiudios filoséficos
y humanisticos y en definiti-

va, por su apoyo a las activi-
dades cientificas como base
fundamental para el desarrollo
tecnolégico del pais.

"E! vuelo de su extraordi-
naria personelidad, lo lleva a
ocupar cargos publicos como
el de presidente de Obras Sa-
nitarias de la Nacidén, presi-
dente de Yacimientos Petroli-
feros Fiscales, presidente de
los servicios Eléctricos del
Gran Buenos Aires, desde los
que imprime a su obra de
gobierno la marca de los gran-
des realizadores.

“La personalidad de Butty
al desbordar el ambito técni-
co-cientifico donde indudable-
mente su labor fue méas fe-
cunda, hace de él una figura
trascendente en el orden na-
ciohal,—importante por si mis-
ma y no por el juego de lag
circunstancias.

“Al otorgarle el titulo a8
profesor honorario de la Uni-
versidad de Buenos Aires en
mi caracter de decano de la
Facultad de Ingenieria, expre-
s: «Esta distincién poco agre-
ga al ingeniero Butty, compa-
rado con lo que la Universi-
dad ce enriquece y se prestigia
con la reincorporacién de este
maestro de talento que tanto
le dio de su esfuerzo y de sy
vida».

“Hace sélo dos afios, el
Centro Argentino de Ingenie-
ros le otorgé el Premio La
Ingenieria, oportunidad en la
que nuevamente tuve el ho-
nor de expresar en nombré
de nuestra institucién, el reco-
nocimiento de la ingenieria a
este maestro de condiciones
singulares y prestigio un i
versal.

“Al cumplirse el centenaria
de la ingenierfa en 1970, el
Centro Argentino de Ingenie-
ros lo nombré académico fun-
dador de la Academia de la
Ingenieria conjuntamente con
los ingenieros Castello, Migo-
ne y Allende Posse figuras
egregias de la ciencia y de la
técnica argentina.

“Al despedir sus restos,
nuevamente debemos rendir
nuesiro emocionado homena-
je, a esta figura de excepcién
de la ingenieria y expresar
nuestro reconocimiento por sy
accion fecunda en el desarro-
o de la tecnologia nacional,

“Ingeniero Enrique Butiys
tu fuerte personalidad técnica
y cientifica han limitado en el
tiempo nuesiro homenaje co-
mo civdadano democrético, co-
mo defensor de las institucio-
nes republicanas, como vice=
presidente de nuestra institu=
cién, actividades que también
constituyeron importantes jae
lones de tu vida ilustre y fe=
cunda.

Tu memoria serd luz ¥
guia de nuestras jdvenes ge~
neraciones.”

TR e o
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El ingeniero Aguero se refirio a
temas que hacen a la politica vial

(Viene de la pagina 16)

Las autopistas

“Son de especial importancia
las autopistas para la penetracion
a las ciudades de las grandes
rutas interregionales, € igualmen-
te las de circunvalaciéon a las
mismas, que evitan que el tran-
sito interregional deba circular
por la red urbana, y asimisnio
districuye el transito provenien=-
te de las diferentes carreteras
radiales,

“En la regién metropolitana de
Buenos Aires, tenemos desde ha-
ce anos ejemplos de caminos
expresos de penetracion y cir-
cunvalacion: el Acceso Norte. la
autopista Gral. Richeri, la Ave-
nida General Paz, etc. Pero mu-
chas cbras necesarios no pudie-
ron concretarse en su momento,
tanto por su elevado costo, como
por el problema social que su-
ponia la liberacion de sus trazas.

“Fuera de Buenos Alres se ha
previsto la construccion de au-
topistas de penetracion y circun-
lacion a las principales ciudades:
de]l pais: Cérdoba, Rosario, Men-
doza, Tucuman, etec.

“Otro caso en el que se re=
quieren autopistas es el de las
grandes rutas  interregionales;
donde se verifican transitos me-
dios diarios de varios miles de
vehiculos. Evidentemente, ea
nuestro pais, los corredores- én
que se presentan las condiciones
favcrables, son limitados, pero
existen.

“Los datos de transito reievados
y las perspectivas de largo piazo,
permiten prever gue el pais nece-
sitars en los proximos diez afios,
urios 2.000 Km. de autopistas ¥
caminos de tipo superior.

“Teniendo en cuenta que se tra=-

ta e obras muy costosas, sungue
producen enormes beneficios, v
que su desarrolle se ha visto fre-
nado en el pasado por ia falta de
fondos, es gue se ha resuelto do~
far a la construccion de autopis-
tas de recursos especificos, a tra-
vés de la-ley NP 14,408, que dis-
poue la creacion del Fondo Nacio-
nal de Autopistas, integrado eseni.
clalmente con un lmpuesko del 5%
sobre el valor de los vehiculos
nuevos.

“Independentemente de las va
mencionadas autopsias de la re-
gléu metropolitansa, existen en
nuestro pais ofres tramos. desta-
eandose 1a autopista Rosarig-San-
{a Fe, ademas de algunos accesos
a otras ciudades, de menor longi-
tud, totalizando menos de 300 ki-
lometvos al sancionarse la citada
ley.

“Las grandes obras realizadas
en zonas rurales, complementadas
con autopistas de acceso y aveni-
das de circunvalacion, y el gran
aumento del parque automot -
han confribuido a. congestionar
las grandes Areas urbanas, crean-
do graves problemas de transiio
en las mismas, que los mnnicunms
ne pueden resolver

“Con tal motivo la Dne{:&xén -

Nacional de leidad Ya encarado
la- realizacién de estudios de or-
denamiento .y racionalizacion del
trénsitc en las chidades de Santa

¥é v Cordoba y estudios de trans--
“en las ciudades de’ Tucumﬁn,

por
¥ Mar del Plata.

“Con referencia a' 10§ estudios
de wmejoramiento del transito en
dichas_ciudades, el programa: de
egecucién conternpla la aplica-
cion de medidas lnmediatas ten-
dieantes a mejorar el nivel de ser-

vicio y Ia. seguridad de] sistema .
arterial urbano, teniendo en _

cuenta la sltuacion presente y

proveceiom  futura de operacién
del transito, medlante solucidnes .

de bajo coste y alta rentabilidad.

SLos estudios de transporfe en
cambio tienen por objetc estruc-
turar planes que permiten opti-
wizar los flujos de personas y
blenes dentro y a través del area
urbana.

“En dichos planes se tienen en
cuenta los aspectos soclo-econd-
micos, demograficos, turisticos y
de uso del suelo, asi como tam-
bién la infraestructura, medios
de transporte existentes, carac-
peristicas de los viajes y de las

estructuras operativas actuales.

“Este tipo de estud'o se dife-
rencia de los anteriores en que
las soluciones propuestas.son de

.

mayor envergadura y abarcan
todos los medios de ftransporte
existentes o susceptibles de ser
adoptados, teniendo en cuenta
el desarrollo urbano previsto
para la ciudad en los proéximos
25 afios.

“La realizacion sistematfica de
estudios previos, de factibilidad y
regionales de transporte, y la me=-
jora en el nivel dz los proyectos
e inspecciones de obra, si bien
han contribuido en gran medida
a mejorar la utilizacion y renta=
bilidad de los fondos viales, tam-
bién eg cierto gue han aumenta-
do los requerimientos en térmi-
nos de meses-hombre de profe-

sionales y técnicos para reall--

zarlos,
Labor de consultorias

“Lig situacion del plantel pro-
fesional de la Direccion Nacional
de Vialidad resulta insuficiente
para encarar el nuevo volumen
de tareas.

“La politica de designaciones
y de remuneraciones vigente pa-
ra el nombramiento de personal
ha hecho practicamente imposi-
ble gue el problema pudiera re-
solverse a través de las propias
oficinas técnicas de la Direccidon
Nacional de Vialidad. Como se
ha dicho, la D.reccion tfiene el
convenc.miento de que es indis-
pensable contar con buenos es-
tudios y proyectos, y buenos ser-
-icios de ingenieria pars asegu-
rar una razonable rentabilidad
de las inversiones y el éxito del
plan vial, razon por la cual de-
cidio incrementar la capa¢ dad
de estudios y proyectos de las
oficinas técnicas de V.alidad
propiciando el desarrollo de fir-
mas consultoras privadas, y uti-
lizando en forma sistematica y
continua, por primera vez, los
servicios de firmas consultoras
argentinas.

“Para asegurar el éxito de esta
experienc.a, ingdita en el pais,
realizé una cuidadosa evalua-
cién de la propia experiencia de
Vialidad con el usc ogaslonal de
consultores, muchas veces ex--
tranjeros, ¢l de otras reparticio-
nes nacionales y la experienc.a
externa.

“Como consecuencia de ello
adopto una serie de medidas -
sicas, tend.entes a facil'tar el

éxito de la experiencia compreti~
dida.

“1: Utilizar exclusivamente fir-
mas consultoras argentinas,

“2: Proponer a que se constitu-
yan verdaderas firmag consulto-
ras con elencos y estructuras es-
tables,

‘3: Utilizar métodos de selec-
clon y contratacién basada en
competencia phblica de mdérifos,
titulos y antecedentes, procuran=
do seleccionar a la firma consul-
tora mejor calificada para reali-
zar el estudio ¥ proyecto en cues-
tion.

“4: Reconocer remuneraclones
razonables o las que establece el
Arancel de Honorarios de Inge-
nieria.

“5: Exigir que-las firmas con-
sultoras contratadas fueran pro-
fesionalmente independientes, sin
vinculacion de intereses directa
o indirecta, wisibles u ocultas, con
empresas consiructoras, provee-
dores de equipos 0 grupos finan-
cieros que eventualmente pudie-
ren llegar a comprometer la ob-
jetividad de su juiclo.

“6: Tratar de mantener una
demanda sostenida de trabajo,
estudios y proyectos.

“A poco de iniciado el proceso
se requirié la colaboraciém de
una comisién especial, integra-
da por representantes de la ca-
sa, del Centro Argentino de In-
genieros y de la CAmara Argen-
tina de Consultores, para elabo-
rar normas para la seleccion y
contratacién de firmas consul-
toras.

“Las recomendaciones de esta
comision, ratificaron ¥ comple-
taron las medidas adoptadas por
Vialidad que coincidieron con la
Ley de Compre Nacional y dis-
posiciones posteriores que se dic-
taron en el ambito del ministe-
rlo de Obras y Servicios Publi-
cos y en otras importantes re-
particiones y empresas estatales.

Contratos realizados ;

“La Direccion Nacional de Viaﬁf"

tidad ha contratadoe, con firmas
consultoras y profesionales inde-
pendientes, estudios de factibuli-
dad de caminos y autopistas, pro-
yectos de caminos y autepistas,
proyectos de puentes, servicio de
asistencia técnica y supervision,

Una. vista del salon comedor durante el almuerze mensuaa

mensuras, relevamientos. inspec-
cion de la construccion y otros
estudios.

“La utilizacién de firmas cons=
sultoras, afirma que la experien«
cia ha resultado exitosa, por lo
siguiente;

~—Se ha consolidado, expandi~
do y formado un nucleo califica-
do de firmas consultoras de buen
nivel técnico,

—-Se han realizado, en general,
buenos estudios y proyectos, en
plazos ajustados,

— Las instituciones Internacio=
nales de créditos como el BID y
BIRF han considerado solicitu-
des de préstamos basadas en es-
tudios y proyectos realizados ex-
clusivamente por firmas consul-
toras argentinas.

—El1 BID y el BIRF han acep-
tado que firmas consultoras ar-
gentinag, sin asistencia externa,
supervisen la construccién de las
obras financiadas a través de los
préstamos que nos han otorgado.

—Se ha aumentado significa-
tivamente la capacidad de elabo-
racién de estudios y proyectos.

“Si bien es cierto que la expe-
riencia en ,2neral ha resultado
exitosa y que algunas firmias con-
sultoras han realizado esfuerzos
considerables ¥ han logrado estu-
dios y proyectos o provisto otros
seviclos de ingenieria de muy
buen nivel téenico, mucho es lo
que aln gueda por hacer, y la Di-
reccion Nacional de Vialidad tie-
ne conciencia de ello. En tal sen-
tido la Direccién Nacional de Via-

lidad considera la conveniencia *

de seguir estimulando el desarro-
llo de la consultoria nacional,
alentand- a aquellas firmas que
por el nivel de. sus estudios y la
calidad de sus elencos p-ofesio-
nales permanentes, aseguren el
logro del objetivo buscado. que es
el establecimiento de una consual-
toria argentina fuerte, estable, in-
dependiente y de alto nivel téc-
nico.

!’laue.amwnto de tareas

“Eh todos’ los pa‘ses en vias fw
desarrolio,  como &l nuestco, las
nacesidades del transporte sor
mucho mayores que los recursos
disponibles para la ejecucion ds
las obras que ellos requieren, lo
cual deterinina la necesidad rde

establecer priovidades de cobs-

truceion. 4

“El planeamiento tiene por
objeto escudiar y defintr la aslg~
nacién de s recursos a mver-
tir en forma tal de i0z2var de
ellos el maximo provecho ecopno-
mico, social y politico.

“Las bases que rigen 1a lahor
de planificacion a carge de los
urganismos viales son  diversos.
No sdélo es adoptade el eriterio
de rentahilidad econdomica, sinu
que también se aplica el de pe-
netracion, al servir el camino
como un estimulo generador de
riqueza; €l de fomento agricola,
que permiten el acceso de la pro-
duceion a las. rutas troncales
centros de consumo y puertos de
mbarque;; el de integracion he-
rritorial, gue posibilita relaciones
inter-regionales en lo economic.,
social y politico, y el criterio de
sesuridad, deriyado: de la nece-
sidad de construir vas de comu-
nicacion, tendientes 2 cumplir. el
objetivo de defensa naconal
Las herramiientas tasicas a con-
siderar a -efectos de planifica-
cion vial son el inventarlo vini
los censos de transito y el rango
de suficiencia.

“El inventario vial. provee a
la -administraciéon de. una com-
pleta, exacta. y actualizada in-
formacion respecto de la ubica-
cién y descripeion fisica de los
caminos y calles existentes en ci
sistema.

“Los censos de transito hrin-
dan informacion respecto a !a de-
mauda de los caminos. existentss
por tipo de vehiculos. Asimismo
es utilizable para pronosticar un
flujo de transito futuro vtili-
zando diferentes indicadores eco-
némicos, tales como el productod
brute interno. poblacion, explo-
tacion de recursos y achividad
industrial.

“El rango de suficiennia biene
como fin evaluar las condiclones
existentes en los camines y las
estrueturas. La Informacidn ob-
tenida con la aplicacion de eske
procedimiento constituye uwna
parte importante de las -bases

Camara
Junior de
- Buenos Aires

La Camara Junior de Bue-
nos Aires ha iniegrado su
consejo directivo para regir
los destinos de la institucién
por un nuevo periodo de la
siguiente manera: presiden-
te, contador Julio César
Abinzano; vicepresidente,
doctor Miguel Angle Reca;
secrefario, contador Carlos
Efrain Balonas; tesorero, se-
fior Luis Maria Brizzi seré
past-presidente la doctora
Margarita Skodnik y vocales
la sefiorita Graciela Arrighi
y el sefior Carlos Méndez
Avalos,

Revisor de cuentas fitular
el sefior Luis Oscar Chiesa,
y suplente la sefiorita Alicia
Gorostieta.

para determinar las necesidades
viales, caracteristicas y costos de
las mismas, asl tomo tambiém
para desarrollar planes ¥ progra=-
mas que la satisfagan.

“El resultado de la planifica~
cién se ve reflejado en el progra=
ma de mediano plazo. El obje-
tivo fijado en este aspecto por la
Direccion Nacional de Vialidad
es asegurar la tiransitabilida-i
permanente de la Red Troncal
Nacional, comprendiendo la pro=-
secucion de obras en maicha y
el desarrollo de un programa Jde
obras nuevas, previendo ademas
la recons*ruccion de gran niims-
1o de caminos pavimentados que
mas lo requieran. Ademés de ma-
teria de conservacion de rutas, y
no obstante el incremento qua
experimenta el parque- automo-
tor vy las-cargas t1an__p01 vadas, so
adoptan las siguientes premisas:

1. “Preservar la obra existenre
profegiendo -las grandes inversio-
nes ‘que: insumieron sus realiza-
ciones.,

2. Mejorar las deficiencias orl-
ginadas por el use durante el
tigimpo que sé Gallan en servicie.

3. Cumaplefar con obras adi-
clonales “los reguerimientos para
mahtener’ la’ sepuiridad en el
transito,

“En" base ‘a los planes de me-
digne plazo son - confecclonados
Yos presupuestos anuales gue es-
tablecen metas a cumpllr en el
cortc plazo y determinan el pro-
ceso de accion-a seguir,

“Con e fin de levar a cabp
en forma adecuada ¥ eficiente
la planificacion de sus obras 'a
Crireccion Nacional de Vialidad
ha ideo mas alli de sus obliga-
ciones especificas -encarando ia
ejecieién - de- estudios integrales
de transporte .para las distintas
regiones del pais.

“De este¢ modo, dentro del cua=-
dro general que presenta el sec-
tor transpo.te. se confeccionan
planes de desarrolio vial a corée,
mediano y large plazo, buscan-
do una adecuada coordinacion y
complemertacién con otros mes
divs y evitando innecesarias ¥y
peviudiciales  superposiciones y
duplicaciones de servicios,

Reserv de proyectos

)

IS TINE G S S ———

“Cabe destacar al respecto. que :

el aporte .écnico de lg consulto-

ria argentina, que ha podido -

desariollar- un &lto nivel actu.l
de capacitac 6n en l1a especiall-
dad vial gracias en gran parle,
a las fuentes de trabajo en -ia
reparticion

“Puede decirse que la Direc-

cion Nacional de Vialidad -es -

quizi. la dnica reparticion. gue
en la actualidad posee una cons.-

derable reserva de proyectos ema- °

nados de un proceso racioral de

planificacion y disefio, en ¢._nci-

Om

ciones d2 ser llevados de ‘ur

diato a su etapa construc.iva,

con el tunirg.condicionamients da
di poner de la financiacion nece-
saria. Con estos proyectos la Di-
reecion Nacional de Viald-d t eue
permanentemente en marcha su
plan de cobhras que abarca clnco
20N0S, gQUe Se ra2nueva y revisa
en forma ya vubinaria., al fia-l
de cada afio

“Slemipre de acuerdo con ests
cri*erio, la Diveccidn Nacional de
Vialidad organlzs divesses ¢ =
505 ¥ © mingrios sobre la p'a-
nificacisn del transporte, que

(Continga en la pigina 20)
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Fig. 20

(Viene de Ja pigina 8)
eiativa municipal 'de crear unsa
. comision mixta de profesionales
mymicipales y de la actividad pri-
-vada para entender en forma
rmanente con el caracter de
asesora del municipio en los pro-
&mas_\ inherentes s ]a seguridacd
de las construcciones,

¢ Uno de los hechos mas impox-
tantes producidos en el campo de
fa ingenieria estructural fue la
publicacion del PRAEH, ano
964, Con este proyecto de codigo
‘h Arzentina “se actualiza repen-
tinamente 30 aflos en la materia.
El PRAEH es el instrumento que
‘gpermite el avance legalizado en
el caloulo de estructuras, pues a
Ppesar de. no, tener un earacter
oficial es rapidamente adoptado
por las municipalidades y las re~-
particiones’ piiblicas. Su existen-
c¢ia es un hecho positivo, fuera
de dlscusu‘m debemos congratu-
larnos de su vigencia. No obs-
tante ‘es el responsable involun-
tario deé muchas de las anorma-
Hidades que han venido sucedien-
do. Es que un reglamentc mo-
| dernc como el PRAEH, estd4 des-
finado a ser utilizado por perso-
' nas con una buena cultura téc-
mica. v en nuestro medio, por
ese pr oeeso de,_seleccion .
o ipersd que' A expliésts.”
peutrio - Ebisalth a@e’

1

i. | ar-,
hibitos permiciosos y corrupcio-
nes que ya conocemos. Una de
las “vivezas" tipicas, es por ejem-
plo la de tomar todas las dispo-
“piclones que favorecen la reali-
“pacion de una estructura més
gconcomica, 'dejando de lado todas
ias advertencias y restricciones
fue el mismo codigo establece. Se
tedujeron los margenes de se-
sguridad ¥ se continud haciend»
el hormm&x.dﬁsadw en volumen
sla control de agua, sin tiempo
4 de Lkatido, hecho y colocado poz
A% grupos' ‘de’ ‘verdaderos foragidos
;  intezrintes de las llamadds cua-

b +  musencia casi total de supervision
] | profesional. (Cuidntas veces nos
‘hemos detenido a contemplar con
indiznacién la tarea desarrollada
* esas infames cuadrillas, so-

todo cuando lo hacian en
) Qiena calle a vista y paciencia de
bodo el mundo? Si seguimos’
remontando el proceso de esa
obra hipotética cuvo desastrose
hormizonado estamos contem-
. lando, segwramente comprobare-
i nos que las armaduras se ejecu--
| 3 faron sin que existieran detalle

de hierros. El habito normal era,

v ¥ es todavia, poner en el plano
l e encofrado, junto al nimero ¥

dimensiones de la viga, la can-
{' fidad de barras y didmetro y se-
i

—

paracion de los estribos, Bn al-
FUnOs casos, con mayor exqui-
gitez, quizd una indicacion de
gudntas derechas y cuintas do-
bladas y
'r cional.

a lo mejor, aigin adi-

mienzo del proceso, lo mas pro-
L bable es que el calculista, que
L [nvariablementé puso las cargas
| minimas del reglamento munici-
pal y que descargd la mitad de la
medianera aungue no existia 81
lindero, calculd los momentos
con coeficientes de empotramien-
o, que puso por habito, sin ni
slquiera analizarlos con algin
i deterimiento y tampoco verificd
| Jos momentos, que atn con tan
| ] precario método aparecian en
fos apoyos. Como en la planta

baja le molestaba una columna

Gue venia de los pisos altos la

gesvi6. No nos preguntemos

dbnde fue el empuje, ni como el

disefio del tensor y del consi-

guiente puntal porque €1 tam-

goco lo hizo. Aun asi, era un

ealeulista bastante responsable y

©oloch tensores en las bases me-

filanecas de una columna, y ésta

no hubiera sido verificada a 1a
Llexocompresion  debemos atrl-

buirlo al error que acompaha

foda obra humana. Casi me ol-

¥ldo de ofra hazafia importante;

- para resolver el problema de una
fosa mas bien grande, con poco
Bspesor, al no poder sub-
@iviviria con una viga porgue ei
prquitecko no queria, wtilizé unna
Balida descublerta por otro genlo
@gunfes gque @é: hizo una viga
Feinta” —denominacién que
firzot s8¢ da 'a una sobreeleva-
@lén del espesor de la losa, hacia
suiba a la cual se arma como
fuera una viga— volviendo 2
Buestro calcuhstru hizo wna “vi-

18 in<ivg
¢llb noy.,

;. caltgs - o otvas; actualizedas s@“"
produjo sin que cambiaran 10§

I dritlas volantes! agravado con la -

Yen‘do mas hacia el co--

ga” de 180 cm. de ancho por
15 de altura con.diez'barras del
veinte a tracclon y otro tanto a
comprensiéon y satisfecho con su
hallazgo [siguid ndelante'..‘ El
articulo del PRAEH, 'que flja li-
mites a las alturas de las vigas,
no habia alcanzado a leerlo.
Pero eso si, en alguna .parte vio
un coeficiente de seguridad y =
1,65 para flexién y y =2 para
solicitacion axil, y eso .si lo co-
nocia mas o menos; bueno.., er
realidad era casi lo Wnico que
conocia del reglamento. Acabo de
hacer el relato de la historia de
un calculo corriente, de los tan-
tos cor que se hacen nuestras
obras; muchas de ellas.

Conclusiones

De todas maneras es de espe-

rar que todas estas cosas vayaa

desapareciendo; ya llevamos casi
diez afnos frecuentando un regla-
mento moderno. Pienso que es
hora de que produzca una revi-
sién, actualizacion y ampliacion
det PRAEH. Particularmente el
capitulo IV B. ANALISIS EN
REGIMEN DE ROTURA, debs
ser modificado y ampliado, con-
templando los distintos tipos 1e
aceros que se utilizan, pues aun-

co t.:bil clas !;FFFWRG&?M
;{'{g (‘arelf '‘IVB, ;ﬁji' ella

silta demaklido. itfeitar iy

Iapractica la mayotia: de los eal-
cido en el art. IV B, 6.1, que
conduce a valores por exceso pars
la mayoria de los aceros que se
usan en plaza. Otro’ capitulo
que exige ung revision es el VI
B. 8, referente a COMPRESION
SIMPLE. Este capitulo ha resul-
tado realmente poco [feliz. La
aplicacién sin criterio de sw
disposiciones ha conducido a re-
sultados desastrosos en cuanto ai
dimensionamiento de columnas.
Este hecho que sefialo ha sido
retonocido y como consecuencia
de ello se ha modificado en el
reglamento municipal el coefl-
ciente de seguridad en, columnas

_con pequeﬁa excentricidad, au-

mentando én un '30 % 'él fijadc
por el PRAEH. Es una mejora
sensible, pero afin deja en pie
una omision (mportante: estable-
cer criterios restrictivos para las
columnas de pequefias dimen-
siones —iguales o inferieres a 3C
em.—. En cambio castiga innece-
sarlamente a las colummas de
mayores dimensiones. Casl todos
los codigos establecen limitaclo-
nes del PRAEH, utilizando un
hormigon de 210 kgm. —2 de re-
sistencia ecaracteristica— con le
cual, 1a cuantia puede llegar ai

Muestra de
ingenieria
e.industria

Con motivo de celébrarse
este ano el 400° aniversario
de la fundacion de la ciu-
dad de Cdrdoba, el Ceniro
de Ingenieros de la capital
de la provincia organiza la
“Exposicién Argentina de
Ingenieria e industria”, que
se desarrollard entre los dias
6y 29 de junio préximo.

La muestra mencionada
cuenta con los auspicios de
la Unidén Argentina de In-
gehieros y de la Unién Pan-
americana de Ingenieros,
descontandose la presencia
de expositores de distintos
paises de América y locales.
Los colegas interesados en
que las empresas, industrias
U organismos a que perte-
necen, estén presentes en
la exposicidn a realizarse
pueden requerir mayores
informes en el comité orga-
nizador, cuyas oficinas fun-
cionan en el edificio del
Centro de Ingenieros de
Cérdoba, Av. Figuerca Al-
corta 234, 4° piso, teléfono
38280, de 1a capi ital de la
provincia,

6 %, podriamos construir una co-
umna de 20x20, con armadura
de acero tipo V, y suponiendo
un calculo riguroso (y = 2),
para resistir una carga de 78 to-
neladas.

Bsto indudablemente & una,

éxageracion que nadie vd''a co-.

meter, pero si he’visto muchas
columnas de 42 toneladas, lo
que representa para fijar mejor
ideas, cuatro o cinco pisos de

carga aproximadamente; yo opi-

no que esto no debe ser; exage-
rando algo diria gue una colum-
na de 20x 20 no exisfe, no existe
al menos en relacion con ese or-
den de carza. En las Reglas B.A,
francesas hay una serie de consi-

deraciones que afectan el dimen~-

sionamiento de una columna, en
funcion de su ubicacién, de ¢6-
mo: -es la incidencia de las vigas
¥ también de las propias dimen-
siones. Creo que esto como ca-
mino €S una buena orientacion
para la futura redaccién de este
capitulo. No me parece feliz tam-
poco el criferio para fijar cuantia
minima. Para completar escas
consideraciones sobre el dimen-
sionamiento de columnas, co-
mentaré 1os resultados de wun
calculo que he realizado, toman-
dog; gl wmqmsi'xu. 20x 200 con
una a;nu\gg? dxw coh un
\racf yacente a] una

c&ﬁs “AbIoadS T s0bre un
e)e de simetria. Esa zona vacia
buede representar en la realidad
por ejemplo:una falla de hormi-
gonado. La columna con carga

- la conferencia del ingeniero Sciammarella en
el dcdo "Seguridad en las construcciones’

perfectamente axil admite una
carga de 36 toneladas. La intro-
duccion de dicho vacio, por re-
ducciéon de area y por aparicion
de una excentricidad de 0,5 cm.,
respecto el baricentro goemé-
trico.de la nueva seccién provoca
una reduccién del coeficiente de
seguridad, que de..dos, original,
Jasa 8 ser de 1,746 si ademaias
suponremos una, excendricidad, ori-
ginal de 2 em., hacia donde estd
el vacio, el coeficiente de seguri-
dad ba;a. 8 1,30. Para una co-

lumna, sin el vacio pero con una

excentricidad de 5 cm., produ-
cida por ur momento peguefo,:
1,8 tm., la seguridad es I, o sea

los 36 tm. resultan ser la carga |

de colapsp,

- Tocando el tema de 105 regla-
mentos, quisiera bacer un co-
mentario sobre la, obligatoriedaq
de calcular la aocwn del viento
en los edificios. Me parece muy
bien gue -asi se haga en todos
:Jos casos-en que esta justificado,

0 .sea que deberia considerarse
cada caso partlcular Ademas
es imprescindible ajustar los va-
lores del codigo a cifras raZzona-
bles, en concordancia con 1los:.
codigos uniyersales. Lo que en,
cambio deberia ser oblizatorio en’
wdos 105 casos es 1a” verificacion
a cargas horizontales, que pop,
drian establecovsée enifaneidn de de
las cargas verticales. con el fid

de impedir la construecion dt
estructuras sin rigidez traasver-

sal, que en muchos ecasos po-

driamos considerar lisa y llana-
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Las consultas
a la comision
de cursos

Se informa a nuestros
consocios que las consultas
telefénicas que se formulen
sobre cursos organizados
por el Centro Argentino de
Ingenieras deberdn efec-
tuarse § la comisién de cut-
sos de nuestra lnshfuuon

Para ello, los colegas po-
dran  hacerlo telefénica-
mente, de 14 a 20, todos
Jos dias habiles llamando al
. nOmero 44-3065.

‘mente como estructuras hipostﬁ.-
ticas. ’

i Hahria mucho que hablar, so-
bre esté téma gue me hia tocado
desarrollar, si hubiéra - Qi en=
trar en detalle, s6lo deseo agre-
gar una cosa; a lo largo de mi
vida profesional, ¥ particular-
‘metite en los dltimos afics he
'yista cosas qué’ sobrecogen el
animo, que parecen increibles.
Hay que poner un punto final g

esto es una obra de coraje v de-
cision qiie a todos nos compete.
Muchas glaczas poi vuest.ul
atencion. "

RS Y3

(*) ‘Posteriormente ¥ dsta tonfe-

o) Tencia he rtemdg e_gm,tumdt'l
de leer el nue echo da
ﬁbgmmenio Mun pal en el
cusl se encuéntran contem-
pladas, al' menos’ en parte,
algunas de las' inquietudes
aqui manifestadas.

AER

El estado actual de 1a politica

vial en opinién del ing. Aguero

(Viene de la pagina 18)
gontaren con' el concirsg de re-,

.. conocidos anteceden*es.: A | los

mismos: asisten no sélo funciona-
rios de la Direcclén Nacional de

Vialidad sino también represen-"
tantes de otras reparticlones yin- ;-

culadas con el sector :transporte,
porte.

“La divulgacion de las técni-

cas de planeamiento utilizadas por
la Direccion Nacional de Viali-
dad y los consultores argentinos
en diversos congresos interna-
ciona.es die lugar a que repre-
sentantes de algunos palses se
interesaran en las mismas e
hicieran econsultas sobré las po-
sibilidades de su aplicacion a pre-
blemas de sus respectivas esfe-
ras de actividad.

> *1.05-elementos basicos que in-
tegran las. téenicas de planea-~
mientos utilizados por la Direc-
€eion Nacional de Vialidad se pue-
den resumir segin el siguiente de-
talle:

1. Inventario total de la red
nacional.

2. Determinacion del rango de
suficienclia (a nivel de servicio)
actualizado para cada tramo de
la red inventariada.

3. Censos de transito perlodi-
c0s y permanentes.

4. BEstudios 1e reconocimiento
vial (a nivel de prefactibilidad
econémica) y confeccion de pla-
nes preliminares de mejoras via-
les cada tres afios.

5. Estudios de transportes re-
glonales.

6. Bstudios de factibilidad téc-
nico-econémica para obras y gru-
pos de obras individuales.

7. Confeccibn de un plan
maestro de autopistas.

8. ' Elaboraciéon de manuales de

normas y procedimieéntos’ para la

evaluacion técnico-econdmica §- -

e! disefio de obras viales de todo
tipo.

“Ademas de las circumstanciasz
de indole econémica gue deter-

minan la prioridad de ejecuciéon .

de las obras viales, la Direccion
Nacional de Vialidad ha asiena-
do particular importancia en la
confeccion. de sus programas de-

soc!ales.

Nl

rin!t!vos a a.spectos politicos" y
i -5 b » TN

“En ese aentido y dentm de lo

-

que permiten los escasos recur-"

808 finsncieros dispenibles, se "

procyura. ppn.ﬂgﬂmr ia - red pacio-
nal de modo tal
breve plazo pueda lograrse una

adecuadn vinculacién Interregio--

nal dentro de! pafs, solucionando’
de este modo todos las inconve-

nientes que acarree 1a comver- .
geéncia radial hadla 'la ' Capital
Federal de las vias de comuni-

cacion

“Ademds de 1a coordinacién de
los de obras de iz Direc-
Nacional de Vinlidad con
otros ‘medios de transporfe; es
necesario destacar {a coordinacién
de la red naclonal con las redes
provinciales. Bn ese sentido. la
Direceién Nacional de Vialldad
rmantiene un estrecho y continua
contacto con las direcciones pro-
vinclales de Vialidad con el fin
de obtener ] mds alto grado de
complementacion entm las res-
pectivas redes,

Sintesis de lo logrado

“Todo lo expuesto precedente-
mente en upna apretada sintesis
es el fruto de la Inquietud y del

que en o] mas

esfuerzo de los 'funcionarios de
Govia - fepartidion - tatislizades’ ' con
“teson  duranté los Alimos: dhos.
Dejando (e lado toda falsa .mo-
destia, puede decirse que el nivel
de capicitacion de los esio-
nales viales afgentifios, tanto da
. la..reparticion .como de:las con-
.Syltorias pnvada.s, 25 similar al
de Ios pm.ses -mas desarrollmos.

. “Por 1o tanto, el pais‘tio podria
hacer frente a .un descuido o 'pos-
tergacion de este sector que ya
se encuenfra en condiclones de
llevar adelante 10§’ planes mAs

. ambicieses con el mas alto nivel
_Ge eficiencia.

' "La {inica’ manera de no des-

. perdiciar o ‘perder este valioso

capital téenico ¥y humano es: ase-
gurando a los pianes viales un
adecuado y estable régimen de
financiacion,

“De esta manera no s610 podta
recogerse ‘el 'friuto de los Incues-
tionables esfuerzos realizados has-

ta la fecha, sino que se asegurara

una fuente de trabajo estable a
un amplio sector de trabajadores
y profesionales, ademdas de gene-
rar para el pais todos los bene-
ficios econdmicos, politicos y so-
ciales que. ya es sabido. derivan
de la ejecucién de obras viales.”

Adhesiones al CAl

1

COARA

Consultores  Asociados
Diagonal Norte 616 - P. 52, Of 510 y 520 .

LTH |
Institwto - Tecnologico
del Hormigon

Bernardo de Irigoyen 330 " P: 32

fel. 33-7061
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El diseno vial por computadoras a
juicio de un colega norteamericano

(Vienc de la pigina 5) )
tacion - del ingeniero estado-
unidense refiriéndose al ta-
amaiio necesario de las compu-
tadoras a utilizar en los estu-
dios y proyectos viales. Des-
tacé las diferencias entre la
aplicacidn de estas’ méquinas
a la solucion de problemas
contables 'y administrativos y
a los cilculos viales; ejempli-
ficando
vial necesaria para trasladar
un gran volumen de tierra a
corta distancia (el primer ca-
so0) o un volumen pequeno a
larga distancia (el caso de la
aplmJt’n 4 caminos) Si en
ei primer caso seria légico
usar motopalas, en el segundo
i¢ apropiado serian camiones.
De iguai forma para los calcu-
los viales résulta mis eco-
némica la utilizacion de com-
putadorab pequenas, -en- con-
traposicion con las grandes
miquinas pecesarias  para
aplicaciones contables.

Coment6 asimismo, que en
verdad esto no es normg €n
Jos departamentos de cami-
nos de los Estados Unidos,
pero st lo es entre las empre-
sas consultoras que cuidan
macho més Jos aspectos eco-
noémicos.

Su segunda disertacién

En la segunda de sus cou-
ferencias el ingeniero Zimmer-
mam expuso las caracteristi-
€as técnicas de detalle de los
sistemas de programas

des por computa
fose en partieular

responsab]e. ‘

EASY tiene en 1ngles un
doble sentido: es el acrénimo
de las palabras EArthwork
SYstem que significa movi-
miento de suelos, pero, ade-
mas, easy quiere decir fdcil.

Explico que en particular
se buscé6 que estos sistemas
simplificaran al méximo las
tareas de calculo y de dibujo
de los proyectos, partiendo de
los datos de campana, pero

sin que ello significara modi-.

Curso de -
perfeccionamiento
en Espana

El ministerio de Relacio-
nes y Culio por intermedio
de la Comisién Coordinado-
ra de Asuntos Cientificos y
Técnicos hace saber que la
embajada de Espafia en
cumplimiento de instruccio-
nes de su gobierno ofrece
participar en un curso.

Se trata de un curso de
especializacién en Ingenie-
ria Quimica del Petréleo y
Petroquimica que se desa-
rrollard entre el 16 de oc-
tubre de 1973 y el 19 de
mayo de 1974, y esta orga-
nizado por el Instituto de
Petroquimica de la Univer-
sidad Politécnica de Barce-
lona, para perfeccionamien-
to de ingenieros especiali-
zados en esa materia.

Para mayores informacio-
nes, los interesados debe-
ran dirigirse a la embajada
de Espana acreditada ante
el gobierno ‘de nuesiro
pais.

con la maquinaria-

mas -
. avanzados para (fmyectos via-
s oras, refirién- -
o dar al sistemna
EASY, de cuyo desarrollo fue

ficar las técnicas usuales de
los. operadores; que fueran
suficientemente probados y
por .sobre todo, que resulta-
ran econdmicos. Segun dijo
nuestro visitante, todas estas
condiciones las cumple EASY,
sistema con el cual se han

proyectado miles de kildme-
tros de caminos en los Estados -

Unidos, y que tiene como una
de sus caracteristicas- mas im-
pontantes la de permitir ob-
tener en forma totilmente
automatica la rasante dptima.
Por tal se entiende “aquella
que hace minimo el movi-
miento de suelos, tanto en lo
que respecta a volimenes de
excavacion como al transpor-
te de suelos. Con la ut!}wa-
cién de estos métodos se pue-
den lograr disminuciones me-
dias del 10 % en los volime-
nes del movimiento de suelos
respecto de los correspondien-
tes a rasantes de buenos pro-
yectistas.

Caracteristicas .

En térmimos
extensos, - compleando. su. ex-
posicion con cuadros y grafi-
‘cos y explicando en detalle
fodos los aspectos técnicos,
expuso que este sistema ofre-
ce las caracteristicas que re-
sumimgs a continnacién:

1) Calcula automética-

mente el alineamiento horir
zontal, con todos los elemen-

tos de las curvas con transi-

ciones _espirales, sus coorde-
nadas. y_los rumbos. de los
alme'imimms' rectos,

2) Todos los programas
cuentan con sistémas de con-
trol que permiten detectar
rapidamente los datos erré-

muicho mas -

neos, particularmente los pro-
gramas que reciben los datos
iniciales.

3) Determina automatica-
mente el perfil tipo de obra
que corresponde en cada pun-
to del camino, segin la rasan-
te se aesanolle en desmonte,
en semiladera y en terraple-
nes de distintas alturas. Tam-
bién es posible -cambiar las
caracteristicas del = corona-
miento para distinios espeso-
res. de pavunento 0 enrlpla-

do. .

4) Permite traba]ar con una
linea poligonal de hase en el
terreno, sobre la cual s€ apo-
yan los perfiles transversales,
para fij.i luego en gabinete
la ‘posicién exacta el eje del
provecto, en forma de obte-
ser un Optimo trazado dentro
de la faja relevada.

Incorporacion
- ‘al servicio
médico de AMSA

Los consocios del Centro
Argentino de Ingenieros
gque deseen incorporarse al
plan de asistencia médica
integral que nuestra institu-
cién ha suscripto con AMSA
— Asistencia Médica' Social
Argentina— pueden solici--
tar el respectivo promotor
al'enlace de esa entidad con

_el CAl, sefior Miguel Fa-
brizio Suarez. -

Para ello deben [tamar
a los: teléfonos 99-4784 vu
89444, donde podrén obte-
ner, ademas cualquier in-
formacién relacionada con
ese servicio.

5) En relacién con el pun-
tu anterior, EASY resuelve
automaticamente la Jocaliza-
cicnn oOptima del eje del tra-
zado en el caso de perfiles en
semiladera a fin de equilibrar
transversalmente desmontes y
terraplenes.

6) Los perfiles transversa-
les son modificados automé-
ticamente: para introducir so-
breancho y perilte en las cur-
vas, : : ,_

7)-Se. puede trabajar con
suelos de distintos coeficien-
tes -de compaectacién y  tam-
bién .computar -volhimenes de
movimientos de roca.

8) L.os volimenes de mo-
vimiento de suelos son calcu-
lxdos” ¢on absoluta precisién,
teniend en cuenta hasta los
volumenes exactos ‘en curva,
tanto por la.curva en si como
por la presencia de peralte.

9) También euntran en el
cileuls los volimenes de sue-
los que escapan a toda nor-
malizacion, fales’ como los de
descuento por la presencia de
puentes .y alcantarillas, y
aquellos adicionales en los
cruces de caminos o accesos a
propiedades.

109 Dibuja en escala y con
precision de décima de mm los
perfiles transversales y la al-
timetria de: terreno en corres-
pondencia con ¢l eje del pro-
yecto.

11) Ent1e las g;aracterlstx-
cas sobresalientes
se cuentan las notas de esta-

. queo del replanteo, que obtie- .
.ne come producto final. En -

éstas se establecen en lix]am!

y altimetria todos los datos .

necesarios para replantear Ja
obra en el terreno, con la po-
sicién de todas las estacas

Nueva muestra pictérica de motivos camperos

5l

A
L4

Con la adhesién de la comisién de confe-
rencias y actos culturales del CAl, re sealizd en
nuestros salones la exposicién de cuadros so-
bre motivos camperos del pintor argentino
—radicado en Mar del Plata—
Barbé, quien fue presentado en la ocasion
por el critico de arte Ismo P. Aimi.

La muesira quedd habilitada oficialmente
por. el secretario del Centro Argentino de In-
Libertario Cukierkopf,
quién destacd la tarea que realiza nuestra en-
tidad en el aspecto cultural, ademas de su per-
manente quehacer en funcién profesional, y
elogié la calidad de los trabajos presentados.

genieros, agrimensor

Victor René

trayectoria

El sefior Aimi expresd, entre otros conceptos,
que el Centro Argentino de Ingenieros —ins-
titucién a la que calificé de romaéniica y que
cumple una obra de solidaridad e idealismo —
resolvié iniciar su ciclo de exposiciones con
abras del maestro Barbé, pintor de limpida
—dijo— vy . honesio,
habla con el

cuya obra

sentir recéndito. de una raza
capaz de reconocerse y afirmarse en sus ori-
genes como simbolo del tiempo. -

La .muestra.pictérica ‘mencionada, que . logré
gran suceso ‘publico, estuvo organizada por el
director del Museo de Bellas Artes General Ur-
quiza, sefor Carlos C. Sprovieri.

de EASY

-+ error,

- resultados, que puede hacerse
- hasta por

Premio el INTI
a la Sociedad
de Arquitectos

La Sociedad Central de
Arquitectos le ha otorgado
la “Distincién Tecnologica
de la Construccién” al Ins-
tituto Argentino de Racio-
nalizacion de Materiales,
IRAM. Dicha distincion es
concedida cada dos afos
por la labor relevante desa-
rrollada én el campo de la
ciencia y l& téenica de la
ccnstruccion.

Entre los trabajos realiza-
dos en el ambito correspon-
dié a IRAM la distincion por
la"presentacion de un con-
junfo d= normas estudiadas
por el departamento de
construcciones en los Ulti-
mos anos. .

En la ceremonia de en-
frega de premios participa-
ron las autoridades de la
Sociedad Central de Arqui-
tectos y autoridades y téc-
nicos de las instituciones
premiadas, representando a
IRAM asistieron, su direc-
tor general ingeniero Bea-
triz Ghirelli de Ciaburri, 'su
director  técnico, doctora
-Angélica D. de Hughes, el
jefe del Departamento "de
Construcciones  arquitecta
Lucia R. de Mascard y los
técnicos que lo intefran: ar-
quitecto Juan Luis Dineur,
arquitecto  Solange Carri-
quiriborde y senorita Laura
Santorio.

Cabe destacar que el Ins-
tituie Argentino de Raciona-
lizaci6n de Materiales, IRAM
ha sido {a Gnica entidad de
carédcter privado gue obtu-
vo la distincion de--1a" So-
ciedad Central de Arquntec-
tos.

necesarias para determinar la
base de los terraplenes, los lis
mites de excavacion, la locali-
zacion de cunetas, etc., inclu-
sive la posicién de las estacas
desplazadas necesarias para
tacilitar Ia labor de la maqui-
naria vial. Como puede verse,
todo tiende a concretar Ja ob-
tencién del maximo grado de
pertencmnamlento de la téce
nica vial.

12) Desde Iuego, siendo
calculado con _computadora,
los calculos estdn exentos de
la impresién de los

copia qguintuple,
también lo estd,

13) Pero a pesar de ofre-
cer notorios beneficios, los
costos de su utlhzacmn son

‘totalmente equiparables a los

usuales en plaza, para calcu-
los manuales.

Sin embargo estos sistemas
no” reemplazan al técnico vial,
tal como tampoco lo hace
una maquina de calcular. De
esta forma, un proyectista
con  poca Cxp@rlm(lcl pll(‘d(_.
cbtener un buen resultado,
pero un buen proyectista pue-
de obtener nn resultado ex-
celente.

Si bien este sistema de
caleulo estd dirigido especial-
mente al disefio de caminos
rurales, puede utilizarse per-
[ectaménte en autopistas y
también para cémputos de
movimientos de suelos de
aeropuertos, de ferrocarriles,
de canales, de calles urbanas
o de cualquiér otra indole,

Concluyé diciéndo el inge-
niero Zimmerman que EASY
ha sido traducido totalmen-
te al castellano y a unidades

" métricas, y probado en nues-

tro pais ‘en todos sus detalles.
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Urganiza la Escuela de Ingenieria Hidraulica
un seminario a desarrollarse el mes de junio

La Escuela de Ingenieria
Hidraulica hace saber que en-
tre ¢l 11 y 15. de junio del
cotriente aio,.de 15 a 18, se
desarrollard el seminario sobre
iepresentacion de un sistema
de potenciu en los cdleulos de
estabilidad. En su transcurse
se desarrollarén os siguientes
temas: La red y la miquina
sincronica. Regulacion de ten
sibn: La regulacion de tension
coma factor que influve en Ja
estabilidad: La méquina sin-
cronica con carga capacitiva:
Limites de carga: Istabilidad
transitoria; La ecuucion  del
movimiento rotdrico: Influen-
cia de la regulacién: Caso de
una maquina; Criterio de
ignaldad de 4reas:  Caso  de
varias maquinas: Tstabilidad
en  regimencs permancntes.
Planteo del problema: T.a con-
dicion para Ia estabilidad: La
posibilidad de mejorar Ta es-
tabilidad con un regulador de
tension de rinida respuesta:
Métodos de eflculo para gran-
des sistemas. v Conclusiones
referentes al  mantenimiento
de la estabilidad en sistemas
eléctricos,

Caja de
Prevision de
Buenos Aires

La Caja de Previsién So-
cial para Profesionales de |3
Ingenieria de la Provincia
de Buenos Aires ha convo-
cado "a sus asociados a
asamblea para el 11 de ju-
hio del corriente afio a fin
de renovar parcialmente las
avtoridades de la entidad.

Para este acto se presen-
tan dos listas: la N? 1, inte-
grada para fitulares, por el
ingeniero. civil José M. Be-
llone; agrimensor Enrigue
A. Miranda e ingeniero
agrénomo Atilio L. Demar-
co, y suplentes: arquitecto
Juan C. Malter Terrada, in-
geniero civil Carlos R. Car-
ballo, ingeniero mecénico
electricista RaGl A. Urtazun
y M. M. O. Luis A. Trive-
Hini.

La lista N° 2 estd com-
Puesta por el ingeniero civil
Mario Lorenzino, el agri-
mensor Aurelio Croce y el
ingeniero agrénomo Mario
£ Chuchuy, y postula para
suplentes al arquitecto
Adolfo Chamorro, al inge-
niero civil Rodolfo Bavio, al
ingeniero mecéanico electri-
cista Diego Reffino y al
constructor, de tercera ca-
tegoria, Saturnino Lépez.

La caja remitird al domi-
cilio que cada afiliado tiene
registrado en la misma la
documentacién necesaria
para que pueda emitir su
voto en las condiciones que
establece el articulo 62 del
reglamento para el acto
eleccionario. Si no se la re-
cibe antes del 24-5-73, de-
beréd solicitarse su envio,
consignandose en form a
clara datos personales y do-
micilio actual. También los
suspendidos en su afiliacién
podidn hacer llegar hasta
et 12 de junio la documen-
facion probatoria de haber
abonado la cuota fija anual
def ano 1972

Inscripeion para el curso
1973/74 ;

El organisine  mencionado
comunica que estad abierta la
inscripeidn, hasta el 1° de ju-
nio proximo, para el curso
197374 de la escuela, en la
e s p e cialidad ‘hidroeléctrica.
Sehala que como en oportu-
vidades anteriores, se otorga-
rin hasta 15 becas, cuyo mon-
to ascenderd al que correspon-
de a la numeracién estableci-
da para los ingenieros que in-
gresan en cada una de las
empresas - que  sostienen  las
mismas: Agua y Energia Eléc-
trica, -empresa del Estado. e
Hidronor SA. Aclara que el
Lecario debe suscribir al ini-
ciar el eurso un contrato con
I empresa que conceda la be-
ca durante un periodo mini-
mo de dos afios después de
concluir sus estudios. La de-
diicacién es exclusiva, v la
duracién del curso un aiio lec-
tivo. Para poder aspirar al
concurso debe rendic las si-
guientes condiciones:  poseer
titalo de ingenicro civil, in-
geniero hidriulico, ingenicro
industrial, mgenicro electro-

mecinico o titulo equivalente,
La Escuela de Ingenieria Hi-
driulica agrega que quedan
fuera del concurso cinco vas
cantes, en condiciones espe-
ciales, a disposicién de insti-
tuciones y profesionales. El
curso se iniciard la primera
semana de agosto del actual
ano. Para mayores informes
¢ inseripeion  divigirse a la
mencionada escuela, Paseo
Colén 850, 4% piso, de lunes
a viernes de 9 a 18

Por atra parte la Escucly
ae Ingenierfa Hidraulica hace
saber que entre el 6 y 8 de
junio de 1972 se desarrollaron
en_Paris las XII Jorhadas de
Hidriulica, organizadas por la
Societé Hydrotechnique  de
France sobre™d tema: “Hidro-
téenica de los liquidos indus-
triales”. donde participaron
200 especialistas.

Los temas desarrollados
fueron los siguientes: El agua
a mediana y alta temperatura;
Metales liquidos; Fluidos crio-
génicos y frigorigénicos; So-
luciones salinas, Suspensiones
diversas, Productos pastosos y
Liquidos orginicos.

programa;

la marmoleria Menphis.

profesional”,

cuestion.

Para requerir mayores informes, e inscribirse, diri-
girse a la secretaria del Centro Argentino de Ingenieras,
Cerrito 1250, todos los dias h
al teléfono 41-0570, en el mismo horario,

DENOMINACION ACTUAL

La comisidn directiva del CAl, en su sesidn del 18
de abril, resolvié madificar la denominacién de la comi-
profesional del Centro Argen-
tino de Ingenieros por la de “comisién de vinculacion

sién de visitas y-vinculacion

Asimismo, designé a los consocios ingenieros Carlos
Peirano, Manuel Castafie y Enzo Bosisio, vicepresidente,
secretario y tesorero, respectivamente, de la comision en

Proximas visitas del CAI

La comisidn de vinculacion profesional del Cented
Argentino de Ingenieros, prosiguiendo con su programa
de visitas a distintos puntos de esta capitel ¥ aram Bue+
nos Aires ha preparado para el mes de junio el siguienté

El dia 2, visita 3 Porcelanas Hartford: el dim 9, recos
rrida de las instalaciones del edificio social de Somisa;
los dias 20 y 21 se haré una visita a la planta que Somisa
posee en San Nicolds, § para el dia 30 estd prevista una.
visita guiada al antiguo y moderno San Isidro, finalizan-
dose la recorrida con un lunch.

Ls salida tendré lugar ese dia, a las 13.30, desde el
Centro Argentino de Ingenieros, llegando a la iglesia de
San Isidro a las 14. El medio de movilidad seré propio,

En el mes de julio se ha previsto, para el dia 28 del
mismo, una visita-a la Fébrica Centenera de envases.
En cuanto al mes de agosto tendr lugar una recorrida
—el dia 4— por las instalaciones del establecimiento de

abiles de 15 a 20, o llamar

Dio a conocer FIEL su estudio respecto de la
evolucion econémica en el primer trimestre

Como es habitual, 1a Fun:
dacion de Investigaciones Eco-
nomicss Latinoamericanas (Fl
EL) dio a conocer su estudio
sobre la evaluscién de la co-
yuntura econdmica, correspon-
diente al primer trimestre ds!
corriente afo

Para conocimiento de nues-
fros consocios y colegas, tras-
cribimos seguidamente el men.
cionado comentario por consi-
derar que habra de resultar
de interés general.

La evaluacién realizada

Dice FIEL que la evolucion
de la economia en el primer
trimestre de 1973 se ha ca-
racterizado fundamentalmente
por los siguientes aspectos.

“1. Aceleracién del proce.
so inflacionario como carrera
de precios e ingresos entre y
dentro de los principales sec-
tores de produccién. Los pre-
cios del sector agropecuario
se vieran arrastrados hacia
arriba por la coyuntura en los
mercados agropecuarios inter-
nacionales, aunque dicho pro-
ceso parecia haber cesado vy,
en algunos casos, se habria re-
vertido. Ademiés, al proceso
Fermanente de reajuste de
precios - entre productores de
insumos, fabricantes de bie-
nes finales y comerciantes ma-
yoristas y minoristas, se agre-
96 un aumento del orden
del 35 por ciento en la re-
muneracién de los sectores en
relacion de dependencia. Co-
mo se ha sefialado en oportu
nidades anteriores, ante la ine-
xistencia de una politica glo-
bal de ingresos, los aumentos
nominales de salarios y suvel
dos son necesarios, pero ine-
ficientes pars asequrar una
distribucién del ingreso no
coincidente con s que deter-
minan el mercado y la politi-
ca fiscal vigente El nivel ge-
neral de precios aumenté en
Ires meses 30 % a nivel mi-

norista y 20 % a nivel mayo-
rista, siendo los aumentos d=
doce meses de 76,5 y 76,6
por ciento, respectivamente,

“2. La poiitica monetaria
—que en el primer trimestre
del ang anterior habia sido re-
iativamente restrictiva— fue
tal que las principales varia-
bles monetarias  (medios de
pago, base y oferta moneta-
ria) crecieron alrededor de un
14 % en los tres primeros me-
ses de 1973. Este cambio gbe-
dece fundamentalmente a la
forma de financiamiento del
déficit fiscal y al aumento de
éste en términos reales. En el
periodo analizado, un 81,2 %
del desequilibrio a corto pla-
zo fue financiado mediante
creacién- de base monelaria
(en forma de adelantos iransi-
torios y compras de letras del
Tesoro por parte del Banco
Central). En los primeros tres
meses de 1972 solo el 9,2 %
del déficit fue financiado por
este medio, en tanto se recu-
rria masivamente a los saldos
bancarios de un conjunto ds=
cuentas oficiales

Funcionamiento
de nuestra
bibfioteca

La Biblioteca Ingeniero
Luis V. Huergo — Centro de
Informacion Documentaria,
ademas, de acuerdo con el
convenio suscripto con el
INTI — permanece abierta,
de lunes a viernes, en el
horario de 12 a 20, y es de
caracter publica.

Las consultas que deseen
formularse con respecto a
suU funcionamiemo, existen-
cia de volimenes y cual-
quier ofro dafto vinculado
con su quehacer profesio-
nal, pvede ser realizado al
nomero telefénico 41-3630,
en el horario mencionada

“3. El ritma de crecimiento
de la actividad productiva glo-
bal deberia haber experimen-
tado un alza motivada por los
significativos aumentos en la
produccidn e ingresos del sec.
lor agropecuario. Los indica-
dores parciales disponibles pa-
ra la indusiria no muestran,
sin_embargo, aumentos espec-
taculares (laminacién de acero
9.7 %; produccién de automo-
tores 3,1 %: cemento —4,2
por ciento).

“4. En el sector externo se
concretd un aumento de ex.
portaciones que podria alcan-
zar al 50 % sobre el valor del
primer trimestre de 1972 (de
uds. 400 millones a u$s. 600
millones) mientras que el va-
lor de las importaciones ha-
bria crecide en un 14 % en-
tre los mismos periodos (de
u$s. 391 millones a u$s, 447
millones). Considerando la sa-
lida neta que se origina en el
comercio de servicios reales ¥
financieros, la cuenta corrien-
te del balanc de pagos exter
nos podria haber dejado un
superavit cercano a los u$s.
100 millones La exportacién
de cereales, sin embargo, se
ha visto demorada por las ex-
pectativas de devaluacién que
se originan en el proceso in-
flacionario. Si bien en el mo-
mento presente los tipos de
cambio efectivos en combina:
cién con los precios interna-
cionales parecen asegurar al
sector exportador una retribu-
cién real neo inferior a la de
1972, no deberia esperarse
hasta descolocar a los exporta-
dores para ajustar los tipos de
cambio.

“Concluyendo; si en 1972
el sector externo constituyd la
clave de la politica econdmica
y el principal factor limitativo
de las vosiiblidades de creci-
miento en 1973 la inflacién vy
su srruels de efectos distor-
sionantes, principalmente so-

Centro de
colegas de
Tandil

El Centro Profesional de
la Ingenieria de Tandil en
su Oltima asamblea general
ordinaria procedié a la
eleccion de autoridades pa-
ra un nuevo periodo.

Por lo tanto la comisién
directiva ha quedado cons-
tituida de la siguiente for-
ma: presidente, ingeniero
civil Mario Alberto Ferra-
ggine; vicepresidente, in-
geniero civil Pedro Domin-
go Pizzo; secretario, inge-
niero civil Carlos Ignacic
Diez; tesorero, ingeniero en
construcciones Marcelino
Heéctor Dominguez;: vocal 19,
ingeniero mecanico José
Maria Cabezudo Sanchez;
vocal 29, agrimensor Juan
Manuel Schang y Vocal 39,
arquifecto, Jorge Alberto
Pernas. Revisores de cuen.
tas: arquitecto Juan Martin
Rossi e ingeniero mecanico
electricista Arturo Ponsa.
Jurado de honor: ingeniero
civil Argentino W. G. Ol
mos, arquitecto Jorge Pe-
dro Castelnuovo e ingeniero
civil  Luis Nicolds Pérez
Pinto.

bre el déficit fiscal, deberj
concentrar los mayores esfyer-
zos de la conduccidn econd.
mica",

Labor en 1972

La Pundacion de Investigacio-
nes Ecouomicas Latinoamerica-
nas (FIEL) dio a counocer su
memorla anual correspoudiense
&l ejercicio cerrado el 31 de di-
ciembre de 1972, que contiene
ung resefia de la vallosa labor
desarroliada a través del elor-
cicio, v una previsién de las ac-
tividades que emprendera  este
ano. En este plan de fraba jos
cabe destacar, ademas de las pr-
blicaciones regulares de la Fun-
dacion, estudios - economicos de
notable Importancia y  actuall-
dad, como el andlisis de rentabi-
lidad de empresas indusorinles,
las deseconomias en el uso de
combustibles, 1a influencis  del
precio de la energia en ol sectar
industrial, Ia comparacion  de

(Conlinda en la pigina 23)
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El informe econémico correspondiente a abril

{-:llena de la pigina 22) R
¥ poderes adqgulsitivos en
Latinoamérica, la tasa electiva

de interés en el comercio de bie-
nes d. consumo y la politica ane
tinflacionaria de 1967 vista en
Perspeciiva.

De Jo realizado en el ejercicio
pasado, destaca la memeria al
rupetnyeloréditodequegm-
Ton las Investigaciones ge FIEL
en sectores cada vez més am-
plios de la actividad econGmica,

asimismo, y agradece, la
atogida de Ia prensa & los es-
tudios efectuados. Las principa-
les conttibuciones del periodo,
Segin el documento, fueron:
~—El perfecoionamiento de log
“Rudicadores de Coyuntora” meii-
suales, para ampliar 'a gama i
BerVicios; particularmente, I
seceion estadissica incorpors nue-
vas serles de sustancial impor-
tancia.

—Se amplid considerablemente
el nimero de las empresas in-
chiidas en las encusstas sobra
evolucién de la actividad indus~
trial, sobre situacién firanciera
de Ia industria manufacturera, y
sobre la evolucidn de la actividay
de la consiruccion. Setenta ‘nue-
¥vas firmas responden a estas
encuestas (FIEL agradece esta
Cooperacion, expresamente), a la
ver que el nimero de Suseripto-
Tes Interesacdos en reetbir la in-
formacion  actualizada se tripli-
¢ durante el afio.

—A la serie de pubjicaciones
P riddicas guede incorperado,
ademas el “Informe 7inancierp
Mensual”, gue ofrece informa-
cion completa sobre el comporta-
mdento coyuntural del mercado
¥, asl, una mayor transparencia
para las decisiones del piblico
¥ de Ias empresas,

—De la némina de los traba-
jos del aio sobresalen, ademas,
un estudio sobre el efecto de
Apoyo en cuenta en la: practicas
banesrias, del cual surge la suge-
rencia de revisar ol concepio de
cantidad de dinero, un analisis
del flujo de fondos con el ex
terior entre 1866 y 1970, pre-
sentado en versibn preliminar al
Simposio de Buenos Aires sobre
mercados de capital; la determi-
nacion de 10s niveles de produe-
tividad de la manc de obra en
18 mdusteia frigovifica, realizade
8 pedido del Consejo Empresa-
rlo Argeniino; el trabajo titu-
lade “Una estrategia para el sec-
tor externo en la década del 70"
fque contiene propuestas al res-
pecto, y otros importantes tra-
bajos para Ferrocarriles Argenti-
nos, para la Provincia de Neu-
quén, para Austral Lineas Aé-
reas, ele.

Come es habitual, FIEL desa-

rrollé una intensa actividad de
vineulacion a través de reunioe
nes tecnicas sobre diferentes te-
mas; asi, sus dirigentes y ESpe=
cialistas participaron en exposi=-
ciones formativas a nive] geren-
cial en diversas empresas, para
facllitar la comprensién de los
estudios coyunturales; manty-
vieron contactos e intercambio
G0 informaciones y documenta-
cion eon la Fundacidn Getulio
Vargas, Brasil; presentaron a ias
Primeras Jornadas Sobre Inver-
slones Extranjeras, organizadas
Por el CICYP, un fralajo gque
constituyé el eje de las delibe-
raciones; y actuaron en las Jor-
radas Industriales del Polo Ba-
hia Bianca, en el Tercer Con-
Er€50 Naclonal de la Industria,
realizado por la Unién Indus-
trial Argentina, en Mar del Pla-
ta, e Intervinieron en el jurado
—totalmente argentino— encar-
gado de otorgar becas de 1a Fun-
dacidn Ford

La memoria ecomenta, tamblén
la labor del CIDIE —Centro In-
ternacional de Informacién Eco-
némiea—, que publich diversas
series estadisticas, una “Tntro-
duceién a las estadisticas argen-
tinas”. y “Pronésticos de ven-
tas”™, gue es una sintesis de la
experiencia de las empresas ar-
gentinas en la materia. CIDIE
recibié y respondis mas de 2.200
consultas durante el afo, cifra
gue dupiiea la actividad del ejer-
ciclo precedente.

El informe destaca Ja adhe-
sion de onee importantes empre-
sas a FIEL, en carfcter de con-
tribuyentes, y refleja que para su
tarea de 1973 cuenta con un pre-
Supuesto de 2.022.820 P€505. CcOne
tra 1.584.893 pesos en 19732

El déficit fiscal
durante marzo

En un amplio informe ela-
borado por la Fundacién de
Investigaciones Econémic a s
(FIEL) da cuenta sobre la li-
quidez y aumento del déficit
fiscal en el mes de marzo
préximo pasado.

Una fuerte expansion monetaria
permitio en el mes de marzo a
los bancos atender satisfactoria-
mente la demanda de crédito del
sector privado, incrementar su
cartera en un 3,4 % —con respec-
to a los niveles de fin de febre-
ro— y contar con liquidez dispo-
nible al concluir el pericdo. Al
cabo del primer trimestre, el in-
dice de liquidez primaria sobre
depdsitos, que a fin de diciembre
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Huge Orlande Greco

BUENOS AIRES

era del 1357 % se habria incre-
mentado en alrededor de 3 pun-
tos, Fuente Unica de expansion
monetaria en marzo fueron Jas
cuentas del sector piblico, que re-
cibié adelantos del Banco Central
por 1014 millones de pesos, con
los cuales sumé, en el trimes-
fre, 1727 millones. Durante el
mismo lapso de 1972, el financia-
miento de este origen para Ia
Tesoreria se limité a 400 miiio-
nes de pesos, El sector externo
delerming en marzo una contrac-
eién neta de 114 millones de pe-

. 508, no obstante lo cual, durante

el primer trimestre produjo una
expansion de 642 millones de pe-
50s. En cuanto al sector banca-
Tio, sn actividad determing en
marzo también una contraccién
de 53 millones, con lo ecual al fi-
nalizar el primer trimestre se
anotaba una reduccion de 68 mi-
llones de pesos.

Sectores Industriales
Durante el mes, 15 produecién

de arrabio disminuyé un 48 % en .

comparacion con la de febrere
Y un 524 % frente al nive! de
marzo del afio pasado: la limita-
eibn a sblo 33.300 toneladas se
debe a la reparacién del aito
horno de SOMISA. En el bri-
mer trimesire, Ia produccién de
arrabio totalizd 159.600 tonela-
das, es decir un 107 % menos
entre enero y marze del afic 1l-
timo. La produccién de acero
alcanzé a 130.700 toneladas un
19,8 % menos que en febrero y
un 234 % menos que en marzo
de 1973, lo que se atribuye al
menor nlimero de dias trabaja-
dos por el ferfade de carnaval,
En los tres primeros meses, la
produccion sumé 430,500 tonela-
das, lo que indica un aumento
del 6 %. La produccién de la-
minados llegé en marzo a 243.100
toneladas, es decir un 11,7 %
mas que en febrero y un 13.9%
mas que en marzo del €jercicio
anterior. En el primer trimestre

Visita de

Las autoridades de la Co-
mision Vinculacién Profesio-
val del Centro Argentino de
Ingenieros nos hizo llegar la
crénica que publicamos. segui-
damente.con respecto a la vi-
sita realizada a los astilleros
de ASTARSA S.A., en San
Femando, provincia de Bue-
nos Aires

La crémica

El articulo remitido al res-
pecto, dice lo siguiente:

“Dandc comienzo al progra-
ma previsto para el presente
ano’ por la Comisién de Vineu-
lacién Profesional, de acerca-
miento —para su conocimien-
to— a las empresas y obras
publicas y privadas de rele-
vancia e interés nacional en el
campo de la ingenieria, un
nutrido grupo de consocios
del CALL visité el sibudo 7
de abril las instalaciones de
ASTARSA S.A., sobre el rio
Lujan, en jurisdiccién de San
Fernando, donde fueron cor-
dialmente atendidos por pro-
fesionales y autoridades de la
firma; el ing. Ramilo, adscrip-
te a la presidencia, el inge-
niero Nottage —gerente fe-
rroviario, el ing. Vilas— co-
ordinador ferroviario y el ing.
Diaz, de produccién maval,

“Se brindé previamente al
grapo de colegas una resefia
apropiada respecto del origen
ée la firma, su evolucién y
cesarrollo y sus actuales acti-
vidades: posteriormente se
electud un recorrido por las
diversas instalaciones: tallereg
ferroviarios. caldererfa, ete. y
en particnlar las relacionadas
con la  construccién naval,
pudiéndose apreciar un barco
&n constroccion sobre grada y
uno en los tramos finales de
sislamiento en muells. ambos

encargados por E.L.MA,
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la produccion totalizd 678.500 to-
neladas, lo que representa un
incremento del 9.7 %.

En marzo las fabricas de au-
tomotores produjeron 23.728 uni-
dades, un 47 % menos que en
marzo de 1972, Para el primer
trimesire, ja produccién totalizd
57.743 unidades, o sea un 3,1 %
mas que en el mismo lapso del
alo precedente. El aumentd fue
mas amplio en las ventas: un
183 % entre enero y marzo.

Los despachos de cemente e~
garon en marzo a 437.500 tone-
ladas, es decir un 6 % menos
que en marzo de 1972, aungue
un 83 % mias que en febiero.
En el primer trimestre los des-
Pachos totalizaron 1.290.10¢ to-
neladas, lo que indica una caida

.. el 42 %, griginada principal-
mente en el sector piblico cuya
demanda declind en un 11,8 ko
los pedidos del sector privado,
& su vez. disminuyeron un 08 %,

consocios a ASTARSA

“ASTARSA, Astilleros Ar-
gentinos Rio de la Plata S.A.,
€$ una empresa nacional de
capital privade, con un 90 %
de capitales nacionales; d4 em-
pleo a un nicleo de 1.300
personas, entre las que se dis-
tinguen 30 profesionales, in-
genieros y 100 técnicos in-
dustriales y tiene una produc-
cién anual por la cual factura
de 12 a 14.000.000.000 en pe-
s0s moneda nacional.

“Si bien la firma tuvo su
orgen en un astillero naval
sobre el rio Lujan, en la mis-
ma zona en la que actualmen-
i€ se encnentra, y que su prin-
cipal actividad sigue siendo
chviamente la construceién
Naval (dispone para ello de
una grada y dos varaderos
que le permiten la construe-
@16n de buques de hasta 28.000
ioneladas de porte bruto, 170
metros de eslora y 24 m. de
manga, buques que son pro-
yectados por ASTARSA, que
responden a las normas inter-

Actualizacién
de legajos de
consocios del CAl

Con el deseo de actuali-
zar los legajos de nuestros
consocios, se solicita de to-
dos cuantos formameos par-
te del Centro Argentino de
Ingenieros el envio de sus
respectivos  “curriculum-vi-
tae” para incorporar los da-
tos y antecedentes que fal-
tan en algunos casos,

De esta manera habre-
mos de lograr la actualiza-
cién de los antecedentes de
los consocios del CAl, da-
tos que son de sumo inte-
rés para el archivo de nues-
tra.entidad.

nacionales y que son controla-
dos por las sociedades de cla-
silicacién), ha diversificado g
través del b sus aclivi-
dades e incursionado en di-
versas ramas de la metalurgia
pesada y especializada, basine
dose preponderantemente en
el concepto de su equipamien-
to y habilitacién para la cons-
tiuccidn de estructuras de ace-
1¢ que lnego deben ser agru-
padas, sintesis de un astille-
ro naval,

“Asi_en 1954 mplanté en
sus talleres la reparacion de
- locomotoras a vapor que en
1968 encamind a la repara-
abn de locomotoras diesel;
posteriormente incorporé el
tamo de caldereria, e} de im-
rlementos  hidréulicos para
cbras (asociada con la [lirma
Nerpye), el de implemenitos
petroleros y montajes de des-
tlerias; para abarcar en afios
mis recientes el armado
construccion de tanques de
guerra y vehiculos anfibios
(1970) para el Ejéreito, y la
fabricacién de maquinas via-
les en asociacién con la firma
Caterpillar, y finalmente la
construecién de prensas hi-
driulicas.

“Esta destacable versatili-
dad en los rubros a que ha
dedicado ASTARSA sus acti-
vidades, con éxito siempre por
lo menos en 1o que apunta a
los problemas téenicos que se
suscitaran, ademéds de revelar
a solvencia y vigencia de
nuestros profesionales y tée-
nicos y de la industria nacio-
nal, ha permitido a la firma
sobrellevar las visicitudes,
que, la falta de continnidad
de los requerimientos estatae
les y privados, o los proble-
mas de financiamiento, lesioe
nan frecuentemente y en dis-
tinto grado a las firmas indus-
triales nacionales.”
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CENTRO ARGENTINO DE INGENIEROS

La ceiebracién del aniversario
de nuestro Departamento Técnico

El presidente - delegado hablé
de politicas de ingenieria

En ocasién de cumplirse ei
segundo aniversaric de la crea:
cion del Departamento Técnico

- del Centro Argentino de Inge-
nieros, se efectud en nuesira

institucién un actc académico
gue consagré a miembros de
nhumero de la Academia Ar-

- gentina de Ingenieria, a las

autoridades de aqué! organis-
mo de nuestra entidad, a los

_integrantes de la comision di-

rectiva. del CAl, numerosos
profesionales, los presidentes
de las divisiones y directores
de serciones que integran el
Depai .:mento Técnico, asi co-
mo fambién representantes de
. empresas e invitados espe-
ciales

. In-id el acto el presidente
del CAl, ingeniero Alberio R.
Costantini, quien se refirié a

-te-delegade del Departarnento

la mision que cumple el De-
partamento Técnico y al que
califico, por la |mpor’ranCIa de
su tarea, como “columna ver-
tebral de! Centro Argentino de
Ingenieros”’.

Destacé asimismo [a obra
desarrollada por ese organis-
mo hasta el presente y elogié
la colaboracién que brindan
los .profesionales de la inge-
nierfa, por intérmedio de las
doce divisiones en que estd
subdividido &l Departamento
Técnico de nuestra entidad,
cara el logro de los fines per-
seguidos.

Finalmente, el presidents

del CAIl presentd al ingenierc
Pablo R. Gorostiaga, presider-

Técnico, quien hablé sobre
noliticas de la ingenieria.

El “presidente-delegado. del Departamento Técnico del CAT, ingeniero Pabla R. Gorostiaga, en un mo-
mento de su disertucién. A su derecha el ingenie ro Pedro Vicien, y a su izquierda €] inzeniero #Man-

riclo Kogan, presidentes, respectivamente, de las divislones técnicas de Ingenieria Civil y de Energia.

Ex becarios
argentinos
en Francia

" El'Centro de Ex Becarios

Técnicos ArgenTinos en
Francia en su Gltima asam-
[ bica general Ordinaria,
procedié a elegir nuevas au-
tcridades, habjendo queda-
do integrada la mesa direc-
tiva de la entidad de la si-
gu1enfe manera: presidente;
ingéniero Armando Rafael
JaHes, vicepresidente 19,
doctor Rodolfo L. Lants de
la Serna; vicepresidente 2°,
ingeniero Ciro Jorge Fruniz:
secretario, ingeniero Rene
Fernando Montee; prosecre-
tario, ingeniero Jorge Ma-
nuel Novos; tesorero, doc-
tor Alberto Pombe; prote-
sorero, licenciada Maria
Cristina Diz de Samitier;
vgeales: doctor César Rei-
ncldo Garcia, ingeniero
Ecuardo Roberio Baserga,
ingeniero Alfredo Esteban
Biarnat, comodoro Mario
Miguel Brigante y doctor
Héctor Vaistij.

Revisores deé cuentas: in-

genieros Yves Maria Raux-
Deledicque y Néstor Aghe-
mo. Vocales suplentes: in-
« genieros Baltasar Carmona,
‘Roberto Eugenio Escardd 'y
‘licenciada Heloisa Helena
‘Primavera de Basso.

Ei ingcsiero Atverto K. Costundind, ptesldente del CAL'inicid i
reauén .wademlca celebratoria del segundo amversarm de ia ‘ereacion
) %el Departanento” Téenico. 3

Del ingeniero
Pablo R. Gorostiaga

Dijo él presidente-detegado
se| Departamento Técnico que
a_profesidn es irascendante y
<ital en el cuerpo social y alu-
dié a etapas funclamentales y
a la evolucién de la ingenieria
sigentina, que nacid — expre-
6~ como respuesis a una
imperativa demanda de cada
epoca, especialmente de la lla-
mada Organizacién Nacional.

Afirmé a continuvacion el in-
geniero Gorostiaga que la po-
litica educacienal, en cuanto a
ia formacién de ingenieros,
debe mantener y acrecentar la
zolidez de las ciencias puras
de su sustentacién, pues la
aceleracién —aclaré6— inten-
siva del cambio tecnolégico vy

Visitaron nuestra casa las autoridades
de la Asociacién Argentina de Carreteras

El presidente del CAl, ingeniero Alberto R.

Costantini, a la izquierda de la fotografia
—de. espaldas— recibié, juntamente con otras
autoridades de nuestra institucién, entre ellos
el vicepresidente segundo y.el secretario del
Centro Argentino de Ingemeros ingeniero
Roberto Marghetti y agrimensor Libertario
Cukierkopf, respectivamente, a los flamantes

miembros de la comisidn directiva de la Aso-
ciacion Argentina de Carreteras.

plano, a la derecha del grabado, aparece el
nuevo presidente de la mencionada entidad,
ingeniero Pedro Petriz, . guien acompafado
por otros colegas efectué una visita de cor-
tesia a nuestra casa.

En primer

mmumv,_

“Port and
Harbour
Engmeermg

La Embajada del Japon
acreditada ante el gobierno
de nuesiro pafs se ha diri-
gido a la Comision Coordi-
nadora de Asuntos Cienti-
ficos y Técnicos dependien-
te del ministerio de Relacio-
nes Exteriores y Culio, ofre.
ciendo una beca pata parti-
cipar en un curso sobre
“Port and Harbour Engi-
neering”, que se desarrolla-
rd en Tokio entre el 19 de
agosto y el 18 de diciem-
bre del corriente afio.

El aspirante & esta beca
deberd reunir las siguientes
condiciones: Ser designado
por el gobierno argentino;
estar graduado en universi-
dad o en institueidn de ni-
vel equivalente y tener’ mas
de ires afios de experiencia
practica ademas’ e pertene-
cer a organismos oficiales,
tener menos de 35 afios de
edad y poseer dominio del
idioma inglés, tanto oral
como escrito.

El candidaro seleccionado
deberad presentarse ante:la:
embajada del Japén antes
del 26 de junio del afic ac-
tual, a fin de cubrir los tra-
mites de rigor.

—

cientifico de la era actual exi-
ge profundizar las raices para
que el fruto dela ciencia apli-
cada y la tecnologia resulten
mas fecundas, ademés de par-
mitir que el ingeniero tenga
la aptitud para ir cambiande
sus respuesias de acuerdo-cen
ta evolucidn :

Después, el presidente-defe-
gado del Departamento Técni=
co hizo ‘una sintesis ton res-
pecto & la sociedad con'rampo-
rénea y definié [a ubncacton
del ingeniero en el cuerpo se»
cial, para afirmar seguidamens
te que- al profésianal de: la
ingenieria se le ha dado escasa
participacién en la funcién pg-
blica, lo ‘que permite afirmar
—agregdb — que nuestro pals

acusa la poca gravitacion de :
las profesiones técnico-cienti-:

ficas.

Sosotuvo también el inge-

niero Gorostiaga la necesidad:
de que el ingeniero acreciente,
y mantenga la gravitacién po-

Iftica y social necesaria, y que
le compete, tras lo cual se re-
firi6 a las distintas politicas de
la ingenieria y subrayé. las
necesidades prioritarias. y la
funcién protagdnica que debe
asumir el ingeniero egresado
de nuestras universidades.

Tareas departamentales

Finalizada la disertaciéon del

" ingeniero Gorostiaga, y como

resefia de los trabajos realiza-
dos por las diferentes divisio-
nes del Departamente Técnico,
hablaron los ingenieros Mau-
ricio Kogan y Pedro Vicien,
presidentes de las divisiones
técnicas de Ingenieria Civil y
de Energia, respectivamente.

Ambos colegas definieron
las politicas de las divisiones
que presiden y se refirieron,
ademas, a la planificacién ge-
neral de cads una de las sec-
ciones que componen el De-
partamento Técnico del Centro
Argentino de Ingenieros, re-
afirméndose al término de la
reunién académica la impor-
tancia y seriedad de los fra-
bajos encarados por el men-
cionado organismo central de
nuestra institucion,
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