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OUIEN ES QUIEN EN LA INGENIERIA

PC Ingeniero

Alberto R.Costantini

Queremos hacer conocer el origen familiar, la educacion, la
formacién universitaria, el ejercicio profesional, la actividad
docente, el desemperio en la funcién publica, etc., de quienes
con su esfuerzo, inteligencia y perseverancia se destacaron y
dignificaron la profesiéon de ingeniero.
Pretendemos fundamentalmente, que los ingenieros noveles
conozcan que el éxito profesional es consecuencia del estudio y
trabajo constante.

Con esa intenciéon entrevistamos al presidente del Centro
Argentino de Ingenieros, quién desde 1967 ha sido reelegido
once veces por el voto de sus colegas.

— sIng. Costantini, puede re-
latarnos sintéticamente el ori-
gen de su familia en el pais?

Mis abuelos maternos se radi-
caron en el pais en el afno 1880,
atraidos por la politica inmigrato-
ria de los Gobiernos de Mitre, Sar-
miento, Avellaneda y Roca. Mi
abuelo, oriundode Ndpoles, era mé-
dico y su sefiora poetisa, se radi-
caron en San Isidro, pueblo en que
ejerci6 su profesién a lo largo de 40
anos; fue fundador del Hospital de
San Isidro, de un pueblo que lleva
el apellido Manzone y de distintas
asociaciones comunitarias en la
zona.

De ese matrimonio nacieron 7
hijos, la tercera fue quien seria mi
madre en el ano 1915, a los 30 afos
de edad.

Mi padre, Nicolds Costantini,
nacié en los Abruzos, préximo a la
ciudad de Pescara, realizé sus es-
tudios en Italia, gradudndose de
geémetra primeroy de farmacéutico
posteriormente, radicdndose en el
pais en los primeros anos de este
siglo, donde revalidé su titulo de
farmacéutico e instalé una farma-

cia en la zona del Congreso. Su
ultima ubicacién fué en la calle
Callaoentre Sarmiento y Cangallo.

En ese lugar fisicamente naci-
mos los 6 hijos, 4 varones y dos
mujeres; mis hermanos varones se
graduaron, dos de abogados, uno
de escribano y yo, que era el tercero
de ellos, de ingeniero civil a los
veinticuatro afos de edad, es decir
en el ario 1939.

Mi padre falleci6 en el afo 1921
cuando yo sélo tenia 6 afnos y mi
hermano menor dos afnos. A partir
de ese momento mi madre asumid
la conduccién de nuestra familia,
apoyada econdémicamente por mi
abuela materna,dado que miabuelo
el Dr. Manzone habia fallecido un
ano antes, o sea en 1920. Esta cir-
cunstancia hizo que en nuestra casa
se viviera en forma ajustada eco-
nomicamente, pero ello no impedia
que nuestros estudios se desarrolla-
ran en muy buen nivel,

—iDonderealizé sus primeros
estudios?

A los 6 anos inicié mis estudios
primarios en el Colegio La Salle, al
que también asistieron mis otros
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tres hermanos; mis hermanas
asistieron a un colegio de monjas
ubicado en la calle Paraguay casi
esquina Labertad.

Al completar los estudios pri-
marios por sugerencia de un her-
mano de mi madre de profesion
ingeniero civil, Francisco Manzo-
ne, fui matriculado en la Escuela
Industnal de la Nacion "Otto
Krausse', en el ano 1928

Los estudios estaban estructu-
rados en un ciclobasicode 4 anos de
formacion general -orientado a las
ciencias fisicas-matematicas v dos
anos de especializacion que en mm
caso se orientaban a la construc-
c16n, antesala de la ingemiena civil,
de donde egresé en el arno 1933 con

el titulo de "Maestro Mavor de
Obras”.

Tuve un importante grupo de
companeros que mas tarde se reci-
bieron de ingenieros como Cosoy,
Sinigaglia, Moledo, Singer, Bonilla.
Balero y otros que ejercieron como
técnicos Prestisimone, Torregiani.
Humberto Gatti, Antonio'Galli. etc.

La escuela estaba dirigida por el
Ing. Latzina y tema un cuerpo de
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profesionales de muy buen nivel
como los ingenieros Delpech,
Cameirone, Carballe, Carabita,
Buick, Ucha, Latzina y otros de
materias humanisticas de prestigio
similar.

De ellos quedaron grabados en
mi recuerdo el Ing. Manuel Ucha,
que fuera un excepcional profesor
de fisica, por citar s6lo uno, que im-
presionaba por su capacidad, dedi-
cacién y condiciones pedagdgicas.

Recuerdo también al Dr. Bosch,
profesor de Higiene industnal trag-
camente muerto en un accidente de
aviacién cuando piloteaba un avion
ambulancia.

Mis afos secundarios estaban
consagrados al estudio y a la lectu-
ra, dedicaba también algin tiempo
a los deportes, tenis y patinaje, los
gue efectuaba en los Clubes de San
Isidro, el CASI y el CNSL

— En esta etapa de su vida,
guién influyé en su formacion?

Merece citarse el apoyo que mi
madre nos dio en todo momento,
permitiéndonos estudiar y practi-
car deportes, no obstante la estre-
chez econémica en que Viviamos.

Es que mi madre, formada en la
educacién cldsica antigua, tenia
estudios humanisticos de 1diomas
como francés eitalianoy de musica,
habiendo llegado a concertista de
pilano.

Al integrar con mi padre la far-
macia, se formé para desarrollar
actividades bésicas en el laborato-
rio, preparando las recetas mas
comunes.

Al enviudar vendié la farmaciay
volvid a dedicarse a la misica, como
profesora de canto de la escuela
primaria Herrera Vegas.

Compartia esa actividad con la
direccion de nuestros estudios y la
conduccién de la casa, habiendo
logrado que todos completdramos
en término nuestros estudios se-
cundarios.

La universidad era para ella, un
problema de cada uno de nosotros e
inclusive consideraba que debiamos
contribuir con nuestro trabajo para
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solventar los gastos respectivos.
Afios mas tarde, cuando uno de
sus nietos se gradué de Licenciado
en Matematicas, no obstante sus
75 afios, se prepard para poder
ensenar matematicas y trigonome-
tria a estudiantes secundanos que
carecian de recursos para pagar

profesores particulares.
Sus ultimos 20 anos, fallecio a

los 94, fueron de dedicacién a la
ensefianza de las matematicas, a la
lectura de literatura francesa y en
sus ratos libres a hacer'palabras
cruzadas.

- iDénde se gradué de In-
geniero?

Volviendo a mis estudios, ingresé
a la Universidad Nacional de La
Plata en la carrera de ingenieria
civil en el ano 1934.

Mis estudios constituian la preo-
cupacién central de ese periodo de
mi existencia, logrando realizar en
los seis anos de su plan de estudios
mi carrera, con calificaciones que
superaban el distinguido.

En los afos segundo, cuarto y
sextotuve paralelamente actividad
en la Direccién Provincial de Viali-
dad dela Provinciade Buenos Aires,
en la Direccién de Zonas de Pa-
vimentacién de la Provincia de
Buenos Aires y en la Direccién
Nacional de Vialidad.

No obstante ello, completé la
carrera en el ano 1939 graduén-
dome de Ingeniero Civil.

En la Universidad tuve com-
paferos que recuerdo con respetoy
afecto, por su capacidad y sentido
de la amistad, como Marcelo Al-
varez y Santiago Cohen, que ocu-
paban en ese orden las dos primeras
pﬂsiéiones, asicomotambién a otros
companeros como Berenblum,
Aguilar, Giménez, Balero, Siniga-
glia, Moledo, que fueron luego dis-
tinguidos y brillantes ingenieros.

Esos anos universitarios me per-
mitieron conocer a profesores de la
talla de Loyarte, Vignaux, Maglia-
no, Ceppi, Escudero, Aguilar, Butty,
Bimbi, Grisi, Humet, Gandolfo,
Meoli, Castifieiras, Castello, Ar-

taza, Garralda, que eran maestros
en sus especialidades y verdaderos
ejiemplos de seres de talento tras-
cendente.

De ellos la fipura de Humet en
sus aspectos humanos, técnicos,

pedagdgicos y cientificos, lo trans-
formaba en el orientador de una

escuela de estructura de caminos,
gue conjuntamente con Palazzo en
la especialidad de trazado de cami-
nos, abarcaban y promovian la
tecnica vial hasta lograr ubicarla
en los primeros puestos en el orden
internacional.

De esas escuelas surgieron pro-
fesionales como Bolognesi, Moretto,
Tagle en materia de estructura de
caminos y Luxardo, Arespacochea
en materia de trazados, por citar
s6lo los mas conocidos en las déca-
das del 40 al 70.

— ;Qué nos puede decir de su
iniciacion en el ejercicio pro-
fesional?

En Vialidad de la Nacion, a la
que habiaingresado como estudian-
te de 62 ano, inicié mis actividades
en la Seccion C.I.B. - Costo Inter-
medio y Bajo, cuyoinspiradory jefe
era el Ing. Enrique Humet.

Ingresamos con el Ing. Marcelo
Alvarez y tuvimos como instruc-
tores a los ingenieros Podesta,
Bolognesi, Tagle, Alberto Alvarez,
Lépez Airaghi, Galbiati, que nos
adiestraron en el proyecto de
pavimentos de bajo costo, que cons-
tituyeron en la década del 40 los de
mas alto indice de retorno de los
capitales invertidos.

Inicié mis trabajos de campana
como jefe de estudios de pavimen-
tos en la ruta 38 de Tucuman y en
la ruta 40 de Tucuman a Salta y su
prolongacion hasta Terma de
Reyes.

Al cabo de un ano y medio o sea
en 1941, fui destinado al Distrito
de San Juan como inspector de la
ruta 40 de San Juan a Villa Unién
en la Pcia. de La Rioja.

—-;Cudandoinicié suactividad
docente y como la coordiné con
sus importantes cargos en la
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funcién publica?

Es en este periodo que me
contraté la Universidad Nacional
de Cuyo, que habia iniciado en San
Juan las carreras de Ingenieria de
Minas, Hidrdulica y. Puentes y
Caminos, en la Escuela de Ingenie-

ria dependiente de la Facultad
de Ciencias. |

Alterné asi mi actividad en Via-
lidad con lade docente enla Univer-
sidad de Cuyo.

Corria el afio 1943, como conse-
cuencia de la renovacién Presiden-
cial que debia efectuarse al término
del mandato del Dr. Castillo en
1944, cuando Rawon-Ramirez,
como Jefes de la revolucién del 4 de
Junio, deponen a Castillo e inter-
vienen todas las Instituciones del
pais.

Se me ofrece la Presidencia de
Vialidad de la Provincia de San
Juan, que asumo en julio de 1943,
y la Direccién de la Escuela de In-
genieria de San Juan.

De esta manera, a los 28 arfios de
‘edad, estaba conduciendodos gran-
des reparticiones de la Provincia.

El 15 de enero de 1944, cuando
un terremoto sacude la ciudad de
San Juan, me lleva a la necesidad
de actuar en forma inmediata en la
emergencia de las primeras horas
y dias, ocupando la Jefatura de to-
do el personal civil de la Provincia,
siendo apoyado por los estudiantes
de la Escuela de Ingenieria.

Sélo con una fuerte decisién y
sobreponiéndome a la catédstrofe,
pudimos llevar el alivio a los sobre-
vivientes, abriendo las calles de es-
combros, solucionando el abasteci-
miento de combustible, organizan-
do viviendas precarias, abriendo

fosas comunes en el cementerio
local y colaborando en la remocién
de escombros para rescatar y en-
terrar los caddveres que se amon-
tonaban debajo de laa pilas de
escombros.

En esta época tuve también que
instalar en forma precaria las dos

Reparticiones, para poder normali-
zar sus actividades.

Al término del verano, en el mes
de abril, se habia logrado regulari-
zar la actividad de la Direccién de
Vialidad y en junio se iniciaron los
cursos de la Universidad.

Recuerdo expresiones laudato-
rias de nuestra actividad en tan
dificiles momentos que nos llena-
ron de satisfaccién, sin imaginar
que a partir de entonces, nuestras
dificultades se originarian en pro-
blemas politicos debido a los reque-
rimientos relativos a la Reconstruc-
ci6én de San Juan, a los que se su-
marian los referentes al problema
universitario que se estaba incu-
bando en toda la Republica.

Mi gestién se veia mas compro-
metida todavia por mi cargo de
Secretario del Centro de Ingenie-
ros de San Juan.

~ Esta situacién hizo eclosién en
los primeros dias del afio 1945, con
mi renuncia a los dos cargos, pero
tuvo su definicién en octubre de
1945, en que fui detenidoy traslada-
do a la cdrcel de Marquesado, con-
juntamente con losingenieros Vaca,
Aguirre Vdzquez y Schaponick.

Al quedar en libertad el 12 de
octubre de ese afio, comprendi que
ello me exigia replantear toda mi
actividad profesional.

Con amigos de San Juan, or-
ganizamos una Empresa Construc-
tora que construyé en la ciudad
centenares de viviendas, algunos
edificios piblicos, revestimientos
de canales y las pistas de la base
naval de Punta Indio.

Esta actividad se efectuaba con-
juntamente con la politica, a la que
habia sido empujado por la accién
del gobierno.

Transcurrieron 10 largos afios,
hasta que el pais ve resurgir la
libertad en todo el 4&mbito de la Re-
publica y en consecuencia quienes
habiamos luchado por ello en esa
década, fuimos convocados a co-
laborar en la restauracién.

En el mes de noviembre de 1945

me hice cargo del organismo de Re-
construccién de San Juan y en enero

de 1946, del Ministerio de Obras

Piblicas, Riego y Reconstruccién
de la Provincia de San Juan.

Los10 afios transcurridos habfan
sido de casi total paralizacién en la
reconstruccién de San Juan, era
necesario en forma acelerada plani-
ficar la ciudad, urbanizar y definir
las lineas de edificacién, reconstruir
sus pavimentos, plantar el arbo-
lado y sus acequias de riego, pavi-
mentar e iluminar sus calles, cons-
truir plazas, parquizar los espacios
verdes, promover la edificacién de
viviendascon pequefios créditosdel
Banco Hipotecario Nacional, en
definitiva, recuperar el tiempo per-
dido e iniciar la reconstruccién de
San Juan.

A partir de noviembre de 1965 y
hasta el mes de marzo de 1957
dediqué mis mejores esfuerzos a
esta tarea habiendo obtenido un
resultado que superé ampliamente
mis expectativas.

A partir de esa fecha me hice
cargo de la Presidencia de Obras
Sanitarias de la Nacién, con un
Directorio integrado por distingui-
dos ingenieros sanitarios como
Victoriano Laguardia, Jajam,
Daireaux, Mangonet y los Doctores
Martelli y Castellino.

La gestién tendia a recuperar el
cobro de la renta para la reparti-
cién, equilibrar su presupuesto de
explotacién y desarrollar y man-
tener las instalaciones de salubni-
dad que se habian construfdo en
todo el 4mbito del pais.

En ese periodo, con el apoyo del
gobierno del Gral. Aramburu, como
en el caso de San Juan, dejamos el
convencimiento de la posibilidad
derealizar eficientemente lasobras
requeridas por esos sitemas y lle-
var administraciones honestas y
eficientes.

En esa misma época habia sido
designado, por concurso, Director
del Departamento de Vias de Comu-
nicacién y profesor titular de Vias
de Comunicacién en la Facultad de
Ingenieria de la Universidad Na-

cional de Buenos Aires, cdtedra que
asumf{ en el invierno de 1957.
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Cuando la intervencién a la
Universidad, debia entregar su
gobierno a autoridades designadas
por sus claustros, fuf designado
Decano por el término de un afio y
posteriormente reelegide por un
nuevo periodo estatutariode 4 afios.

En ese periodo dediqué grandes
esfuerzos para instalar en Paseo
Colén 850, edificio que debié ser
adaptado para su uso como Facul-
tad de Ingenieria, la Administra-
cién y los Departamentos de Ma-
temdticas, Fisica, Electrénica,
Quimica, Naval, Mecénica, Elec-
trotécnica, Industnal, etc. con sus
respectivas aulas y organizar en
Las Heras, los Departamentos de
Construcciones, Estabilidad, En-
sayo de Materiales, Vias de Comu-
nicacién, Topografia y Geodesia,
con las aulas para el dictado de los
cursos.

Ello significaba tener gue adap-
tar y reforzar la estructura del edi-
ficio, instalar laboratorios, aulas,
la Secretaria y Administracién, el
Decanato y la Sala de Concejo Aca-
démico, la Biblioteca, etc.; fueron 5
afios de intensa labor académica y
de instalacién de la Facultad.

Durante este periodo ocupé el
cargo de Secretario de Estado de
Obras Piblicas, Secretario de Es-
tado de Transporte y finalmente el
de Ministro de Obras y Servicios
Publicos de la Nacién.

Estos afios, desde 1958 hasta el
mes de abril de 1961, es el periodo
en el que se definieron las politicas
del Transporte, la de Obras Sani-
tarias, la de Arquitectura, la de
Catastro y la de Elevadores de
Granos, habiéndose impulsado los
trabajos de caminos, navegacion
fluvial y maritima, ferrocarriles y
comunicaciones, como asi también
obras de Arquitectura.

Es en este perfodo que se inicia
también una politica de privati-
zacién en materia de radiodifusiéon
con el canal 2, 9, 11 y 13 de la
Capital Federal y los de Cérdoba,
Mendoza, San Juan, Rosarno, etc.
como asf también con las transfe-
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rencias de los transportes de pasa-
jeros por automotor de la Capital
Federal a la actividad privada.

También se recurre al sistema
de financiacién de Obras Publicas
como la correspondiente a la am-
pliacién de los depésitos del Esta-
blecimiento San Martin de O.S.N.,
que se realiza por este sistema,
pagando la obra por el volumen de
agua tratada.

— jTambién Ud. ha tenido ac-
fuacién politica¥

A partir del afio 1946, las condi-
ciones politicas del pais nos exigie-
ron incursionar en el campo politi-
co, afilidndome al Partido Dem¢-
crata de la Pcia. de San Juan.

En el orden politico fui candi-
dato en reiteradas elecciones a
Diputado Nacional y Provincial,
siendo la Gltima postulacién, en el
afio 1961, a la Gobernacién de la
Provincia.

A partir del afio 1962, luego de
haber dado término a esas acti-
vidades, ya instalado en la Capital
Federal, dedico mi actividad pro-
fesional a la consultoria, en la espe-
cialidad vial habiendo desarrollado
durante este perifodo el estudio y
proyecto de caminos en Chile, en la
Pcia. de Buenos Aires, Salta y Ju-
juy y estudios de autopistas urba-
nas en la Capital Federal. Ademés
realicé estudios sobre las normas
de trazado de caminos, estudios de
factibilidad sobre la competencia
del sistema de transporte subte-
rréneo con el transporte automo-
tor de pasajeros hasta el afio 1983,
que debf cerrar la consultoria.

- jDesde cudndo dirige el
CAIL?

A partir del afio 1967 en que
fuera elegido Presidente del Cen-
tro Argentino de Ingenieros, a la
fecha, he mantenido una dedica-
cién permanente & nuestra Insti-
tucién profesional, en la que fuera
reelecto 11 veces, es decir, s6lo el
periodo 1973-1975, me alejé de la
Presidencia que ocupé el Ing. Pablo
R. Gorostiaga.

En el CAI, a lo largo de m4ds

de 20 afios, pude llevar adelante la
remodelacién, ampliacién y restau-
racién de la sede social, habiéndole
dado facilidades que hoy le per-
miten desarrollar importantes
cursos, actividades culturales y
trabajos en su Departamento

Técnico.

Se ha podido lograr el equilibrio
financiero de sus gastos de fun-
cionamiento, habiendo podido ins-
talar algunas asociaciones amigas
como AIDIS, el Comité Mundial de
la Energia, UADI, en nuestra sede
social.

En este periodo ocupé algunos
cargos publicos, como el de Pre-
sidente de la Corporacién del Mer-
cado Central, en el que alcancé, en
el afio de mi permanencia, a contra-
tar por concurso el proyecto com-
pleto de los edificios, naves e ins-
talaciones complementarnas gque
lo constituyen.

En el afio 1976, fuf designado
Rector de la Universidad de Bue-
nog Aires, cargo que resigné a los
38 dfas de asumir, al no poder lo-
grar que se respetaran los enun-
ciados de 1a Ley con que la Revolu-
cién Libertadora le habia otorgado
su autonomia.

En el afio 1984 fui designado
Presidente de la Comisién Nacional
de Energia Atémica, cargo desde el
que impulsé las obras en marcha
como Atucha II y Agua Pesada;
inicié el Centro de procesamientoy
produccién de Radioisétopos en
Cérdoba, la Escuela de Medicina
Nuclear en Mendoza y la fabrica-
cién de equipos médicos como los de
aplicacién de cobalto-terapia, los
de tomografia computada por posi-
trones o de resonancia magnética
nuclear y la utilizacién del cobalto
para plantas de irradiacién de ali-
mentos, esterilizacién o depuracién
de liquidos cloacales.

En el afio 1987 renuncié debido
a que la polftica econémica defranco
estilo monetarista, no permitia
seguir adelante con esos programas
y proyectos.

Buenos Aires, octubre de 1990




