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ENTRADA AL MUSEO



SALÓN DE EXHIBICIÓN



SALÓN DE EXHIBICIÓN



SALÓN DE EXHIBICIÓN



AUBURN



1875 - Charles Eckhart, de origen alemán, funda la ECKHART CARRIAGE 
COMPANY, en la ciudad de Auburn, estado de Indiana, Estados Unidos de 
Norte América.

La ECKHART CARRIAGE COMPANY se dedicaba al abastecimiento del 
comercio mayorista utilizando para ello una línea de carruajes (buggies and
surreys).

Junto con Charles Eckhart trabajaban sus hijos Frank y Morris.

1900 - La familia Eckhart funda la AUBURN AUTOMOBILE COMPANY.

La AUBURN AUTOMOBILE COMPANY comenzó construyendo carruajes, a 
los que luego les incorporó un motor.



1925 – Interesado en el nivel de ingeniería de los hermanos Duesenberg, 
Cord compra la DUESENBERG AUTOMOBILE & MOTORS COMPANY, INC.
junto con la marca y la utiliza como plataforma de lanzamiento de una 
línea de vehículos de lujo, que incluye el Cord L-29, con tracción 
delantera.

1919 – Los hermanos Eckhart venden la Compañía a un grupo de 
inversores de Chicago encabezados por Ralph Austin Bard. Ellos reviven 
el negocio pero no logran obtener los beneficios que esperaban.

1924 – El grupo inversor toma contacto con Errett Lobban Cord y le 
ofrece la oportunidad de reorganizar la agonizante AUBURN 
AUTOMOBILE COMPANY.

1928 – Cord toma el control total de la AUBURN AUTOMOBILE COMPANY.
En ese año, un AUBURN SPEEDSTER alcanzó una velocidad de 108 mph (175 km/h) en Daytona
Beach, logró una velocidad promedio de 84.7 mph (136 km/h) en la carrera de 24 horas en la 
pista de Atlantic City, y ganó la prestigiosa carrera Pikes Peak Hill Climb. 

E. L. Cord nació en Warrensburg, Missouri; fue corredor de autos,
mecánico y en ese momento era un muy exitoso vendedor de 
automóviles.



1929 – Cord funda la CORD CORPORATION como un holding de más de 150 
compañías controladas por él, la mayor parte de ellas en el área de los 
transportes.

Errett Lobban Cord es dueño y Presidente de la  
CORD CORPORATION

La CORD CORPORATION incluye entre otras: 
• la AUBURN AUTOMOBILE COMPANY (fabricante de los automóviles AUBURN y CORD); 

• la fábrica de motores LYCOMING ENGINES; 

• la DUESENBERG INC. (fabricante de los automóviles DUESENBERG);

• los astilleros NEW YORK SHIPBUILDING; 

• la compañía de taxis CHECKER CAB; 

• la STINSON AIRCRAFT COMPANY;

• la AMERICAN AIRWAYS (más tarde AMERICAN AIRLINES).

1931 – La AUBURN AUTOMOBILE COMPANY asciende al puesto número 13 en 
cantidad de autos vendidos en los Estados Unidos.



1937 – Cesa la fabricación de los automóviles AUBURN, CORD y
DUESENBERG luego del colapso del imperio financiero de Cord debido a la 
Gran Depresión. 

En ese mismo año Cord vende la CORD CORPORATION a la AVIATION 
CORPORATION (AVCO) y se retira a Los Angeles, donde incrementa su 
fortuna como empresario en bienes raíces.

Cord fue dueño de varios de las primeras estaciones de radio y canales de 
televisión en California y más tarde en Nevada, a donde se trasladó alrededor 
de 1940.

Errett Lobban Cord construyó automóviles que fueron famosos, tanto por su 
ingeniería de avanzada como por su apariencia imponente. 

Con diseñadores de la talla de Alan Leamy y Gordon Buehrig, desarrolló 
modelos como los Auburn Boat-tail Speedsters 1928-1932, los Duesenberg
Models J y SJ, los Auburn Speedsters 1935–1937 y los Cord 810/812.
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ALAN LEAMY GORDON BUEHRIG



La palabra “auburn” identifica un color, un tono particular de cabello –el “auburn brown
hair”– característico de algunas mujeres irlandesas. 
Auburn brown: marrón rojizo (reddish brown)
Originally meaning:

• “Blond” from old french,
• “Alborne blond” fronmedieval latin, 
• “Alburnus white” from latin (albus white)

El color “auburn brown” es muy similar al que toma el agua cuando se sumerge en ella un
cigarrillo (“cigarrette tan”). Este era uno de los colores utilizados en los automóviles 
AUBURN.

Oliver Goldsmith (1730–1774), escritor, poeta y médico irlandés, compuso un poema 
titulado “THE DESERTED VILLAGE”:

Sweet Auburn !, loveliest village of the plain, . . .

Algo más sobre la palabra “auburn”

Medium auburn
REVLON Chart



AUBURN 1931  8-98A CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre. Tracción trasera. 

Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1931  8-98A CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre. Tracción trasera. 

Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1931  8-98A CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre.

Tracción trasera. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1931  8-98A CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, 

puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio. Faros piloto giratorios accionados por la dirección.
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1931  8-98A CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, 

puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio. Faro piloto giratorios accionados por la dirección.
Carrozado por Limousine Body Co.



1931 AUBURN 8-98A CONVERTIBLE PHAETON SEDAN



AUBURN 1932  8-100 CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero 

Columbia con diferencial dual-ratio. Faro piloto giratorio accionado por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1931  8-98  BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP. Tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.

Carrozado por Limousine Body Co.





AUBURNS EN PUNTA DEL ESTE, URUGUAY
Rally 2013 organizado por el Montevideo Classic Club

1932 AUBURN 8-98A
Perteneció a Arístides Domínguez padre

ARGENTINA

1929 AUBURN BOAT TAIL SPEEDSTER
Perteneciente a Roberto A. Senerchia

ARGENTINA



AUBURN 1934  V12-165  CONVERTIBLE PHAETON SEDAN DE LUXE
Motor Lycoming 12 cilindros en V, 165 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera , puente trasero Columbia

con diferencial dual-ratio. Faros piloto giratorios accionados por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1934  V12-165  CONVERTIBLE PHAETON SEDAN DE LUXE
Motor Lycoming 12 cilindros en V, 165 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera , 

puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio. Faros piloto giratorios accionados por la dirección. 
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1934  V12-165  CONVERTIBLE PHAETON SEDAN DE LUXE



AUBURN 1934  V12-165  CONVERTIBLE PHAETON SEDAN DE LUXE
Motor Lycoming 12 cilindros en V, 165 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera , 

puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio. Faros piloto giratorios accionados por la dirección. 
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1934  V12-165  CONVERTIBLE PHAETON SEDAN DE LUXE
Motor Lycoming 12 cilindros en V, 165 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre,

tracción trasera , puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio. Equipado con faros Woodlight. 
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming V12, 160 HP. Tranmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial 

dual-ratio.  Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming V12, 160 HP. 

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER
Cabina de comando y tablero de instrumentos

La llave central del tablero comanda el servomotor de vacío que acciona el cambio de relación de transmisión del diferencial.
La palanca ubicada detrás de la palanca de cambios acciona el mecanismo de rueda libre.



AUBURN 1932 V12-160
Tablero de instrumentos

La llave central del tablero comanda el servomotor de vacío que acciona el cambio de relación de transmisión del diferencial. 
El velocímetro está graduado millas por hora (100 mph = 160,9 km/h).



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming V12, 160 HP.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio. 
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1932 V12-160A 
BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER





AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER







AUBURN 1932 V12-160A 
BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1932 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER



MOTOR LYCOMING V12 165 HP (lado izquierdo)
La fábrica Lycoming aún existe bajo el nombre AVCO (Aviation Corporation).

En la actualidad AVCO fabrica solamente motores de aviación.



MOTOR LYCOMING V12 165 HP (lado derecho)



 MOTOR LYCOMING V12 160 HP 
(lado izquierdo)

La fábrica Lycoming aún existe bajo el 
nombre AVCO (Aviation Corporation).

En la actualidad AVCO fabrica 
solamente motores de aviación.



MOTOR LYCOMING V12 165 HP (lado izquierdo)



MOTOR LYCOMING V12 165 HP 
392 cubic inch displacement

1932



AUBURN 1932  V12-160  CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming V12, 160 HP.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Faro piloto giratorio accionado por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-160 CONVERTIBLE PHAETON SEDAN



AUBURN 1932  V12-160 SALON PHAETON
Motor Lycoming V12, 160 HP.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Faro piloto giratorio accionado por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming V12, 165 HP. Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial 

dual-ratio. Faros piloto giratorios accionados por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Cabina de comando y tablero de instrumentos

La palanca ubicada detrás de la palanca de cambios acciona el mecanismo de rueda libre.



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming V12, 165 HP

Lado derecho
En el centro, a la derecha del tubo de escape, 
puede verse la bomba Bijour que envía lubricante
a los pernos de dirección, a los extremos de los
elásticos delanteros y traseros y al cojinete de 
empuje del embrague.

Lado izquierdo
En el centro, a la izquierda del tubo de escape, 
puede verse el filtro de aceite.



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Bastidor, rueda trasera,  tambor de freno, suspensión trasera y puente trasero con diferencial Columbia dual-ratio



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Bastidor, tanque de combustible, suspensión trasera y puente trasero con diferencial Columbia dual-ratio



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Bastidor, puente trasero con diferencial Columbia dual-ratio y servomotor de accionamiento por vacío.



AUBURN 1932 V12-165 BOAT TAIL SPEEDSTER
Bastidor y suspensión delantera



PUENTE TRASERO CON 
DIFERENCIAL COLUMBIA 

DUAL-RATIO
Utilizado en los modelos de 8 y 12 

cilindros de los automóviles 
AUBURN

Donado a la Universidad Católica 
Argentina, Facultad de Ciencias 
Fisicomatemáticas e Ingeniería,
por el Ingeniero Arístides Bryan

Domínguez.











COLUMBIA TWO SPEED REAR AXLE



AUBURN 1932 V12-160 y V12-165
Rueda de rayos y taza



AUBURN 1933 12-160 CONVERTIBLE PHAETON SEDAN
Motor Lycoming V12, 160 HP.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Faro piloto giratorio accionado por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1934 12-160 SALON CABRIOLET
Motor Lycoming V12, 160 HP.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Faros piloto giratorios accionados por la dirección. Carrozado por Limousine Body Co.



VARIOS MODELOS DE AUBURN



VARIOS MODELOS DE AUBURN



VARIOS MODELOS DE AUBURN



AUBURN 1934 CABRIOLET



AUBURN CABRIOLET V12 1932
Al volante el actor James Cagney. 

Fotografía de fábrica



AUBURN 1936 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP, sobrealimentador centrífugo Schwitzer-Cummins.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1936 SUPERCHARGED BOAT TAILSPEEDSTER



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP, sobrealimentador centrífugo Schwitzer-Cummins.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



FIGURA ESCULTURAL DEL EXTREMO DELANTERO 
DE LOS AUBURN 851 y 852



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP, sobrealimentador centrífugo Schwitzer-Cummins.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Plaqueta colocada en el tablero con la certificación de que el automóvil

fue conducido en prueba a 100,8 millas por hora (162,2 km/h) antes de su entrega.
En el año 1935, el famoso piloto de carreras Ab Jenkins, conduciendo un AUBURN 851SC Speedster “de serie” (sin 
preparación especial), fue el primero en los Estados Unidos en establecer un record de velocidad promedio de 100 mph (160,9 
km/h) en una prueba de durabilidad de 12 horas. Con ese auto estableció 70 records de velocidad en las salinas de Bonneville, 
Utah, incluyendo las 500 millas (805 km) a 103 mph (166 km/h). El Auburn Speedster fue en ese momento el automóvil de serie 
más veloz del mundo. 



AUBURN 851 1935 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Fotografía de fábrica – Piloto Ab Jenkins





RÉPLICA DE AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP, sobrealimentador centrífugo Schwitzer-Cummins.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



RÉPLICA DE AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER



RÉPLICA DE AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER
Portezuela del compartimiento para el equipo de golf.



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER









AUBURN 1936 852 SUPERCHARGED BOAT TAIL SPEEDSTER



AUBURN 1935 V12-160A BOAT TAIL SPEEDSTER





1936 AUBURN 851 SUPERCHARGED BOATAIL SPEEDSTER



AUBURN 852
La palanquilla en el volante de dirección permite accionar el cambio de relación del diferencial.
El motor del limpia parabrisa es accionado por el vacío producido en el múltiple de admisión.



AUBURN 852
La palanquilla en el volante de dirección permite accionar el cambio de relación del diferencial.
El motor del limpia parabrisa es accionado por el vacío producido en el múltiple de admisión.



AUBURN CABRIOLET 1935
Al volante el actor Errol Flynn



AUBURN 851 1935 PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 115 HP.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



AUBURN 852 1936 SUPERCHARGED PHAETON SEDAN
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP, sobrealimentador centrífugo Schwitzer-Cummins.

Transmisión con mecanismo de rueda libre, tracción trasera, puente trasero Columbia con diferencial dual-ratio.
Carrozado por Limousine Body Co.



MOTOR LYCOMING 8 CILINDROS EN 
LÍNEA CON SOBREALIMENTADOR 

CENTRÍFUGO (150 HP)



MOTOR LYCOMING 8 CILINDROS EN LÍNEA CON SOBREALIMENTADOR CENTRÍFUGO (150 HP)



CONJUNTO MOTOR LYCOMING 8 CILINDROS EN LÍNEA 
CON SOBREALIMENTADOR CENTRÍFUGO (150 HP) Y TRANSMISIÓN





PLACA DE IDENTIFICACIÓN DE UN AUBURN BOATAIL SPEEDSTER 852



AUBURN
Errett Lobban Cord joined Auburn as general manager in 1924. Cord quickly set about restyling the cars, 
increasing sales, and diverted the company's path away from bankruptcy. 

In 1925 Cord arranged for Lycoming straight-eight engines to be installed in the existing six-cylinder chassis. In 
1925, Auburns featured two-tone color schemes and a novel beltline that swept up over the bonnet. For three 
consecutive years, sales doubled. In 1926, Cord became president of the Auburn Automobile Company.

By the close of the 1920s, the eight-cylinder Auburns were becoming 'America's fastest' automobile. Al Leamy
drove an 8-115 Speedster at 108.46mph over the measured mile at Daytona and going on to take the 24 hours 
record at Atlantic City Speedway.

Not only were the eight-cylinder Auburns encroaching on Stutz's speed accolade territory, they were also 
exceptional value for money. The top-of-the-line 1931 Speedster sold for $1,395 which was less than half the
price of the equivalent Stutz.

For 1931, the Auburns were given sweeping fenders and long hoods, a design which was used through 1933. The 
double-drop X braced frame allowed the overall height to be three inches lower than previous models.

The Convertible Phaeton Sedan model was priced at $1,345 and featured exclusive options including roll-up 
windows and removable center pillars for a tight seal with the top raised. This example is a CCCA Grand Caravan 
tour car for many years. It has been restored and preserved for two decades and was in the same ownership for 
more than a quarter-century before, during and after its concours-correct restoration. The Auburn-Cord-
Duesenberg Club has given this car a Category 1 Certifications as an original and unmolested example of its 
type.

Options on this car include dual side-mounted spare wheels, an accessory trunk and rack, dual chrome horns 
and driving lamps. The interior has recently been re-trimmed in new and correct black leather. The exterior is 
finished in black and silver and accented by chrome bumpers, chrome spoke wheels with wide whitewall tires, 
factory-applied custom trim and tan cloth convertible top.

In 2013, the car was offered for sale at Bonhams Auction in Scottsdale, Arizona. As bidding came to a close, the
car had been sold for the sum of $92,000 including buyer's premium.

By Daniel Vaughan | Feb 2013



In 1928 Auburn introduced two Lycoming-powered eight-cylinder engines, one rated at 88 horsepower and the 
other at 115 horsepower. These became the bases for the 8-88 Model and the 8-115 Model; their designation 
obviously in reference to the engine. These new models were given hydraulic drum brakes to aid in stopping 
power and to help keep the Speedsters in the driver's control.

The styling was performed by either Count Alexis de Sakhnoffsky or possibly Al Leamy. Al Leamy was a recent 
addition to the Auburn staff and would become famous in the years to come, with the design of the L-29 Cord 
automobile.

The Speedster models were very elegant and eye-catching. They featured hood louvers, a raked windshield, twin 
side-mounted spares, and a boattail rear-end.

The Model 8's were given a wide-ratio three-speed gearbox and rested on either a 125- or 130-inch wheelbase, 
depending on the model. The 8-115 had the larger size.

1929 brought few changes to the Speedsters; they were now known as the 8-90 and the 8-120. The naming 
scheme varied slightly from prior years, as horsepower was not rated at 96 and 125 respectively, but the names 
did not necessarily match. This increase in power was due to a change in the fuel system.

1929 was a great year for the Auburn 8 Models, and enjoyed record sales numbers. The company chose to make 
minimal changes for the following year, as the cars were selling well and most of their attention was diverted to 
the upcoming front-wheel drive Cord models.

In 1930 horsepower again improved, now rated at 100 for the smaller eight. The name 'Speedster' no longer 
appeared as part of the Model 8 name. It would re-appear the following year (In 1931), as the company wanted to 
put emphasis on performance.

The larger eight-cylinder engine was dropped, as was both of the six-cylinder engines. The 8-95 Model was 
bored-out to 268.6 cubic-inches and brought about the 8-98 model (and featured 98 horsepower). It was available 
in either Standard or Custom guise. The Custom line had an 'A' in the name to help distinguish it from the 
Standard line (appearing as 8-98A) and featured a free-wheeling, heavy, X-braced frame. Other options included 
dual-ratio rear axle, wire wheels, upgraded interior in hardware and fabric, and extra moldings.

Thanks in part to the onset of the Great Depression, the 8-98 sold for $350 less than the prior 8-95 Sedan of the 1930s. 
The Sedan sold for $995 while the Speedster for $945. Some experts say that the construction was not as solid as prior 
years, plus the Lockheed Hydraulics were replaced by Midland 'Steel-draulic' mechanical brakes. Still, Fortune reported 
the Auburn Model 8's as 'the biggest package in the world for the price.'



In 1932, the Styling remained mostly unchaged; mechanically, things were different. A new Startix (*) automatic 
starter was added; Custom models were fitted with Delco ride regulations which were shock absorbers that were 
adjustable from the driver's compartment. This allowed a softer or firmer ride depending on the drivers needs at 
the time. Custom models also were given a vacuum-controlled two-speed axle known as Dual Ratio. This also 
gave drivers the freedom of selecting a 4.54:1 or 3.00:1 gear ratio. The 4.54 offered better performance while the 
3.00:1 had better economy.

The Free-wheeling option, which had previously cost $85, was now standard on both the Custom and Standard 
models.

With all these mechanical improvements to the vehicle, it was amazing that prices continued to decrease. The 
Speedster sold for $845, a full $100 from the previous year.

In 1933, a Salon version was added to both the 8- and 12-cylinder series.

By Daniel Vaughan | Jun 2008

(*) The Startix automatic engine starting mechanism was a relay in a small box added to the vehicle's electrical system. It 
automatically started an engine from cold or if stalled. It was supplied to vehicle manufacturers in the mid 1930s and later 
as an aftermarket accessory — in the USA by Bendix Aviation Corporation Eclipse Machine Division and in UK by Joseph 
Lucas & Son both of which businesses made electric self-starters. Such devices are now part of the engine management 
systems which switch off and on to conserve fuel.

These US manufacturers provided Startix as original equipment during the 1930s:

Pierce-Arrow, Packard, Hudson, Lincoln, Studebaker, Auburn, Franklin, Essex, Willys, Durant.





UBICACIÓN DEL STARTIX
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CORD

Errett Lobban Cord
1894 – 1974



CORD L-29 1929
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP

Tracción delantera









CORD L-29 1929
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP

Tracción delantera



CORD L29  1930
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP

Tracción delantera



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP.

Tracción delantera.



CORD L-29 1929 CABRIOLET



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Motor Lycoming, 8 cilindros en línea, 125 HP, lado izquierdo.



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Motor Lycoming, 8 cilindros en línea, 125 HP, lado derecho.



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Tubo para carga de aceite lubricante en el motor.



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Cabina de comando y tablero de instrumentos



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Tablero de instrumentos



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Rueda, eje de dirección, semieje motriz y suspensión delantera.



CORD L-29 1929 CABRIOLET
Motor Lycoming, 8 cilindros en línea, 125 HP, lado izquierdo.



CORD L29  1930 CABRIOLET
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP. Tracción delantera.





CORD L-29 CABRIOLET 1930
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP. Tracción delantera. Modelo equipado con faros Woodlight.



CORD L-29 CABRIOLET 1930
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP. Tracción delantera. Modelo equipado con faros Woodlight.



FARO WOODLIGHT



1931 CORD CABRIOLET L-29 AA
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP. Tracción delantera. 



CORD L-29 1931
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP. Tracción delantera. 



CORD L-29 1931
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 125 HP, tracción delantera.





CORD L-29 PHAETON 1931
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP. Tracción delantera.



CORD L-29 PHAETON 1931
Motor Lycoming 8 cilindros en línea, 150 HP. Tracción delantera.



Los Cord L-29 tenían una mala distribución del peso entre los dos ejes. Esto se debía a que
delante del motor Lycoming de 8 cilindros en línea estaba ubicada la transmisión y delante
de ella estaba el diferencial. A los ejes de salida laterales del diferencial estaban conectados
los semiejes, las juntas homocinéticas, las campanas de freno y las ruedas. Esta
disposición hacía que la parte del peso del auto que incidía sobre las ruedas delanteras no 
fuese suficiente para lograr una buena tracción en las pendientes ascendentes, 
especialmente con el camino mojado. 

Esta disposición se modificó en los modelos siguientes (Cord 810 y 812). 

El motor Lycoming 8 en línea se cambió por un motor Lycoming V8 más corto. Delante del 
motor estaba ubicada la transmisión y hacia atrás y montado sobre el eje delantero estaba
el diferencial (ver más adelante). 

Con esta disposición se aumentaba la parte del peso del auto que incidía sobre el eje
delantero, mejorando la tracción. A la vez acortaba un poco la parte delantera del auto.

Otra mejora importante consistió en ubicar las campanas de freno delanteras entre las
salidas del diferencial y las juntas homocinéticas. Con ello se evitaba que estas juntas 
estuvieran sometidas a la torsión provocada durante el frenado.

El conjunto formado por el motor, la transmisión, el diferencial y las ruedas delanteras
(montado sobre los dos largueros del semi-chassis) formaba una suerte de carrito que
podía desprenderse del resto del auto. Este diseño facilitaba mucho el trabajo de los
mecánicos.

También tenía los faros delanteros rebatibles y un preselector eléctrico para realizar los
cambios de marcha.

En fin . . . ¡¡¡una bella joya de ingeniería que se anticipó a su época!!! 



CORD 810 WESTCHESTER SEDAN 1936
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



MOTOR LYCOMING V8 MODELO FB, TRANSMISIÓN Y DIFERENCIAL
Utilizado exclusivamente en los automóviles Cord 1936 y 1937





DISPOSICIÓN DE LA TRANSMISIÓN Y EL DIFERENCIAL EN UN VEHÍCULO DE TRACCIÓN DELANTERA
Similar a la utilizada en los CORD 810 y 812



MOTOR LYCOMING V8 MODELO FB
Utilizado exclusivamente en los automóviles Cord 1936 y 1937



CORD 810 Y 812



MOTOR LYCOMING V8 MODELO FB
Utilizado exclusivamente en los automóviles Cord

1936 y 1937



MOTOR LYCOMING V8 MODELO FB
Utilizado exclusivamente en los automóviles Cord

1936 y 1937
Pude apreciarse la ubicación del árbol de levas y el 
ingenioso sistema de accionamiento de las válvulas



CORD 812 1937 SPORTSMAN SUPERCHARGED
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 SEDAN 1937
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 CABRIOLET 1937
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 1937 SPORTSMAN
Motor Lycoming V8, 150 HP (modelo sin sobrealimentador centrífugo), 16 válvulas. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 CABRIOLET 1937
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 CABRIOLET 1937
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo. 

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 CABRIOLET 1937
Motor Lycoming V8, 190 HP, 16 válvulas, sobrealimentador centrífugo.

Cambio de marchas accionado por preselector eléctrico. Tracción delantera. Faros delanteros rebatibles.



CORD 812 SUPERCHARGED SPEEDSTER





CORD 812 CONVERTIBLE
PHAETON SEDAN 1937

Supercharged



TABLERO DE INSTRUMENTOS DEL CORD 810 Y 812



CORD 810 Y 812
Palanquilla del preselector eléctrico para el cambio de marchas



CORD 810 Y 812
Manivela para rebatir los faros delanteros



LA CAMPEONA OLÍMPICA NORUEGA DE PATINAJE Y ESTRELLA DE HOLLYWOOD SONJA HENIE, 
POSANDO CON SU CORD 810



EL DIRECTOR DE CINE CECIL B. DEMILLE CON SU CORD 1937



AUBURN – CORD – DUESENBERG

ESCULTURAS RODANTES
JOYAS DE LA INGENIERÍA MECÁNICA

PARTE 3

ARÍSTIDES BRYAN DOMÍNGUEZ

Buenos Aires
ARGENTINA



DUESENBERG



1913 – Los hermanos Duesenberg fundan la Duesenberg Automobile & 
Motors Company, Inc. en Des Moines, Iowa, en la 8th y Grand Ave., 
dedicada a la fabricación de automóviles sport. 

Nacidos en Alemania en 1876 y 1879, los dos hermanos eran 
ingenieros autodidactas de nivel internacional; juntos desarrollaron 
muchos automóviles experimentales. 

Los automóviles DUESENBERG eran considerados entre los más 
selectos de la época, tanto por su calidad como por su precio; eran 
construidos por encargo y el comprador elegía la carrocería.

1921 – Jimmy Murphy, conduciendo un DUESENBERG en la pista de 
carreras de Le Mans es el primer corredor norteamericano que gana el
Grand Prix de Francia. 

August y Fred Duesenberg



1925 – E. L. Cord, dueño de la Cord Automobile Company, Auburn 
Automobile Company y de muchas otras compañías de transporte, 
interesado en el nivel de ingeniería de los hermanos Duesenberg, 
compra la Duesenberg Automobile & Motors Company, Inc. junto con 
la marca, con el propósito de construir automóviles de lujo.  

El motor de 8 cilindros en línea con doble árbol de levas en la cabeza y 
cuatro válvulas por cilindro, diseñado por Fred Duesenberg y fabricado
por Lycoming Engines, desarrolla una potencia de 265 HP. El modelo J, 
sin sobrealimentador, alcanza una velocidad máxima de 119 millas por
hora (185 km/h), y en segunda llega a 94 mph (151,24 km/h). 

Con ese propósito en mente, encarga a Fred Duesenberg el diseño del 
chassis y del motor del que sería el nuevo DUESENBERG MODELO J.

1928 – El DUESENBERG MODELO J es expuesto por primera vez en la 
Exposición de Automóviles de Nueva York.

1932 – E. L. Cord introduce el DUESENBERG MODELO SJ, con 
sobrealimentador centrífugo. El motor desarrolla una potencia de 325 
HP y el automóvil alcanza una velocidad máxima de 125 millas por
hora (217,2 km/h); en segunda llega a 100 millas por hora (160,9 km/h).



DUESENBERG MODELO J 1929
Carrocería: Dual Cowl Phaeton por Derham. Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. 

Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph). Faro piloto giratorio accionado por la dirección.



TABLERO DE INSTRUMENTOS DEL DUESENBERG MODELO J



DUESENBERG MODELO J 1929 
Carrocería: Dual Cowl Phaeton por LeBaron. Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. 

Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph). Faros piloto giratorios accionados por la dirección.



DUESENBERG MODELO J 1929
Carrocería: Dual Cowl Phaeton por Derham. Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP.

Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph). Faros piloto giratorios accionados por la dirección.



DUESENBERG MODELO J 1929
Carrocería: Dual Cowl Phaeton por Derham.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG MODELO J 1929
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).

Faros piloto giratorios accionados por la dirección.



DUESENBERG MODELO J 1930
Carrocería: Dual Cowl Phaeton por LaGrande. 

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).





DUESENBERG MODELO J 1930
Carrocería: Dual Cowl Phaeton por LaGrande

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG J DERHAM TOURSTER 1930
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).

El dueño original de este automóvil era el actor Gary Cooper.



EL ACTOR WILLIAM POWELL ADMIRANDO 
EL DUESENBERG DE GARY COOPER



DUESENBERG J DERHAM TOURSTER 1930
Modelo similar al del actor Gary Cooper

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. 
Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG J DERHAM TOURSTER 1930
Modelo similar al del actor Gary Cooper

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).







DUESENBERG MODELO J 1931
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP.

Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG J 1932
Carrocería: Victoria por Murphy. Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. 

Faro piloto giratorio accionado por la dirección.  Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG J 1932
Carrocería: Victoria por Murphy

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP.
Faro piloto giratorio accionado por la dirección. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG J 1932 PHAETON
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP.

Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG MODEL J 1933
Carrocería: Convertible por Bohman & Schwartz.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG MODEL SJ 1933
Modelo conocido como “Twenty Grand”.
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 

8 cilindros en línea, 325 HP, supercharged. Velocidad 
máxima: 217,2 km/hora (125 mph).



DUESENBERG MODEL SJ 1933 “Twenty Grand”



DUESENBERG MODEL SJ 1933 “Twenty Grand”



DUESENBERG MODEL SJ 1933
Modelo“Twenty Grand”



DUESENBERG MODELO J 1934
Carrocería Custom Beverly por Murphy.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG MODELO J 1934
Carrocería Custom Beverly por Murphy.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



1935 DUESENBERG SJ WEIMAN SPEEDSTER



DUESENBERG MODEL JN ROLLSTON 1935
Carrocería por Bohman & Schwartz.

El dueño original de este automóvil era el actor Clark Gable.
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG MODEL JN ROLLSTON 1935
Carrocería por Bohman & Schwartz. Modelo similar al del actor Clark Gable.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora 119 mph).
Faros piloto giratorios accionados por la dirección.



EL ACTOR TYRONE POWER POSANDO JUNTO A SU DUESENBERG



DUESENBERG J, LEBARON, PHAETON
Doble parabrisas

Perteneció a “Macoco” de Álzaga Unzué
(Historia Deportiva del Automovilismo-La Nación)

Foto del auto en un museo en Japón



MACOCO EN SU DUESENBERG J, LEBARON, PHAETON DOBLE PARABRISAS
Fuente: Historia Deportiva del Automovilismo – Diario La Nación

ARGENTINA 



DUESENBERG SJ 1935
Carrocería: Torpedo Phaeton por Murphy.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 325 HP supercharged.
Faros piloto giratorios accionados por la dirección. Velocidad máxima: 217,2 km/hora (125 mph)).



DUESENBERG SJ 1935 
Carrocería: Convertible por Darrin.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 
8 cilindros en línea, dos árboles de levas en la 

cabeza, 4 válvulas por cilindro,
sobrealimentador centrífugo, 325 HP, Velocidad 

máxima: 217,2 km/hora (125 mph).



DUESENBERG SJ 1935  Carrocería: Torpedo Phaeton por Murphy
Motor Lycoming de diseño Duesenberg. 8 cilindros en línea, dos árboles de levas en la cabeza, 4 válvulas por cilindro,

sobrealimentador centrífugo, 325 HP. Velocidad máxima 217,2 km/hora (125 mph).



DUESENBERG JKM 1935 
Motor Lycoming de diseño Duesenberg,

8 cilindros en línea, dos árboles de levas en la cabeza, 4 válvulas por cilindro, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora.



DUESENBERG SJ 1935 MORMON METEOR SPEEDSTER
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 325 HP supercharged.



DUESENBERG SJ 1935 MORMON METEOR SPEEDSTER



DUESENBERG SJ 1935 MORMON METEOR SPEEDSTER



1935 DUESENBERG SJ CONVERTIBLE COUPE
Coachwork by Walker-LaGrande

It has a 320hp, 420 cubic inch DOHC inline 8-cylinder engine with centrifugal supercharger, a 3-speed manual transmission, beam 
type front and live rear axles with semi-elliptical leaf springs, and vacuum-assisted four-wheel hydraulic drum brakes. For it’s day, this 
car was exceedingly fast and can still clock speeds in excess of 130mph.



1935 DUESENBERG SJ CONVERTIBLE COUPE INTERIOR



1935 DUESENBERG SJ CONVERTIBLE COUPE ENGINE



1935 DUESENBERG J
Carrocería: Landaulet por Rollston



DUESENBERG MODELO JN 1937
Carrocería: Berline por Rollston.

Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 265 HP. Velocidad máxima: 185 km/hora (119 mph).



DUESENBERG MODELO SJ 1937 CONVERTIBLE
Motor Lycoming de diseño Duesenberg, 8 cilindros en línea, 325 HP supercharged. Velocidad máxima: 217,2 km/hora.



MOTOR LYCOMING DE DISEÑO DUESENBERG MODELO SSJ
8 cilindros en línea, dos árboles de levas en la cabeza, 4 válvulas por cilindro, 325 HP, sobrealimentador centrífugo, péndulo de 
mercurio instalado en la primera manivela del cigüeñal (absorbedor de vibraciones torsionales patente de los hermanos Duesenberg). 
La fábrica Lycoming aún existe bajo el nombre AVCO (Aviation Corporation). En la actualidad AVCO fabrica solamente motores de 
aviación.



1935 DUESENBERG MODEL SSJ ENGINE





1931 DUESENBERG MODEL J ENGINE



1932 DUESENBERG MODEL J ENGINE



1935 DUESENBERG MODEL SSJ ENGINE



DUESENBERG TWIN OVERHEAD CAMSHAFTS ENGINE



Los Duesenberg modelo J se fabricaron entre 1929 y 1937 con más de 22 
carrocerías diferentes.

Los fabricantes de las carrocerías fueron:

1929 : LeBaron, Murphy, Derham, Holbrook.

1930 : LeBaron, Murphy, Derham, Holbrook, Weymann, Rollston,
Willourghby, Judkins, LaGrande.

1931 : LeBaron, Murphy, Derham, Weymann, Rollston, Willourghby,
Judkins, LaGrande.

1932 : LeBaron, Murphy, Derham, Rollston, Willourghby, Judkins,
LaGrande.

1933 : LeBaron, Derham, Rollston, Willourghby, Judkins, LaGrande.

1934 : Derham, Rollston, Willourghby, Judkins, LaGrande.

1935 : Rollston, LaGrande.

1936 : Rollston, LaGrande.

1937 : Rollston.



DUESENBERG NEO CLASSIC

“EXCALIBUR”
(La espada centellante)

Noviembre de 2016





















DUESENBERG MODEL D4



DUESENBERG MODEL D4




