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¿ Q U É  E S  D O T S ?



Casos Colombianos 
Ciudad Victoria: Pereira, Risaralda (pionero 2002-2004)



Casos Colombianos 
Ciudad Victoria: Pereira, Risaralda (USD 57 millones 81% privado)

Comercio: Un hiper- almacén (30.000 m2) 900 parqueaderos. Y un 
centro de entretenimiento (5.8000 m2) y altura de máximo 6 pisos

Servicios: Un centro de servicios (2.144 m2) para la sede de la 
Empresa de Energía de Pereira, Aguas y aguas, Aseo y del Instituto 
Municipal de Tránsito

Cultura: Centro cultural en un área de 4.000 (m2) sede del Instituto 
Municipal de Cultura, la emisora Remigio Antonio Cañarte, la banda 
de músicos y espacios para talleres de danza, pintura, teatro, la 
biblioteca, un auditorio, la sala de la Ciudadanía

Espacio Público: Plaza cívica (6.500 m2) con estacionamientos 
subterráneos, un puente peatonal, y el Parque Lineal Egoyá (10.668 
m2) en la zona de protección del Colector Egoyá

Transporte masivo: Megabús BRT tronco-alimentado  

https://iuc-la.eu/wp-content/uploads/2020/03/ESP_Pereira__Plan_parcial_Ciudad_Victoria.pdf



Casos Colombianos 
Ciudad Verde – Soacha (2010-2023)

Es el primer y único macroproyecto de iniciativa privada 
en el país
• 51.616 unidades de vivienda (17.020 VIP22 – 34.596 

VIS (VIS+TOPE VIS) en siete etapas
• Para el año 2019 se habían construido 40.535 

unidades residenciales
• Finalización de la construcción de vivienda se estima 

para el año 2023



Casos Colombianos 
Ciudad Verde – Soacha (2010-2023)

Déficit en los equipamientos: 14% de lo planeado
• Cupos para la población en edad escolar (0-19 años) 

del 43.23%
• Se encuentra en construcción un hospital de nivel III
• No hay equipamientos para el abastecimiento de 

víveres y centros de emergencia
• Una estación y comisaría de policía y un comando de 

atención inmediata (no está completamente operativo)

Comercio se concentró en limitados puntos; esto ha 
estimulado el comercio informal de calle y ventas en 
primeros pisos de las viviendas



Casos Colombianos 
Ciudad Verde – Soacha (2010-2023)

Algunas alamedas tienen tráfico peatonal y ciclorrutas. 

Problema de conectividad entre el macroproyecto y 
Soacha y Bogotá, congestión critica, transporte 
masivo lejano
• Solo cuenta con un acceso a través de la Autopista 

Sur y la Avenida Terreros
• Falta Avenida Cuidad de Cali 
• Acceso a dos estaciones de TransMilenio, San Mateo y 

Terreros a 3 km de la ciudadela
• Déficit lo suple una oferta de buses privados y 

transporte informal

Baja oferta de oportunidades de trabajo, estudio, 
comercio formal, recreación y cultura, ha generado alta 
dependencia con Bogotá



Casos Colombianos 
En desarrollo Lagos de Torca y Estaciones Metro de Bogotá

https://lagosdetorca.co/web/ https://www.metrodebogota.gov.co/?q=como-trasformara-
la-ciudad
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Las políticas públicas y programas de Vivienda y Transporte se han desarrollado de 
manera desarticulada. 

La ejecución de los proyectos de transporte público no siempre concuerda con los 
tiempos estipulados por los POT ni con las expectativas de Desarrollo Urbano.

Transporte público
Vivienda

Alrededor del 27% de las ciudades incluidas
en Misión de Ciudades DNP Colombia tienen
potencialidad para implementación de
proyectos DOTS.

Los tres sistemas definidos como ciudad primaria
y satélite (Bogotá, Cali y Medellín) que cuentan
con SITM, y Buenaventura (SETP en proceso de
definición), carecen de un modelo de
integración a nivel operativo y de
infraestructura.

DIAGNÓST ICO ACTUAL POL ÍT ICA PÚBL ICA EN COLOMBIA
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Existe un marco político, 
normativo e institucional 

que incluye 
componentes DOTS.

Poca integración en la 
planeación del 

ordenamiento territorial y 
de los sistemas de 

movilidad.

COMPONENTES
DOTS

Se presentan deficiencias 
en su implementación y 
en la materialización de 

acciones para articularlos 
en lo local y en proyectos 

puntuales

Para desarrollar una política nacional DOTS no hay necesidad de 
modificar el marco legal existente.

Oportunidad de idear mecanismos para articular las herramientas en 
el territorio a través de acciones intersectoriales (ej. Sectores 

transporte, vivienda, ambiente, entre otros).

Ley 388/97
PND Ley 1955/19

CONPES 3991

D IAGNÓST ICO ACTUAL POL ÍT ICA PÚBL ICA EN COLOMBIA
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O B J E T I V O S  D E  L A  P O L Í T I C A

La política DOTS busca desarrollar estrategias y orientar iniciativas que transformen la planeación de las
ciudades de Colombia, mediante un crecimiento articulado con los modos de transporte sostenible.

Los objetivos de política, contribuyen con el cumplimiento de metas de los Planes de Desarrollo
Nacionales, así como con el Compromiso Nacional de Mitigación de GEI (NDC).
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P R O P U E S T A S  E S T R A T É G I C A S

Las propuestas estratégicas para impulsar el modelo DOTS se pueden implementar de manera independiente,
pero se recomienda que sean recopiladas y articuladas mediante un Documento de Política Pública
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¿Preguntas?

Darío Hidalgo, PhD
dariohidalgo@javeriana.edu.co
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