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Descripeign y movimiento comercial del Puerto de Buenos Aires en el ano de 1897

BEINTRIQUE CARMOITA
Ingeniero Jefe de la Oficina de Servicio y Conservacion del Puerte de la Capital

[ Continwasion—Vdado ¢l namers I

PUERTO DE BUENOS AIRES. — MAQUINARIA HIDRAULICA.
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Diques de Careua entrada es de 10 m 85 desde ¢l coronamientoe hasta el

piso: la pendiente de este altimo es de 1:300 y los pica-
Los digues se construyeron por la Empresa Madero  deros sobresalen 081 de este,

vV su inauguracion tuve lugar el 11 de Junio del afno La distancia entre ambos digues ¢s de 50 metros,

1597, quedando desde esa (echa en explotacion. Las puertas son del tipo de bugne puerta v hansido
Ll costo de cstas obras fue de 1.350.000 pesos oro, fabricadas por la casn de Armstrong Mitchel, Yand C°,

APLOXUBADAEALE, pesan 420,730 kilos de los cuales 206 850 pertenecen al

Los digues estdn situndo; peependicularmente al  casco y 213,880 kilos al lustre) 1o cantidad de agua ne-
muelle Norte de 1a Dirsena Norte. Son dos. ¢l del Oe-te  cesaria para hacerlos subir ¥ bajar s de 15,000 kilos,
es de 150 metros de largo, v el otro de 180 metros v La inclinacion del paramento del muro donde lus puer-
de 132 metros ¥y 162 metros de largo Otil, respectiva-  tns se colocan es de 1520,

R Lo maguinaria pari 'd-.{':sa'gnmr lnadiqug;-ae compone

A seccidn trosversal es igual en ambos, siendo de  de dos bombas centrilugas de e¢je vertical movidas por
2) metros de luz 4 la entrada y de 27 m 92 G la altura  dos motores de alta y baja presion v dos maquinas pe-
del coronamiento, en la parte interna, La altura 4 la quedas para mantener en seco los digues,
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lstas madquinas han sido construidas por 4 casa s [ s filtraciones han disminuido de un mode notable

Anderson v Golden,
os motores de

J' ;*-_I_-!r1.1l

ada uno de | las bombas centrifugis

L
tiene un poder de 250 caballes indivados.

De los ensavos practicados por el Departamento de
Obras Pablicas de 1a Nacion, en ¢l acto de la recepcion,
se obtovoe ©] siguiente resultado:

I movimiento habido en ellos desde el 11 de Junio
hasta ¢l 31 de Diciembre fué de 26 bugues de guera
con 2545 oneladas de desplazamicnto, con un produci-
%[ L5871l pesos oro, | de 19 bugues mercintes con
un lonelnje de 15309 de 1'-'.';:{ih![!u, cOn Unl [‘fhl:..llh ida de
& ora 7SS, Los de explotacion han importado i suma
de 3000 & "™, por mes.

desde su innuguracion hasta la fecha. Al principlo era
aecesario hacer uncionar 1as migquinias peguenas tri
bajundo noche v dia para nuintener 10s digues &n Seco, ¥
sctualmente basti que agquellas trabajen solamente dos
horas por dia parn conseguir ese resultado

|.as puertas han dado bucnos resultados; y
niente de su diticil manejo, cuando hay marejadn, desn
construyan lis delensns necesa-

<l Inconve-

PATCCOri Una vez (ue se
rias en o Ddrsena Norte,

[Los Diques han funcionado sin aceidente de pimguni
clase,

Para completar la instalacion de los mismos se estin

construvendo los baseos correspondientes, & camas mo-
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Detalle
es, trabajo que serdterminado en todo el presente ano,
|_as tarifas que se cobran son muy ccondmicas, y
Lpresan 4 continuacion:

Articule 1.* La entrada 4 los Digues de Carena solo
serd permitida con extricta sujecion ol reglamenlo in-
terno que redactard la Qhcina de Movimiento, ¥ por tur:

de contormidad con la prelacion gue resulte de los
pedidos ante la misma Ofcina, siendo entendido que los
bugues de la Armada Naciona! téndran 1a prelerencia
Art 22 A toda solicitud de entrada deberd acompa-
narse un certiticado que acredite haberse depositado eén
Il receploriadel Puerto la sumade (&8 100 oro) cien pesos
oro, BEste deposito guedard & beneficio del Tesoro siempre
gue ¢l bugue no entre & los diques én la fecha que Ia
Movimicato e indigue, todo, salvo ¢l caso de

Onicina de

fuerza muvor, reconocido por 1h Oficina,
Art. 3% Los bogues deberin entrar 4 los digues en
lastre. Los -‘.’f;[.'-'lur-:.i".'l‘_r-,r O inllamables fque dsu bordo con-

Lengan, serdn préviamente depositados en el sitio gue 12
Ofcing de Movimiento indique.
Art, 4% LLos buques gque hagan uso de

abonardn los dercchos con arreglo

los Digues de
Carena, 4 1a siguiente

tarila

de la coma movil,

DERECHO DE ENTRADA

Por las primeras 500 toneladas.,.. & 50 oro
Por cada 200 toncladas que exce-
AN A8 CSEMUTINTDY sy als sy + 10 »

DERECIO DE PERMANENCIA

'or dia ¥ tonelndan
Primer dia 1::::;:?:;::;:1
Sobire lag primeéras 50 tapcladas. . . $ LIX oro § 000 oo
Bobre las 280 toneladns  que bigan & onte
MOMErD, . o yas.n, o MLIG o 008
Hobre las 250 tonelndas subslgulentea, .. ... 4 0l sl o
Hobre lny 2% toneladas que exceden del na-
MOEY BBINPIOF s cnsnnanrn i rrsabe whon  wuses s U3 o + 008 .
Holite 1oy tofielndas poporiorees de 1800 « WD s » LD
e e = e — | N - = -

R - — o

Las fracclones de toneladas se contardn como ente-
A los bugues de menor porte de 500

rias, cobrindose

77T H:_r*-' , I Tr
i Wi, ' ’ ;ﬁf;f’ / ﬁ:-ﬂ-';? ; ‘:.l;‘i*” /
Yii i .l"h"-s J'.' -"' -" ...... 'ds'J ,r‘-r' e (E.I"fffsz;('i Llfi el -lrf'r*"Ir




LA INGENIE

RIA

538

S —— i T T e T—

il — . — e
i

oneladas los derechos de entrada y permanencia con

gujecién 4 la tarita asignada para las primeras 500 tone”
jadas. Cuando los interesados desearen practicar traba-
jo nocturno, lo hardn saber 4 1a Oficina de Movimiento,
debiendu abonar por este servicio (0,04) cuatro centavos
oro, por tonelada de registro y por noche,

Art. 5.2 La anterior tarifa regird desde el momento
que se cierre In puerta de entrada hasta que ¢l buque
haya salido del digue, contindose por dian entero In
fraccion de dia

Art. 6.0 Las estadfas que se produzcan por falta de
agua para la salida de los buques de carena, no serdn
tenidas en cuenta para ¢l cobro de los dercchos respec-
1ivos.

Art, 7.° Es condicién esencial para gue €l Dique de
Carena pueda dar entrada 4 las aguas, que ¢l buque
gue lo ocupa proceda 4 poner en perfectas condiciones
de limpieza.

Art. 8.2 El servicio de los diques comprende las
operaciones de apuntalamiento v ponerlo en seco. Todo
otro servicio serd lacultativo.

Fronte Este,

T L S L — e m— — o — = == - -

Art. 9° L.a entrada 4 los Diques de Carena solo se
permitird siempre que, 4 juicio de la Oficina de Movi-
miento, el tiempo lo permita sin inconvenientes de
ningin género piara las obras 6 ] buque 4 carenarse,
no aceptiandose reclamo alguno por las demoras que
sobre el particular pudieran producirse,

Depésitos fiscales

DEPOSITOS DE MERCADERIAS DEL TIPO A.

De este tipo hay 4, dos en el costado Oeste de los

diques 1 y II. Las dimensiones exteriores son 54 metros

de frente por 50 de fondo.

Tienen tres pisos de 290 de altura y un sotano de
la misma altura.

l.as paredes son corstruidas de ladrillos prensados

de mdquina y mezcla hidraulica.

En direccion perpendicular al frente y 4 distancias
iguales, se dividen por tres paredes lormando otras
tantas seccion:<s independientes unas de otras. Los pa-
vimentos en los dos dltimos pisos son de tablones de

Frente Ooesta
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Depdsito flscal. — Tipo A.

pino de tea colocados encima de tirantes doble T y
estos estan sostenidos por columnas de fierro. Cada
deposito en el frente Oeste estd provisto de trés pes-
cantes hidrdaulicos fijos, de la potencia Jde 1.500 kilos,
para la entrega de la mercaderia,

La capacidad bruta de cada depoésito es de 27.107
metros cabicos; pero descontando el cubo de los pila-
res del sétano, las columnas, los pasillos y espacio ne-
cesario para el recibo y entrega de mercaderfa, como
también una parte del andén cubierto del primer piso,
hay que deducir 8598 metros cibicos, quedando 18419
metros cubicos como capacidad neta.

La relacion entre cubo bruto y capacidad neta en
este tipo de depdsito es de 1 & 0,679 6 la capacidad inu-
tilizable representa el 31 % del total,

DEL TIrO B,

Hay solamente uno, y se€ encuentra ubicado en 1a
cabecera Sud del Dique I. Este depdsito tiene 126 me-
wros de frente por 18 de fondo, posee un sétano de 124
metros de largo por 28 de ancho eéntre las lineas in-
ternas. En todo el largo del frente existe un andén cu-
bierto de 6 metros de ancho.

La construccidn superior del piso es metdlica, ¢l so-
tano esta construido de mamposteria, como también los
pilares que sostienen el piso, este piso es de concreto y
descansa sobre bovedillas apovados en tirantes doble T.
La altura del s6tano es de 350 metros, y la de los pa-

antes del techo es de 4 metros arriba del piso. Este
tipo de depdsito es el que llena mejor las condiciones

RBeceidn transversal,
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Deposito fiscal. — Tipo B.
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pecesirias para ¢l ficil manpejo de las mercaderias, pues
& mas de tener suficiente frente on relacidn a4 su capas
cldad, ] sotane, por medio de las anchas escotillas exis-
tentes recibe e v aire en abundancia, lo que contri®
buve 4 mantenerio completamente seco. En el frente
opiesto ) muelle hay tres pescantes fijos hidraulicos
de 1a votencin de 1500 kilos, destinados 4 In entregade
v murcaderia que estd depositada en ¢l sotane,

La capacidad bruta es de 231384 pero descontando
la inutilizable, como ser pasillos, cubo de los pilares
del sdtano, espacio ocupado para el despacho de mer-
caderias, oficina de los empleados que alcanza 4 6389
metros clbicos, quednn 16,749 metros de capacidad neta.

La relacion entre ¢l cubo bruto y la eapacidad inu-
titizable representa ¢l 27 '/, del cubo total.

(Cantinuard).

PUERTO DE LA PLATA

REGIMEN DE LAS CORRIENTES

—— T

Rellenamientos gue s producen (1

R ]
Introduccidn

En los canales del puarto Lo Plata, desde gue faeron
definftivamente entregadas al servicio de 1a navegacion,
A principiog del ano 1889 hasta Enero de 184, no se
cfectuaron dragajes de conscervacion., Las condicicones
del puerto, buenas & malas, [ueron materialmente puess
(4S8 & prueba.

En Diciembre de 1893 se hizo un relevamienty com-
pleto v prolijo de los fondos gue s¢ hallaban bajo el
nivel de Ja marea baja ordinaria fijada 4 la cota -- 0.60
con relacion al cerg de la escala.

=1 bie  las profundidades de consiruccion habian
excedido 2 el Jimite inferior de 21 piés ( —=0640) bajo el
cero del puerto en la baseé de Jos canales, resultaba de
aquellos sondajes, en una superficie considérable del
fondo de los canales principiles, un cubo total de relle-
superior al exceso excavado por valor de
165877 metros clibicos.

Considerando el rellenamiento que se habia produ-
cido en 4 base y taludes, alectando tan s6lo la seccion
transversal minima de los canales & sca el perfil de
navegacion, cuyo mantenimiento tiene ¢n vista los traba-
j0s de conservacion, resultaban 1as siguientes cantidades:

Como se vé estos datos no dan una idea precisa de
la marcha del rellenamiento que se produce en los cn-
nales del puerto, desde que prescinden del rellensamiento
pPrévio que se ha formado en las PAries cn que por cons-
truccion se hablan realizado profundidades Mayores que
las estrictamente impuestas por ¢l plicgo de condicianes.

Nos proponemos detecminar ¢l monto verdadero del
rellenamiento gque se efectia en un ticmpo mas & menos
largo, conociendo el estado altimétrico de los fondos en
las fechas inicinl v terminal del periodo que se tiene
en Vista, ¥ pira ¢ello fijaremos del 15 de Encro de 189]
al 15 de Diciembre de 1893,

namicnlo

= (1) Extudlos wobre pusrtos en 1o pravinela de [
Corta Maritims Pluvial del rlo de In Pluta, por #lin nrﬂ.:l:jﬂ?ul :ﬁt.]?? E::ul:

(2) Como 1o demuestrnn Jok sondajes practsados en no principio v en

Favro de [81], estor Qifiwn _
gibira 1 Dhatlo La Plﬂllllﬁ.! 8 publicados vn ol folleto * Doosumentos oficlsles
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Los sondajes que nos hacen conocer el eatindo de
los fondos de ambas fechas se hicieron en lps meses
de Enero v Diciembre respectivamente,  Ambos reunen
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las condiciones de precisidn en documentos plblicos
¢l primer trabajo se electnd bajo In direccion del senor
ingeniero Dircks v ¢l segundo bajo la direceidn del que
suscribe.

Como no es posible, por falta de espacio, reproducir
los planos correspondientes, determinaremos las seccio-
nes medias de cada una de las partes en que los ele-
mentos que influyen en €l movimiento de las aguas,
como ser secciones mojadas, radin medio v perimetro
mojado, 4 mas de las pendientes, sean sensiblemente las
mismas (0 & varien con cierta uniformidad.

Para llenar este objeto, no nos preocuparemos de los
rellenamicntos insignificantes formados en el digue de
manmobras y Gran Dock, cuyas aguas son menos afectadas
por las corrientes y marejadas que trapsportan materias
densas susceptibles de formar depdsito en ¢l fondo. Esto
mismo sucede en los diques del puerto de Buenos Aires

La naturaleza de los rellenamicntos que se produ-
cen es semifluida, en estado de suspension en un prine
cipio, que se hace mis densa @ medida que transenrren
los anos hasta tomar cuerpo v sedimentarse en ¢l tondo,
como ¥a ¢s un hecho hoy,

LLos rcllenamicntos e¢n los canales de acceso v San-
tiago son mis consgistentes por los desprendimientos de
las terras indefensas que forman las orillas, Decimos
orillas indefensas, porque no resisten al embate de las
ondas que s¢ arrcmolinan contra ellas al paso de los
veloces remoleadores,  Asimismo los rellenamientos
anuales que se producen en éstos son tambien de poca

(1) sty weorin In detalinmon al finnl en ol anexo aplicads al Rio Salado,

4




