ACADEMIA NACIONAL DE INGENIERIA

HACIA EL BICENTENARIO 2010 - 2016

Aristides Bryan Dominguez

Académico de Namero



1. EL CENTENARIO DE LA REVOLUCION DE MAYO DE 1810.

La década de 1910 fue un periodo especial y trascendente en la vida de la Nacién
Argentina. Fue una época de bonanza, crecimiento, conservadurismo, celebraciones, formacién
y florecimiento. Ademas, aquellos tiempos coincidieron con los 100 afios del nacimiento de
Primer Gobierno Patrio y el fin de la dominacién espafiola sobre el territorio del Rio de la Plata.

El pais se concentr6 en conmemorar el Centenario de la Revolucién de Mayo y
aprovech6, también, para demostrarle al mundo que su condicién de potencia internacional no
habia sido fruto de la casualidad.

Parte de los preparativos para los festejos se centraron en el embellecimiento de la
ciudad de Buenos Aires, la inauguracion de diversas obras como el Teatro Colén, el Congreso y
la construccién de numerosos monumentos, varios de ellos con el propoésito de enaltecer a los
proceres de la Independencia.

También fue parte de aquel homenaje la realizacion de varias exposiciones internacionales
que figuran en los registros estadisticos del Bureau Internacional de Exposiciones (BIE), entidad
parisina que regula a nivel mundial la organizacion de las muestras universales.

Quizd muchos desconozcan que en 1910, la Argentina le ensefié al mundo su esplendor
a través de varias ferias que se desarrollaron en distintos lugares de la ciudad y fueron
recorridas por miles de visitantes, argentinos y extranjeros.

La conmemoracién por el centenario de la independencia argentina se desarroll6 en una
nacién que estaba dirigida por la famosa generacion del ‘80. Ya sea desde la politica, la literatura,
la ciencia, el periodismo, este grupo de hombres le dio forma al pais.

Esa elite poderosa e ilustrada fue conservadora en lo politico, partidaria del liberalismo en
lo econémico, impuso un modelo agro exportador, fuertemente ligado al mercado inglés;
promovio la inmigracién y rescat6 la idea de progreso.

Ellos admiraban al Viejo Continente, e importaron la moda, los usos y las costumbres de
grandes y refinadas ciudades europeas como Londres y Paris.

Asi se puede entender que la década de 1910 fuera aprovechada para homenajear los 100
afos de la emancipacion espafiola con edificaciones, monumentos, actos y exposiciones. Buenos
Aires se transform6 de la Gran Aldea en la Paris de Sudamérica.

Los presidentes que se sucedieron desde 1880 fueron: Julio Argentino Roca (1880-1886),
Juarez Celman (1886-1890), Carlos Pellegrini (1890-1892), Luis Sdnez Pefa (1892-1895), José
Evaristo Uriburu (1895-1898), Julio Argentino Roca (1898- 1904), Manuel Quintana (1904-1906),
Figueroa Alcorta (1906-1910). Luego goberné Victorino de la Plaza (1914-1916), a quien lo
sucedi6é Hipolito Irigoyen, con quien comenzé la época radical, periodo que se prolongé hasta
1930.

En el periodo 1880-1914, la ciudad de Buenos Aires registr6 una alta tasa de
urbanizacion debido a la llegada de grandes contingentes de inmigrantes europeos.

La metrépoli se expandi6 fisicamente, se formaron los barrios de la ciudad y la imagen
de Buenos Aires cambi6 radicalmente. La Gran Aldea perdié sus rasgos coloniales y se plagé de
construcciones que seguian los modelos estilisticos europeos.

Para principios del siglo XX, Buenos Aires presentaba: una clase alta, formada por una
burguesia de origen terrateniente y comercial; una clase obrera, en su mayoria trabajadores
rurales, ferroviarios, portuarios, frigorificos, industriales y de servicios publicos; y una clase
media, integrada por profesionales, empleados publicos y pequefios comerciantes.

Por otra parte, existian los viejos trabajadores criollos, los inmigrantes que acababan de
llegar al pais y la clase media.

La Argentina era considerada el “granero del mundo” y eso la convirtié en un foco de
atraccion para los ciudadanos europeos, tanto es asi que para el “10 ya se contabilizaban casi un
millén de inmigrantes. Ademads, la Constitucién Nacional de 1853 promovi6 este proceso para



poblar el campo, entre otras cuestiones. De los 6.5000.000 europeos que ingresaron al pais entre
1857 y 1941, regresaron 3.100.000 y se afincaron 3.500.000.

En la década de 1900, la expansién urbana de Buenos Aires se relaciond, en alguna
medida, con el desarrollo de industrias vinculadas a la exportacion, como frigorificos y molinos
harineros y otras relacionadas al consumo. Pero el factor determinante de su crecimiento no fue
de ninguna manera la industria sino el desarrollo del comercio exterior, los servicios y la especulacion
inmobiliaria.

La dispersion hacia la periferia tuvo que ver con el desarrollo de los tranvias (electrificados
en 1897), el auge de la venta de lotes a plazos (1904) y el aumento de los salarios, producto de la
prosperidad econémica de los afios 1904-1912.

Para el centenario, los inmigrantes estaban vinculados principalmente a la industria y el
comercio como propietarios, empleados u obreros, y los argentinos nativos se ocupaban del
orden, la administracion publica, la justicia, la defensa y la educacion. Ya a mediados de 1900
habia extranjeros trabajando en casi todas las actividades econémicas de la ciudad.

La celebraciéon del Centenario de 1910 dejé un patrimonio urbano y paisajistico de
innegable valor e importancia. Este hecho evidenci6 el desarrollo del nivel cultural y técnico
alcanzado por el pais en un siglo de vida independiente.
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PLAZA DE MAYO
1910
Festejos del Centenario
lluminacion eléctrica realizada por el Ingeniero Jorge Newbery



PLAZA DEL CONGRESO

1910
Festejos del Centenario
lluminacion eléctrica realizada por el Ingeniero Jorge Newbery
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PLAZA DE MAYO
1910



IGLESIA CATEDRAL
1910
lluminada para los festejos del Centenario
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ANTIGUO EDIFICIO DEL BANCO DE LA NACION ARGENTINA
Tenia su sede Central en el ex antiguo Teatro Colén de Buenos Aires
Fue remodelado e iluminado para los festejos del Centenario
1910



EDIFICIO DE LA BOLSA DE COMERCIO DE BUENOS AIRES



TEATRO COLOXN
PROSPETTIVA

EL ANTIGUO TEATRO COLON DE BUENOS AIRES
Proyecto del Ingeniero Charles Henri Pellegrini
(Padre del Doctor Carlos Pellegrini)
Sede del Banco Nacional en 1910
Estaba ubicado en el lugar en el que esta la nueva sede de la Casa Central del Banco de la Nacién Argentina



EL NUEVO TEATRO COLON DE BUENOS AIRES
Inaugurado el 25 de mayo de 1908 con la 6pera Aida, de Giuseppe Verdi
Esté ubicado en el lugar donde estaba la Estacion del Parque del primer ferrocarril de Argentina
Que iba desde la Estacion del Parque hasta Flores (un trayecto de unos 10 kilémetros de extension).
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SALA DEL ANTIGUO TEATRO COLON
1910
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TEATRO COLISEO ARGENTINO

1910
Marcelo T. de Alvear 1125
Disefiado por los arquitectos Carlos Nordmann y Ernesto Meyer.
Fue pensado originalmente como centro de espectaculos circenses.
El disefio de su cubierta en hierro y vidrio, la capacidad de la sala para 2550 personas y su escenario de 19 metros de boca,
le permitieron ser una de las salas con mejor acustica de la ciudad de principios del siglo XX.
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DOCTOR JOSE FIGUEROA ALCORTA
Presidente de la Nacién

INFANTA ISABEL DE BORBON
Visitante ilustre de Espafia
Tia del Rey Alfonso XIlI
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SU ALTEZA LA INFANTA DONA ISABEL DE BORBON
Tia de Alfonso Xlll, Rey de Espafia
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LA INFANTA ISABEL DE BORBON ACOMPANADA POR

EL PRESIDENTE DE LA NACION JOSE FIGUEROA ALCORTA
Buenos Aires
1910
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FESTEJOS EN LA PLAZA DE MAYO
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Residencia de S. A, R Ia Infanta Isabel
(Mamslon dok Se, Be Bany)

RESIDENCIA DE TEODORO DE BARY EN LA AVENIDA ALVEAR
En esta residencia se hospedo la Infanta Isabel de Borbén
(Afios mas tarde esta residencia fue demolida)

Sehocita Marin Luma Demaria Sedor Toodoro de Bary
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738 S, A. R lainfanta lsabel & invitidos

presenciando el desfile de la colectividad *
espaiiola en Buenos fires.

LA INFANTA ISABEL DE BORBON PRESENCIANDO EL DESFILE DE LA COLECTIVIDAD ESPANOLA
Palacio de Teodoro De Bary
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DESFILE DE LA COLECTIVIDAD ESPANOLA EN LA AVENIDA ALVEAR

Frente al palacio donde se alojaba la Infanta Isabel de Borb6n
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2. LAS EXPOSICIONES DEL CENTENARIO.
2.1 INTRODUCCION.

En los albores del siglo XX, Argentina buscaba ubicarse entre las naciones lideres de
Occidente y estaba dispuesta a dar un gran salto. El espiritu de las Exposiciones del Centenario
era lanzar la ciudad hacia el futuro. También invadi6 la idea de que era preciso modernizar a
Buenos Aires y se lanzaron proyectos para modificar, entre otros, el aspecto de la Plaza de
Mayo y la Casa de Gobierno. En ese afio se coloc6 la piedra fundamental de lo que seria el
Colegio Nacional Buenos Aires.

Seguin Salas, la comision de festejos estaba presidida por Manuel J. Giiiraldes, quien le
encomendé a Carlos Thays, director del Jardin Botdnico de Buenos Aires, arreglar todos los
jardines de la zona de Palermo, porque ese paseo seria una de las atracciones que se le
ensefarian a los huéspedes.

Segun el libro “Buenos Aires 1910, Memoria del Porvenir”, las obras de las exposiciones no
estuvieron a cargo del Estado, sino que fueron realizadas por grupos de ciudadanos involucrados con las
distintas temdticas: Unién Industrial, Sociedad Rural Argentina, Sociedad Médica Argentina.

El libro también recuerda que “el Estado si se encargo de intervenir, en parte, en la
distribucion de pabellones y locales que ocuparon las exposiciones del centenario, como también en lo
referente a la distribucion de muebles y articulos diversos que se destinaron a reparticiones puiblicas y
asociaciones particulares”.

La mayoria de los pabellones fueron desmontables aunque algunos de ellos se
conservan, por ejemplo, en la Sociedad Rural Argentina y en los cuarteles de los Regimiento I y
2 de Infanteria en Palermo, lindantes con puente de arcos de mamposteria en la actual Avenida
Santa Fe que cruzaba el arroyo Maldonado.

A lo largo de todo 1910 se desaté una auténtica fiebre estatuaria: se colocaron varias
piedras fundamentales de futuros monumentos, algunos proyectados por el propio gobierno,
otros como homenaje de las colectividades extranjeras residentes en la Argentina, a los que se
sumaron los que regalaron a la ciudad gobiernos extranjeros, muchos de los cuales demorarian
afos en ser inaugurados.

Los diarios de entonces difundian noticias de los cambios que iba sufriendo la ciudad y
anunciaron por ejemplo, el regalo que la colectividad britanica le harfa a la Argentina: Ia
construccion de una torre en el centro de la plaza ubicada frente a la estacion Retiro. Esa construccion
se conoce hoy como Torre de los Ingleses.

Las exhibiciones del centenario se dividieron en temas:

* Bellas Artes

*  Agricultura

+ Higiene

»  Ferrocarriles y Transportes Terrestres

*  Industrias

Estas muestras no se concentraron en un lugar especifico de la Capital Federal, sino que
se situaron en varios puntos de la ciudad, a lo largo de la entonces Avenida Alvear, hoy
Avenida del Libertador.
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EL ANTIGUO PUENTE DE ARCOS DE MAMPOSTERIA DE LA AVENIDA SANTA FE SOBRE EL ARROYO MALDONADO

21
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PUENTE DE ARCOS DE MAMPOSTERIA SOBRE LA AVENIDA SANTA FE CRUZANDO EL ARROYO MALDONADO Y CUARTEL MALDONADO
DE LOS REGIMIENTOS 1y 2 DE INFANTERIA

Arquitecto Carlos Morra
Luego de su demolicion dio lugar a la Exposicion del Centenario Ferrocarriles y Transportes Terrestres del 17/7/10 al 3/1/11.
Se ve un carro cruzando el puente sobre el arroyo Maldonado viniendo hacia el centro.
A la derecha la calle Arana, hoy Avenida Intendente Bullrich.
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PORTONES DE PALERMO
Ubicados en la entrada al Parque 3 de Febrero
Fueron forjados en la famosa herreria de Silvestre Zamboni ubicada en la esquina de las calles Rivadavia y Talcahuano
Fueron removidos en 1917
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PLAZA ITALIA
Monumento a Garibalidi y detras los portones de entrada al Parque 3 de Febrero y al Jardin Zool6gico de Buenos Aires.
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AVENIDA SARMIENTO
EX AVENIDA DE LAS PALMERAS
Acceso al Parque 3 de Febrero
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MONUMENTOS DONADOS POR LAS COLECTIVIDADES EXTRANJERAS

Francia: 1910 Francia a la Argentina - Plaza Francia. Recoleta.

Italia: 1910 Loba Romana. Regalo del Rey Victor Manuel I - Parque Lezama (original) y Jardin Botanico (copia).
Imperio Austro Hingaro: 1911 Columna Meteorolégica - Jardin Botanico. Palermo.

Siria: 1911 Los sirios a la Argentina - Parque Colon.

Estados Unidos: 1913 George Washington - Parque Tres de Febrero. Palermo.

Alemania: 1918 La Riqueza Agropecuaria Argentina - Plaza Alemania. Palermo.

Chile: 1918 Bernardo O"Higgins - Plaza Chile, Palermo.

Inglaterra: 1916 Torre Monumental o Torre de los Ingleses - Plaza Fuerza Aérea Argentina, Retiro.

Italia: 1921 Cristébal Coldn - Parque Colén.

Espafia: 1927 La Carta Magna y las Cuatro Regiones Argentinas o Monumento a los Espafioles - Av. del Libertador y Av.
Sarmiento. Palermo.

Suiza: 1942 La Argentina y Suiza unidas sobre el mundo - Av. Dorrego entre Av. Lugones y Figueroa Alcorta. Palermo.
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Donacion Colectividad Espaﬁa
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MONUMENTO A CRISTOBAL COLON
Donado por la colectividad italiana
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MONUMENTO "FRANCIA A LA ARGENTINA*®
Plaza Francia, Ciudad de Buenos Aires
1910
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TORRE MONUMENTAL
Donacion de la colectividad inglesa para el Centenario de la Republica Argentina
Ubicada en la actual Plaza de la Fuerza Aérea Argentina, frente a la Estacion Retiro
Ciudad de Buenos Aires
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FUENTE RIQUEZA AGROPECUARIA ARGENTINA
Plaza Alemania, Palermo Chico, Buenos Aires
Esté delimitado aproximadamente por la Avenida del Libertador, entre las calles Tagle y Cavia, y las vias del ferrocarril.
Donada por la comunidad alemana a la Republica Argentina con motivo de celebrarse el centenario de la Revolucién de Mayo.
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/e5/Fuente_Riqueza_Agropecuaria_Argentina.jpg
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_del_Libertador

PABELLON DEL CENTENARIO
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PABELLON DE LOS LAGOS
Confiteria
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PABELLONES DE ESPANA

La organizacion de los Pabellones del Reino de Espafia corrié por cuenta de la Camara Espafiola de Comercio, Industria y Navegacion y conté con el auspicio del Gobierno Nacional a
través de la Comisién del Centenario, quien le cedié para la muestra cuatro manzanas en Palermo Chico.

"La Camara oficial Espafiola de Comercio, Industria y Navegacioén, quiso concurrir & la celebracion del Centenario con una exposicion especial [...]. Era su objeto mostrar por separado
las producciones comerciales oriundas de Espafia, en todos los ramos, para despertar las corrientes de los mercados de la Peninsula y el Plata, y a la vez para adherir en toda forma a
la colectividad ibérica al regocijo argentino [...] Esta Comision se adhirié sin tardanza & la decision del Intendente municipal, sefior Guiraldes, de facilitar & dicha institucion cuarenta mil
metros en la zona de Palermo, conocida con el nombre de Palermo chico [...] La exposicion de Espafia tiene un mérito mas. Anuncia por sus primeras obras, ser una de las mas bellas
expresiones de la arquitectura, lo que significara una de esas lecciones estéticas que ayudan a modelar perdurablemente el gusto en la educacién popular’. Memoria de la Comision
del Centenario al Poder Ejecutivo Nacional, Buenos Aires, 1910.
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PORTAL DE ACCESO A LOS PABELLONES DE ESPANA
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BUENCS AIRES 1810

PABELIAONES ESPANA

Pabelion Central

PABELLONES DE ESPANA
Pabellén central
Obra de Julian Garcia Nufiez
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BENDICION DE LOS PABELLONES ESPANOLES POR EL ARZOBISPO DE BUENOS AIRES
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PABELLONES DE ESPANA
Pabellén de industrias metallrgicas y alimenticias
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http://1.bp.blogspot.com/_JPPk6C_5od8/TMxY55Cz-MI/AAAAAAAAAC8/DLZNUJEwgSY/s1600/Pabellones+Espa%C3%B1a.+Pabell%C3%B3n+industrias+metal%C3%BArgicas+y+alimenticias.JPG

PAURLLONES ESPANA ~ BUENOS AIRES 1910
Lago y puente en ol Stadium

PABELLONES DE ESPANA

Lago y puente en el Stadium
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FIESTAS REGIONALES EN LOS PABELLONES DE ESPANA
Diciembre de 1910
Archivo General de la Nacion, Departamento de documentos fotogréficos.
Republica Argentina.
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2.2 EXPOSICION INTERNACIONAL DE ARTE.

En esta muestra participaron casi todos los paises de América Latina y Europa. Se mont6
en la Plaza San Martin frente al Hotel Plaza, el més lujoso y moderno de la época. Entre los
nombres ilustres que se vincularon la exposicion del arte figuré el del emperador de Alemania,
quien envi6 su propia coleccién de telas y disefios.

Asimismo, para albergar esta parte de la exposicion se utilizé el edificio que habia
funcionado como Pabellén Argentino en la Exposicion Universal de Paris en 1889 (organizada en la
capital francesa para conmemorar el centenario de la toma de la Bastilla y durante la cual se
inauguro la Torre Eiffel).

Segun fotografias y testimonios de aquellos afios, el recinto era un edificio de estructura
metalica, decorado con paneles que mostraban imagenes vinculadas con las ciencias, las artes y
el trabajo.

Ese pabellon fue abierto al puablico el 12 de julio de 1910, luego de su
reacondicionamiento y del agregado de nuevas instalaciones, debido a que los envios
extranjeros superaron las expectativas de los organizadores.

En total se presentaron 2.375 obras. El acto de inauguracién fue presidido por de Manuel
J. Guiiraldes y a él asistieron el presidente José Figueroa Alcorta, miembros de su gabinete y el
intendente municipal.
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EL MUSEO NACIONAL DE BELLAS ARTES EN EL PABELLON ARGENTINO

DE LA EXPOSICION INTERNACIONAL DE PARIS DE 1889
Plaza San Martin, Buenos Aires, ARGENTINA.
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PABELLON ARGENTINO DE LA EXPOSICION INTERNACIONAL DE PARIS DE 1889
Plaza San Martin, Buenos Aires, ARGENTINA.
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EL MUSEO NACIONAL DE BELLAS ARTES EN EL PABELLON ARGENTINO
DE LA EXPOSICION INTERNACIONAL DE PARIS DE 1889

Plaza San Martin antes de su remodelacion, Buenos Aires, ARGENTINA
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Pabellon Argentino de la
Exposicion de Paris de 1889.

Plaza San Martin, vista desde ef Hotel Plaza, circa 1910. De derecha a izquierda; Pabellon Argentino de la Exposicion de Paris de
1889 (demolido), Palacio Ortiz Basualdo (demolido), Palacio Anchorena, edificios de renta y Palacio Paz. Foto archivo Bliss,
Pusey Library, Harvard
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EXPOSICION DE BELLAS ARTES
Acceso principal
(Proyectado por el Arquitecto Lavigne)
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EXPOSICION DE BELLAS ARTES
Acceso principal luego modificado
(Proyectado por el Arquitecto Lavigne)
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Salon Internacional — Buenos Alres — 1910
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SALAS DE LA EXPOSICION
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2.3 EXHIBICION DE PRODUCTOS DEL CAMPO DE TODO EL PAIS.

Esta muestra se realiz6 en el predio de la Sociedad Rural Argentina (SRA), lugar donde
se venian haciendo en forma anual desde 1886.

A su acto inaugural fue la infanta espatiola Doria Isabel de Borbon, quien fue obsequiada
con una pareja de caballos.

2.4 EXPOSICION DE AGRICULTURA.

Esta exposicion iba ponerse en funcionamiento junto a la feria de productos del campo
argentino, pero su apertura se retrasé. Alli se mostraron semillas de distintas clases, mazorcas
de diverso tamafio y color, planos y fotografias del campo argentino y modernos arados.

También se construy6 un gran vivero con plantas exdticas y especies facilitadas por el Jardin
Botdnico de Buenos Aires.

- e e
Exposicién Internacional de Agricultura
Buenos RAires - 1910

POSTAL DE LA EXPOSICION DE AGRICULTURA Y GANADERIA

EXPOSICION DE AGRICULTURA Y GANADERIA
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BUENOS AIRES - Museo Agricola.

MUSEO AGRICOLA
(Ingenieros Vincent, Maupas y Jauregui)
Pabellon Frers, Sociedad Rural Argentina
Avenida Santa Fe — Plaza Italia
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VISTA DEL INTERIOR DEL PABELLON FRERS
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KIOSKO DE LA MUSICA Y PATIO CENTRAL
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EL PRESIDENTE ARGENTINO JOSE FIGUEROA ALCORTA Y SU PAR CHILENO, PEDRO MONTT
Recorriendo la pista central de la Sociedad Rural Argentina.
1910
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Exposicién Adricultura — Bu nos Aires ~1910
Toros premiados en la pista :
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MEDALLA CONMEMORATIVA DE LA EXPOSICION INTERNACIONAL DE AGRICULTURA
1910
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2.5 EXPOSICION DE HIGIENE.

Mostré avances sanitarios, maquetas de tendidos de cloacas, moderno instrumental
médico e instalaciones para hospitales. También participaron algunas empresas de agua
mineral y hubo stands donde se presentaban las més conocidas farmacias portefias y varios
laboratorios, los cuales ensefiaron su producciéon medicinal y de perfumeria.

En forma paralela a la Exposicion de Higiene se desarroll6 el “Congreso Interamericano
de Medicina e Higiene”. En él se destacaron los disertantes argentinos por el nivel de sus
ponencias.

Curiosamente, ese mismo afio se produjo un fuerte brote de viruela en La Rioja y la
tuberculosis afecté con vigor el norte del pais.

Exposicidn Internacional de Migiene

Buenos Rires 1910

POSTAL DE LA EXPOSICION INTERNACIONAL DE HIGIENE

2.6 EXPOSICION FERROVIARIA Y DEL TRANSPORTE TERRESTRE.

Esta exposicion estuvo abierta desde el 17 de julio de 1910 hasta principios de enero del
afo siguiente. Fue la de mayores dimensiones y la méds concurrida. En ella se exhibieron los
altimos modelos de automoviles: los Isotta Fraschini italianos, los Mercedes alemanes y los
Peugeot franceses. También se pudieron apreciar yates, embarcaciones deportivas para la
préactica de remo y aeroplanos.

Cada uno de los paises participantes cont6 con un edificio. El pabellén italiano fue uno
de los mas atractivos, ya que se trataba de una construccién con cientos de ventanas que
albergaba la réplica de una estacion ferroviaria presidida por un busto del rey Victor Manuel III.

En el pabellon argentino también se exponia una pequefia estacién de trenes y ademas
locomotoras, vagones, camiones autobomba, carretas, una carroza presidencial, automoéviles
altimo modelo, coches de paseo y motores a vapor y eléctricos.

Los visitantes también se sintieron atraidos por las primeras locomotoras que circularon
por la Argentina, entre ellas “La Portefia” de 1857.
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El ingeniero Horacio Anasagasti (1879-1932)

INGENIERO HORACIO ANASAGASTI
Hacia 1910

(Archivo Alfredo Parga en su obra “Historia Deportiva del Automovilismo Argentino”)

En el afio 1902, a los 23 afios de edad, Horacio Anasagasti se recibe con honores de
Ingeniero en la Universidad de Buenos Aires, teniendo entre sus docentes al prestigioso
Ingeniero Otto Krause.

En 1904 es uno de los impulsores del Automovil Club Argentino.

En 1907 funda el Touring club Argentino. Ese mismo afio gana un concurso de oposicion
y antecedentes y viaja a Europa para participar de un curso de perfeccionamiento en la fabrica
de los famosos automéviles italianos Isotta Fraschini.

En 1908, asociado con Ricardo Travers y José Galvez, obtiene la representacién de los
Isotta Fraschini y los expone en un local ubicado en la calle Arenales 1806. Alli también instala
un horno para fundir bronce y aluminio.

En 1909 es nombrado Vicepresidente de la Sociedad Cientifica Argentina y también es
convocado por su amigo Jorge Newbery para presidir la comision técnica del Moto Club
Argentino.

El 30 de Septiembre de 1909, desvinculado de sus socios, funda la empresa “Horacio
Anasagasti & Cia.” - Ingenieros Mecinicos, en un taller situado en la Avenida Alvear 1650 (actual
Avenida del Libertador) dedicada a la construcciéon de automoviles.

En 1910, con motivo de la “Exposicién Internacional de Ferrocarriles y Transportes
Terrestres”, organizada para el Centenario de La Revolucion de Mayo, realiza el lanzamiento
publico de la empresa. En ella se exhibieron una caja de cambios de 4 marchas y un motor de
4 cilindros.

Luego de la exposiciéon viaja a Europa donde firma un convenio de licencias con los
hermanos Ballot, fabricantes de motores, y trae los moldes de madera para fundir las piezas.

La primera presentacion oficial del automévil fabricado por la firma fue en la carrera
Rosario-Cérdoba-Rosario, con el auto conducido por el mismo Anasagasti.

En enero de 1912 se lanzan los vehiculos al puablico, a un precio de 6.000 pesos, suma que
podia financiar totalmente en cuotas de 200 Pesos, una novedad para la época.

En Julio de ese mismo afio Anasagasti participa con uno de sus vehiculos en la carrera
Paris-Madrid, y cubre el trayecto sin penalizaciones. Contento con su actuacién le regala el auto
al Rey Alfonso xIII. Este vehiculo estuvo en poder de la casa real hasta la Guerra Civil Espafiola,
luego desaparece.

Después de participar en varias carreras en Europa, de las que gana una, vende tres
autos: uno a J. Brown (inglés), uno al Marqués D'avary (francés) y uno a J. Reposseau (francés).
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Estos forman un equipo para participar del Tour de France, un recorrido de 5.500 kilémetros,
donde los Anasagasti empatan el primer puesto.

Con motivo de la Primera Guerra Mundial habia desabastecimiento de insumos
europeos; sumado a esto, muchos de los compradores de los autos en Buenos Aires no pagaban
sus cuotas. Estos hechos hicieron que, a mediados de 1915, la primera fébrica argentina de
automoviles cesara su produccion. Finalmente, en 1916 Anasagasti liquida definitivamente su
Compania.

Horacio Anasagasti estaba influenciado por las nuevas teorias sociales de principios del
siglo XX; su fébrica fue la primera en el pais que instituy¢ la jornada de 8 horas de labor; en
verano cada operario disponia de un ventilador personal; en el centro de la linea de producciéon
habia un gran recipiente de vidrio en el cual los obreros obtenian jugos de fruta para refrescarse
durante el trabajo; los salarios de la empresa estaban entre los mas altos de la industria
argentina y en una oportunidad le regal6é a cada empleado un reloj y un cortaplumas, algo
totalmente inusual en esos afios.

Como homenaje a este meritorio ingeniero argentino, una calle de la Ciudad de Buenos
Aires lleva por nombre Ingeniero Anasagasti.

EL INGENIERO HORACIO ANASAGASTIY
EL PRESIDENTE DE LOS EEUU TEODORO ROOSVELT EN BUENOS AIRES
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EXPOSICION INTERNACIONAL DE FERROCARRILES Y TRANSPORTES TERRESTRES
Buenos Aires, 1910
Portal de acceso sobre la Avenida Intendente Bullrich (ex Boulevard Arana).
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EXPOSICION INTERNACIONAL DE FERROCARRILES Y TRANSPORTES TERRESTRES
Buenos Aires, 1910
Entrada vista desde el Camino de las Cafiitas
(actual Avenida Luis Maria Campos).
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ENTRADA A LA EXPOSICION POR EL CAMINO DE LAS CANITAS
(actual Avenida Luis Maria Campos)
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Evpozicién !alemnacional Ferroviaria

Pabeltén Pryentine - Bs. Rs. 1910
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PABELLON DEL SERVICIO POSTAL

Proyectado por Virginio Colombo para la celebracion del Centenario de la Revolucién de Mayo (1910), representé al Servicio Postal de la Exposicion Ferroviaria
y de Transportes Terrestres de aquella época. Fue galardonado con la medalla de oro. Es el Unico de los 20 pabellones del Centenario que se mantiene en pie.

Esta en Palermo, sobre la Avenida Bullrich, entre el Regimiento de Patricios y el Jumbo.
Fue obra del arquitecto Pedro Vinent y de los ingenieros Maupas y Jauregui. Sus lineamientos arquitecténicos responden a la escuela de Viena y a los ideales

artisticos de la “secesion vanguardista”.
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PABELLON DEL SERVICIO POSTAL (IZQUIERDA) Y PABELLON ITALIANO (DERECHA).
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PABELLON DEL SERVICIO POSTAL

Fotografia actual
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CARRERA DE GLOBOS AEROSTATICOS

Organizada por Jorge Newbery
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JORGE NEWBERY Y EL GLOBO PAMPERO
El ingeniero Jorge Newbery realizaba todos los dias algunas ascensiones
en dos globos desde los que algunos visitantes podian observar desde la altura
los alrededores de Palermo y el Rio de la Plata.
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JORGE NEWBERY
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SALIDA POR LA AVENIDA SANTA FE
A lo lejos pueden verse el pabellén del Servicio Postal, el pabelldn de Italia y el carrousel gigante.
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CABLECARRIL
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EXPOSICION INTERNACIONAL DE FERROCARRILES Y TRANSPORTES TERRESTRES
Buenos Aires, 1910
Frente del Pabellén Italiano
Imitaba una gran terminal ferroviaria.
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Seccion Ifaliana
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EXPOSICION INTERNACIONAL DE FERROCARRILES Y TRANSPORTES TERRESTRES
Buenos Aires, 1910
Una de las locomotoras expuestas
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PABELLON DE INGLATERRA
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EXPOSICION INTERNACIONAL DE FERROCARRILES Y TRANSPORTES TERRESTRES
Buenos Aires, 1910
Interior del pabellén de Inglaterra
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PABELLON DE FRANCIA
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PABELLON DE AUSTRIA
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PABELLON DE MENDOZA
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Arquitecto: ARTURO PRINS

PABELLON DE ENTRE RIiOS
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PABELLON DE LAS PROVINCIAS DE TUCUMAN, SALTA Y JUJUY EN EL RECINTO DE LA EXPOSICION INDUSTRIAL.
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PABELLON DE SANTIAGO DEL ESTERO

PABELLON DE SAN JUAN

PABELLON DE CORRIENTES



PABELLON DEL PARAGUAY
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2.7 EXPOSICION DE LA INDUSTRIA.

Fue organizada por la Union Industrial Argentina en el Parque 3 de Febrero. Se
inauguré cuatro meses después de lo previsto, el 25 de septiembre, y alli se pudieron conocer
modernas maquinarias industriales, muchas de las cuales todavia no funcionaban en el pais. La
tecnologia alemana fue la que desperté mayor asombro.
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PABELLON DE LA COMPANIA TRANSATLANTICA ALEMANA DE ELECTRICIDAD
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KIOSCO DE LA COMPARIA INDUSTRIAL DE ELECTRICIDAD DEL RIO DE LA PLATA
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2.8 EXPOSICION DEL CENTRO DE ALMACENEROS.

En esta exposicion se mostraron fiambres, conservas y bebidas alcohélicas de diferentes
tipos y procedencias.

KIOSCO DE BEBIDAS
Realizado por Francesco Gianotti, Juan Bautista Gianotti y el Ing. Luis Bianchi
como representantes de la empresa Arcari, Fontana & Cia.
Pabellén de productos alimenticios
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KIOSKO DEL PAULISTA
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KIOSKO GATH Y CHAVES
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2.9 EXPOSICION FILATELICA.

También se abrié una muestra en la que se exhibian sellos de paises remotos y tarjetas
postales firmadas por celebridades de todo el mundo, entre ellas los ex presidentes Mitre, Roca,
Saenz Pefia, Pellegrini, Uriburu y Quintana. En algunas vitrinas se exhibieron manuscritos de
los proceres de la Independencia y maniquies vestidos con uniformes de empleados de correos,
que se remontaban a 1810.

1A REBHC—FX 1
1810 ARGENTINA .|

UNO DE LOS SELLOS POSTALES
1810-1910
Monumento del Centenario
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3. EL ARROYO MALDONADO.

El Maldonado, originalmente conocido como “arroyo de la Maldonado” (*), es un arroyo
de la Provincia de Buenos Aires y de ciudad de Buenos Aires.

(*) La Leyenda de la Maldonado: El nhombre del arroyo Maldonado deriva de la Leyenda de La Maldonado, una
mujer que vino desde Espafia en 1536, junto a Pedro de Mendoza, y fue abandonada en las margenes de este
arroyo. Segun la leyenda, a causa de la hambruna que padecia la ciudad de Buenos Aires, sitiada entonces por los
indios "querandies”, esta mujer huyé al campo y en una gruta de las barrancas ayudé a una puma a tener cria.
Luego para poder alimentarse se unié con los "indios". Tras esto fue capturada por los espafioles, quienes como
castigo la ataron a un arbol en las orillas del arroyo en donde entonces merodeaban los yaguares (llamados por los
espafioles: "tigres"). Sin embargo, cuando los espafioles retornaron a buscar el cadaver de la mujer la encontraron
con vida y cuidada por los pumas.

Actualmente, fluye entubado bajo la Avenida Juan Bautista Justo y recorre 10 de los 48
barrios de la ciudad: Versalles, Liniers, Villa Luro, Vélez Sarsfield, Floresta, Villa Santa Rita,
Villa Mitre, Caballito, Villa Crespo y Palermo. Nace en las inmediaciones de la estaciéon San
Justo, en el partido de La Matanza (provincia de Buenos Aires), cuyas coordenadas geograficas
son 34°44'15 de Latitud sur y 58°33'40 Longitud Oeste. Tiene una longitud total de algo mas de 20
kilémetros. En el partido de La Matanza su curso tiene sentido aproximado suroeste a noreste,
corriendo bajo las calles P. de Arana y Pedro B. Palacios (Villa Don Bosco). Luego intercepta
varias calles y tras pasar la Avenida General Diaz Vélez, cerca del cruce con la Avenida
Rivadavia, ingresa en el partido de Tres de Febrero, fluyendo bajo las calles Vito Dumas y
Maldonado en la localidad de Ciudadela. Alli, unos quinientos metros antes de ingresar en la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, la calle Maldonado recibe el nombre de Avenida Juan
Bautista Justo.

La traza de la Avenida Juan B. Justo sigue el curso original del arroyo cuando éste fluia a
cielo abierto. Dentro del ejido de la ciudad, el curso del Maldonado ha sido ligeramente
rectificado, aunque en lineas generales la traza de la Avenida Juan B. Justo corresponde con el
antiguo cafiadén que servia de cauce. El conducto que actualmente conduce sus aguas tiene
numerosas curvas que indican los meandros originales del arroyo. Este conducto fue terminado
en el afio 1937.

En el cruce con la Avenida Santa Fe el conducto pasa por debajo del tanel de la Linea D
de Subterraneos de Buenos Aires.

Pasada la Avenida Santa Fe, el conducto corre por debajo de la Avenida Dorrego. Al
concluir ésta, el tanel corre bajo el Parque Tres de Febrero inmediatamente al sur del
Hipédromo Argentino de Palermo, siguiendo el dltimo tramo de la Avenida Intendente
Bullrich. Mas al Este el arroyo entubado corre bajo el Aeroparque Jorge Newbery hasta
desembocar en el Rio de la Plata por dos bocas ubicadas a ambos lados del pequefio espigén
llamado Paseo Dorrego y Plaza Puerto Argentino.

Sobre la vereda de la Avenida Dorrego adyacente al terraplén del Ferrocarril San Martin
sobresale la estructura del montacargas que permite acceder al conducto que conduce las aguas
del arroyo Maldonado.

NOTA SOBRE EL AROYO MALDONADO.

e Es el arroyo entubado mas importante de la ciudad de Buenos Aires. En orden decreciente de
importancia le siguen el arroyo Medrano y el arroyo Vega.

e Fue uno de los limites Norte naturales de la ciudad de Buenos Aires, antes de que los barrios de
Belgrano y Flores fueran incorporados a ella en 1887.

e Por 1865, el arroyo Maldonado hasta la calle Rivera, era parte del limite geogréafico Norte que separaba la
ciudad de Buenos Aires de la Provincia de Buenos Aires.

e En 1888, como consecuencia de la llamada "Ley Capital" de 1880, el arroyo Maldonado dej6é de ser el
limite Norte entre la ciudad de Buenos Aires y la provincia de Buenos Aires.
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4. EL ANTIGUO PUENTE DE LA AVENIDA SANTA FE.

Antes de que el arroyo Maldonado fuera entubado, se lo podia cruzar por vados en
tiempos de sequia o por puentes cuya resistencia dependia de la importancia del camino.
Algunos puentes eran endebles pasarelas de madera que duraban hasta que alguna inundacién
los destruyera; otros eran puentes mas importantes cuando el transito de carretas, chatas o
jinetes lo requeria.

Asi sucedia con el puente del llamado Camino de Moreno (actual Avenida Warnes), con
el de la Avenida Cérdoba y con el de la Avenida Santa Fe. Se trataba en estos casos de puentes
hechos "a la romana" con fuertes arcos de mamposteria, bajo los cuales pasaban las aguas del
arroyo.

Uno de los pasos mas importantes estaba por entonces en la actual avenida Santa Fe (¥).
Este puente cruzaba la parte més verde del Parque Tres de Febrero y habia sido construido poco
antes de 1870, para el paso de los tranvias a caballo.

Entre los afios 1871 y 1908, época de la fiebre amarilla, el cruce del arroyo Maldonado
por la Avenida Santa Fe, para llegar al pueblo de Belgrano (+), se realizaba por ese puente. Los
"tramways" arrastrados por caballos, comenzaron a pasar por el lugar a partir de 1872. Partian
del centro de la ciudad y llegaban hasta Cabildo y Juramento.

EL ANTIGUO PUENTE DE LA AVENIDA SANTA FE SOBRE EL ARROYO MALDONADO

(*) Manuel Bilbao en su libro "Tradiciones y recuerdos de Buenos Aires".

(+) En noviembre de 1855 vecinos de San José de Flores solicitaron al gobierno de la provincia de Buenos Aires que se fundara
un pueblo en terrenos de aquel distrito conocidos con el nombre de La Calera, en virtud de la existencia de un establecimiento
dedicado a la extraccion de cal, ubicado en lo que hoy seria la avenida Luis Maria Campos, entre Juramento y Mariscal Antonio
José de Sucre. El proyecto de traza del pueblo fue preparado por el Departamento Topografico y realizado por su propio director,
don Saturnino Salas. Fue aprobado por Decreto del 6 de diciembre de 1855, recibiendo el nombre de Belgrano, en un demorado
homenaje al creador de la bandera.

Hacia ya un lustro que sobre el arroyo Maldonado se habia construido el puente con
robustos arcos y tres aberturas por las que iban las aguas, unas veces escasas y otras
abundantes, segtin la época del afio. No existia todavia la estacion Palermo del Ferrocarril del
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Oeste, pero ya habia precarios galpones con instalaciones militares donde hoy estan los edificios
del Regimiento I de Infanteria Patricios.

Desde la actual Avenida Pueyrredén, el viaje por la Avenida Santa Fe hasta el arroyo era
un continuo cruzar por quintas con casonas que eran casi "cascos de estancia", potreros y hornos
de ladrillo. El panorama cambiaba algo cuando, pasado el arroyo, se llegaba al sitio donde el
camino se bifurcaba. Una parte iba al pueblo de Belgrano por el Camino de las Cafitas (actual
Avenida Luis Maria Campos) a poca distancia del borde de las barrancas, la otra iba por la
actual Avenida Santa Fe-Cabildo, la parte elevada y mds poblada. En la interseccién del Camino
de las Canitas con la Avenida Santa Fe estaba la "Pulperia de Ambrosio", paradero de carreteros
y jinetes.

Mirando hacia el Norte, antes del cruce con la actual Avenida Juan B. Justo, la Avenida
Santa Fe se estrecha en correspondencia del puente ferroviario de la estacién Palermo del
Ferrocarril San Martin. Este puente metélico, de estructura reticular y gruesas columnas, fue
construido en 1907. Hacia 1908, el progreso mostraba su presencia; corrian los tranvias
eléctricos inaugurados en 1897 y el viajero podia apreciar un panorama diferente.

Mirando hacia la costa se veian las construcciones del Jardin Zoolégico, que dirigido por
Eduardo L. Holmberg, en esos afios comandaba el italiano don Clemente Onelli. Hacia el sur,
crecian ya los arboles que don Carlos Thays hiciera plantar en "su" Jardin Botanico. Pronto se
llegaba a la Plaza Italia, asi llamada desde 1904 cuando fue inaugurada la orgullosa figura
ecuestre de Giuseppe Garibaldi y se veian los edificios de la Sociedad Rural Argentina.

Hacia la ribera no lejana del Rio de la Plata estaban las instalaciones de los Cuarteles del
Maldonado, cuya arquitectura simulaba una fortaleza, con baluartes, torretas y almenas. Desde
1890 comenzaron a instalarse alli diversas unidades del Ejército: el Regimiento 1 de Artilleria, los
Batallones 8 y 9 de Infanteria y el Regimiento 11 de Caballeria. Luego llegarian los Regimientos de
Infanteria 1 Patricios y 2 General Balcarce.

.‘ s
Biblioteca M. Galvez & >3
[ 136, Puants v Cuartel Maldonado. 136

PUENTE SOBRE LA AVENIDA SANTA FE CRUZANDO EL ARROYO MALDONADO Y CUARTEL
MALDONADO DE LOS REGIMIENTOS 1y 2 DE INFANTERIA

Arquitecto Carlos Morra
Luego de su demolicion dio lugar a la Exposicion del Centenario Ferrocarriles y Tansportes Terrestres del 17/7/10 al 3/1/11.
Se ve un carro cruzando el puente sobre el arroyo Maldonado viniendo hacia el centro.
A la derecha la calle Arana, hoy Avenida Intendente Bullrich.
Foto Samuel Rimathe finales siglo XIX, Biblioteca Manuel Géalvez.
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5. EL ANTIGUO PUENTE Y LAS EXPOSICIONES DEL CENTENARIO.

Llegando al afio 1909 los Cuarteles del Maldonado fueron demolidos para levantar en esos
terrenos las estructuras de las "Exposiciones del Centenario de 1810”. Los bellos y originales
edificios representativos de muchas naciones del mundo constituyeron un espectaculo
verdaderamente admirable.

Una vez finalizada la magnifica exposicion los edificios fueron demolidos. Sélo quedé en
pie el "Pabellon Ferroviario" edificado por nuestro pais en los fondos del predio y que después
fue utilizado por el Ejército. Olvidado durante muchos afios, este edificio fue recientemente
restaurado por la empresa privada que ocupa el predio y hoy es posible admirar ese testimonio
de una época maravillosa.

Para facilitar el acceso de los numerosos visitantes a las Exposiciones del Centenario, se
decidi6 mejorar “el viejo puente” que desde hacia cuarenta afios era el cruce de la Avenida
Santa Fe sobre el arroyo Maldonado. Para ello se reforzaron los arcos y se mejor¢ la calzada.

La revista "Caras y Caretas" del 2 de julio de 1910, sefiala con respecto a esa
construccion:

"Ya tiene otro puente el arroyo cuyas virtudes de perfumeria, no hace mucho
amenizaron la Exposiciéon Ferroviaria. Este puente cruza el manso Maldonado entre las
avenidas Santa Fe y Cabildo, y pone en comunicacién directa la Exposicién de Agricultura con
la Ferroviaria. Sobre sus travesafios pasa la linea ntimero 37 del tranvia Anglo-Argentino.
Gracias al celo demostrado por el Director de Obras publicas edilicias, sefior Treglia y el
ingeniero sefior Marenco, la obra fue terminada en breve tiempo. Como complemento de la
tarea de viabilidad, se construy6 un conducto de desagtie en la calle Cervifio”.

En la década del veinte, las inundaciones del Maldonado ocasionaban enormes pérdidas
y se requerian soluciones urgentes. Remigio Yriondo, concejal y vecino de Villa Crespo, zona
que sufria el avance de las aguas, propuso canalizar el arroyo y unirlo con el Riachuelo,
construyendo en ambas orillas caminos de sirga para que los lanchones procedentes del Tigre
pudieran ingresar en la ciudad. Esta idea no se concret6, pero en cambio se decidi6 entubar el
arroyo.

Las obras comenzaron poco antes de 1930 y el primer sector, de Cérdoba a la costa,
qued6 terminado en 1930. Se construyé un conducto de catorce metros de ancho por seis de
altura. Centenares de columnas sostenian el techo, que seria la futura Avenida Juan B. Justo. Se
decidié también que el puente de arcos de mamposteria ubicado en el cruce con la Avenida Santa Fe,
construido en 1870 y mejorado en 1909, fuera conservado.

Desde 1930 las aguas del arroyo Maldonado siguieron fluyendo bajo la Avenida Juan B.
Justo, atravesando los arcos de la antigua y sélida estructura cuyos anchos muros podian
soportar el transito pesado.

En una inspeccién del arroyo entubado realizada en 1997, los técnicos comprobaron que
las columnas del antiguo puente detenian el paso de los residuos solidos arrastrados por las
aguas. Se decidié entonces suprimir el puente para que las aguas corrieran libremente hacia el
Rio de la Plata. Hacia un tiempo habian sido quitadas unas gruesas rejas de hierro colocadas en
su desembocadura cercana al Aeroparque Jorge Newbery, para evitar el eventual paso de
personas que pretendieron incursionar en el conducto.

Se decidi6 también unir con tabiques las columnas que sostenian la avenida Juan B. Justo
para facilitar el paso del agua. Para realizar esta tarea y la eliminacién del antiguo puente (en
realidad dos de ellos) gand la licitaciéon la empresa Victorio Galtieri, de la ciudad de La Plata. La
supervision estaria a cargo de la Direccion General de Obras Publicas del Gobierno de la
Ciudad de Buenos Aires y de los ingenieros Anibal Rothamel y Nicoléds Vicente Gallo. Actuaria
asimismo el ingeniero Rafael V. Sierra. La Empresa Galtieri designé como directores de obra al
arquitecto Herndn A. Salinas y al ingeniero Juan A. Nicodemo.
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