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cho fuego esas calderas, fugas considerables. In
muchos buques mercantes se prénden los fuegos 12
v hasta 24 horas antes de ponerse en marchii.

I[I—Es debido # la falta de circulacion, y como
consecuencia de las diferencias de temperatura & que
da lugar, que se producen tensiones que, unidas mu-
chas veces 4 las provenientes de defectos de fabrica-
ci6n. son la causa & que se deben atribuir las explo
siones de calderas que @ pesar: de haber tenido el
nivel de agua 4 la altura conveniente, manometros
en buen estado, vilvulas de seguridad bien, ete,
aquélla -se ha producido en una forma casi mis-
teriosa.

[II—Una buena circulacién de agua tiene por
efecto el impedir que se formen en los tubos, hor-
nos v camara de combustion, capas de aceitey de
incrustaciones caledreas que aunque tenues son de
resultados desastrosos, porformar una capa aisli-
dora que impide el contacto del agua con la chapa,
produciendo en ésta una elevacion de temperatura
que muchas yeces llega al rojo, lo que disminu-
vendo la resistencia dela chapa y bajola presion
interior de la caldera, produce deformaciones per-
manentes que en muchos casos toman la forma de
orandes lomos, 4 lo que se llama «caida de los
hornoss, v en wotros llega hasta estallar produ-
ciendo grandes escapes de vapor y agua con resul-
tados funestos para el personal de servicio.

Una buena circulacién arrastra las sustancias que
forman las incrustaciones depositindolas en forma
pulverulenta en lugares inofensivos.

IV—1Las corrosiones son disminuidas notablemen-
te cuando se evita el estancamiento del agua y se
facilita el desprendimiento del aire contenido en ella.

V—En cuanto al rendimiento térmico, ademas de
ger afectado por la causa A1l lo es también por
la dificultad que tienen las burbujas de vapor (que
se forman sobre las chapas y tubos para despren-
derse v llegar 4 la superficie del agun, siendo evi-
dente que una circulacién activa, facilitando este
desprendimiento, aumenta la produccion de vapor.

VI—Ademds, como la diferencia de temperatura
entre las dos caras de una pared en contacto con
llamma por un lado y con agua por otro, es INversda-
mente proporcional 4 la raiz cuadrada de la velo-
cidad del agua, esa diferencia serdt tanto menor y
por consiguiente Ia cantidad de calor trasmitido
tanto mayor, cuanto mayor sea dicha velocidad.

Muchog han sido los procedimientos ideados para
aohtener una cireulacion activa y coutinua en las
calderas cilindricas desde gue se encienden los fue-
cos ¥ mientras trabaja, pero la mayor parte de
ellos: no haw dado resultado prictico. Mencionaré
los mis importantes. |

Uno de ellos consiste en introdueir un chorro de
vapar e la parte inferior del’horno, pero para esto
se necesita otra caldera tan pofente como elly,
pues el volumen de. vapor necesario ¢8 grande,

Se ha empleado la circulacién artificial, con la
bomba de alimentacion, que toma el agua del nivel
superior y Ia inyecta en el superior 6 viceversa.

[ste procedimiento, & més de no remover el volu
men de agua necesario, implica la presencia de una
caldera auxiliar.

Ilste tltimo inconveniente tiene tambien el hidro
circulador, que es una especie de inyector Giffard co-
locado en el interior y debajo de los hornos. Iste
aparato no remueve el agua del cielo del horno
donde es necesaria la mayor actividad.

21 méas eficaz es el lamado Turbina Garnier, que
consiste en una pequeiia centrffuga de 25 cm. de
didgmetro mas 6 menos, que da muchas revolucio.
nes y se aceiona con un motorcito & vapor. Aspira

el agua del nivel superior y la inyecta en elinferior.

Se caleula de modo de hacer circular el agua de la
caldera en 1/4 dehora 4 lo méas. Una disposicion
especial permite moverla f mano hasta gue la cal-
dern tenga la presién suliciente para accionar el
motior, y si la instalacion consta de varias calderas,
una vez gque estd la primera en servicio se accionan
4 vapor las turbinas de las otras calderas.

[lste aparato trabaja mientraslo hace la caldera,
habiéndose conseguido con su uso levantar presion
en 1 1/2 horas en calderas marinas, con tan buen
resultado que se anularon las fugas que habia
anteriormente. La marina francesa ha hecho
obligatorio su uso en las naves con calderas cilin-
dricas.

Stapier haideado nn procedimiento independien-
te de ealderas y maquinas auxiliares y que se puede
aplicar 4 cualquier caldera cilindrica. Consiste en
colocar en la cimara de combustion, detris del al-
tar, un haz de 20 tubos de 20 a 25 mm. de didme-
tro, que ferminan por sus dos extremos en recipien-
tes semiesféricos de 160 mm. de diametro y que
distan uno de ofro de 1,60 m. y provisto cada
uno de un tubo de 70 mm. de didmetro, con bridas
para ser bulonados 6 remachados 4 las chapas.

(Continuard.)

PUERTO DE LA CAPITAL

Instalaciones actuales y futuras

[En ocasién de una visita de inspeccion efectuada
por el Sefor Ministro de Obras Pibiicas, ingeniero Mi-
guel Tedin acompaiado del Subsecreturio ingeniero
Geronimo de la Sernay de los ingenieros Lange y Car-
mona, Director de Obras Hidréulicas y jefe de la Ofi-
cina de Movimiento del Puerto, respectivamente, fue-
ron también invitados 4 concurrir los miembros del
Centro de Ingenieros y Arquitectos. | -

La IncExieria (1) ha hecho conocer en oportunidad
el resultado de otras yisitas andlogas por iniciativa del
inteligente jefe ingeniero Carmona y 4 las que con tanto
interés han concurrido los socios del Cenlro.

Muy provechosa resulld esta visita como estudio y
en la que el seflor Ministro y demds acompafantes, pu-
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dieron darse cuenta de lo que es hoy ¢l Puerto de la
Capital y los servicios que presta al comercio con sus
instalaciones actuales y proyectadas, asf como de todas
aquellas que estdn llamadas 4 efecluarse para mejo-
rarlo. | _

[La gran obra del puerto de Buenos Aires, al proyec-
tarse, participé de los mismos inconvenie.les con que
se tropezd en las principales obras piublicas llevadas
i cabo en nuestro paisen estos Gltimos affos: la falta de
datos ¥ la imposibilidad de prever el desarrollo con-
siderable que han alcanzado la agricultura v el comer-
cio en estos tiempos.

Lo mismo ha pasado en las obras de salubridad y
en la construccién del puerto del Rosario. En las
primeras, se estimé que servirian 4 las necesidades de
la poblacién duranle cincuénta afios, v antes de la mi-
tad de ese tiempo ha sido necesario doblar Gltimamen-
te su capacidad constrnyvendo ntevos diques.

En el puerto del Rosario se fij6 como base para la
licitacion que el ano 1930 tendria un movimiento de
2.500.000 toneladas, y en ¢l presente sfio va ha pasado
esa cilra.

Aqui ha pasado igual; nuestro puerto, destinado
igualmente para 50 anos, es demasiado estrecho ya, y
es insuficiente para atender las necesidades actuales,
[Las obras del puerto se inauguraron ¢l ano 1897, y la
cilra actnal de tonelaje de buques, entre entrada y
salida, pasa de los diez millones de toneladas en que se
estim6 su capacidad: el afno 1905 llegd a 11.462.000 to-
neladas de registro.

Seguramente el puerto podrin atender a este movi-
miento si las operaciones de exportacién é importacion
se hiciesen regularmente en todo el afho; péro esto no
pasa en el puerto, pues en tres 0 cualro meses que
dura la cosecha, se pretende dar salida 4 toda ella en
ese tiempo; v es precisamente en estas épocas en que
se notan las dificultades para la exportaciéon € importa-
cion, como ha pasado en el presente afo, en que los
buques estaban en los diques, en 2% 3% y hasta €n
4* fila, probando, de una manera evidente, que el na-
mero de metros lineales de muelle para atender este
movimiento de buques era necesario aumentarlo con-
siderablemente, hasta doblar su desarrollo lineal.

El crecimiento del puerto de Buenos Aires no lo re-
gistra ninguna estadistica portuaria, pues desde 1880 4
1903, aumenltd 4 razdn de 65" por afio, y en aquél ul-
timo, un 33 %/, de aumento, De modo que en los 23
primeros anos llegd 4 ser 15 veces mayor; el afo 1880,
tenfa un movimiento de 644.570 toneladas de registro, y
el afio pasado, 11.462.000 toneladas y en el presente,
de acuerdo con el movimiento de los primeros meses,
ha de pasar de trece millones y medio de toneladas.

El movimiento de carga, tanto de importacién como
de exportacidn, llega 4 la cifra aproximada de 7.000.000
de toneladas.

Se ha dicho que el puerto de Buenos Aires es caro
para los buques, y ésta observacién es exacla sl se
tiene en cuenta la demora forzosa de los buques en
¢l puerto por la falta de capucidad. Las tarifas de
nuestro puerto son mds altas que las espafolas, y mds
bajas que las inglesas.

Los muelles del puerto que pueden considerarse uti-
les, tienen un desarrollo aproximado de 12,000 metros
lineales, |

El puerto fué entregado al servicio piblico faltdndo-
le muchas obras complementarias, 4 saber; cloacas, de-
saglles, adoquinado y complemento de sus vias [érreas,
Y ‘estas obras conceptuadas indispensables, no pudieron
hacerse por las circunstancias precarias porgue atra-

vesod el tesoro pablico en eéstos nitimos afios.

Los f(nicos complementos gue se hicieron en ese
tiempo, se refieren 4 aumento de la instalacidn hidrdu-
lica y vias férreas.

Lus obras en construccidn en los puertos de La Plata
y Buenos Aires, son las signientes;

Cloacas. '

Desaglies de los terrenos del puerto.

" Adoquinado de las calles y plazoletas

Detensa'de la Ddrsena Norte,

Construccion de siele galpones, con 23 pescanles hi-
draulicos.

Se estd por construir un edificio para recibir el nue-
vo motor hidraulico que se ha pedido 4@ Eoropa.

Se debe comenzar la reparacion de parte de los mue-
llesde la margen Norte del Riachuelp; de los 800 metros
derrumbados se licitardan 300

Se ha terminado la construccidn de 1200 metros de
muelle en el Riachuelo, en 12 parte Sur vy sobre estos
muelles se colocardn 23 pescantes eléctricos pedidos &
Europa va, y dos vias férreas.

Se ha solicitado 4 Europa 24 pescantes hidraulicos de
dos toneladas 16 de ellos, v el resto, de 15 ¥ de 12 to-
neladas.

Se estudia por una casa especialista la instalacion de
cintas cargadoras enlos diques 3 y 4, lado Oeste v Este
y en la Darsena Norte.

Estos tltimos elementos han de prestar grandes ser-
vicios al puerto en las operaciones de carga
todo, en 1os costados Oeste de los digues 3 v 4, dende
no existe mas que una sola via férrea, v por lo cual
sGlo puede practicarse descarga de ferreleria sobre
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vagones.
Se hn autorizado la licilacion para adguirir 400 wago-
nes de 40.000 kilogramos cada uno v Jdiez locomotoras

de 42.000 kilogramos de peso.

Este material rodante, juntamente con los galpones
proyectados para recibir ferreteria y cuyo anteproyecs
to se elevd para su aprobacion, prestardn grandisimoes
servicios al puerto.

l.os embarcadores de hacienda actuales van _
limitados 4 su minima expresién, dejandose solamente
un pequeio pedazo en el digme N* 1, pues limitadas las
operaciones 4¢ exportacidn de animales en pie, no hay
razén para mantener los dos embarcaderes actuales

En el lugar que ocupa el del dique 4 debe construirse,
4 la mavor brevedad, cuatro galpones de fierro para
recibir ferreteria v dos mds en el lugar que guedara
libre en el digue N' 1,

Se ha pedido dos grias flotantes, una de 100 ¥ otra
de 60 toneladas, pues la que actualmente posee €l puer-
to, de 40,000 kilogramos, es insuficiente para atender
4 sus necesidades.

Sid estas obras se agrepga la modificacidn de las vias
férreas, aumento y ensanche de las mismas, lo que va ha
sido estudiado detenidamente, se habrd dado un gran
paso en pro de Ia capacidad del puerto y de la rapidez
de las operaciones.

Para el puerto de Buenos Aires se ha pedido tam-
bién 40 kil6metros de vias, para repardar lag gue sS¢ en-
cuentran en malas condiciones.

En‘cuanto 4 las causas que ha producido demorss
en las operaciones generales del puerto, puede citarse
1as siguientes.

1» La gran cantidad de buques que conducen lerrete-
rias diversas, vagones ¥ locometoras para los lerro-
carriles; rieles, carbOn y todas las maquinas para Ia
cosecha, como trilladoras, locomdviles, etc., ¥ la
pran introduccidn de articulos de construccién, made-
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ras, elc., por el gran incréemento que ha tomado la
edificacién en estos UILiMOS anos.

[.os vapores que conducian estas mercaderias, junta-
mente con los que se dirigfan al puerto i levar la co-
secha que comenzaba, origind la gran aglomeracion
de buques que imposibilité en gran parte las opera-
ciones del puerto. Como se dice mds arriba, Se hubleran
necesitado una vez y media mas los metros de muelle
que actnalmente tiene el puerto para gue las operacio-
nes se hubieran hecho en condiciones normales. [En los
diques habia hasta tres lilas de vApOres y, €n algunas
partes, hasta cuatro.

94 Como los vapores que conducian (erreteria estaban
muchos de elios en 2@y 32 fila y aun en 4%, en esins
condiciones no podria valerse de los pescanles de los
muelles, ni tampoco emplear lanchas para deposilar ia
carga, pues éstas resullaron lan escasas, que s paga-
ron precios nunca vislos por lanchaje. Los mismos va-
pores colocados en 1» fila ¥ que disponian de pescantes
hidrdalicos, hacian su descarga de lerreteria con mu-
chisima lentitnd, porque debiendo depositarse esta car=
oa, como se dice mis arriba. sobre vagones, para Ser &
conducida después 4 Catalinas, que €s la empresa que
hace esta operacién, no disponia esta del numero de
vagones necesarios; ¥ 10s bugques quedaban sin poder
descargar por esta circunstancia.

i os materiales de los ferro-carriles, como ser rieles,
locomotoras, elc,, de los vapores que ocupaban la lin€a
del muelle, no ban podido, tampoco, descargar con re-
anlaridad, porque los yagones que debian mandar eslas
empresas para relirar sus propias cargas, eran delicien-
tes; y no mandaban en nimero necesario; iabiéndose
visto ¢l caso de obligar @ estos vapores & abandonar ¢l
muelle purqiue no trabajaban en la descarga, por 1a lal-
ta de vazones. Enunsolo dia, el Ferro-Carril del Sur
tenia 60.000 toneladas de carga 4 bordo. enlre el'puerto
de Buenos Aires, v ¢l de La Plata, habiéndose permiti-
do, en este u'timo. que la mayor parte de la cargala
descargase en lierra para acelerar Ias operaciones.

[.os obstaculos apuntados justifican la medida que hi
tomado €] Gobierno de adquirir material rodanile pro-
pio para la descarga de maquinarias y [erreterias;
como hemos dicho mds arriba, ¢stas se recibirdn en
los vagones del Gobierno, los que se conducirdn & las
conslrucciones provectadas, hasta tanto las empresas
puedan retirar el material. Se cobrard un pequeno al-
macenaje por esle seryvicio.

3* Si 4 estas dificultades se agregan las huelgas que
hubo en el mercado de frulos, de los cargadores y lan-
cheros, los buques gue tenian que tomar productos del
pais, como cueros, lanas, etc., no podian llegar al
costado de los buques, y estos permanecian un zran
tiempo demorados hasta que pasara la huelfa.

A estas huelzas se agregd la de los carreros que ha
sido la peor de todas, pues la mercaderia de los deposi-
tos fiscales no podia retirarse, y eslos no podian recibir
la carga de los buques. La provision de carbon, por
esta circupstancia, se hizo tan diffeil, que muchas [fAbri-
cas luvieron que parar, ¥ 4 oilras la aficina tuvor que
dar preferencia 4 los vagones cen carbdn. El molino
«Rio de la Plata», sitnodo en el puerto, paro por este
molivo uno 6 dos dias, y el puerlo s¢ vio en la nece-
sidad de concederle carbon en vagones para que pu-
diera reabrir sus operaciones,

- La huelga de carreros durd cerca de dos mescs, ¥
se fué normalizando lenlamente.

4r Olra de las dificultades con que s€ Lropezo, fué In
que originaba la descarga de los buques procedentes
de Nueva. York; estos buques conducen cargamenlo

mixto: inflamables y mercaderfas generales.

Para los primeros, solo se puede destinar en el puer-
to, por la falta de capacidad de los muelles, ¥ por el
peligro que ofrece esta mercaderia, un sitio de 200 me-
tros en el anlepuerto, extensién sumamente reducida
en relacion con el numere de buques que conducen
estos articulos.

La descarga en ese sitio tenia que ser muy lenta,
pues la mercaderia hubo que descargarla directamente
en carros para ser conducida & las barracas que reci-
ben enflammables, y mientras no bajaban ¢£stos, no se
podia electuar la descarza de mercaderias generales.

1De esle estado de cosas resulté que hiubo vapuores
que permanecieron 60 dfas en el puerto sin poder
hacer operaciores, y el Gobierno s¢ vi6 en la necesi-
dad de mandar estos buques 4 que descargasen 10S
inflamables al puerto de La Plata.

Esto, como se comprende, no puede sSeér sino una
medida transitoria, pues no es posible hacer soporiar
gastos de consideracion, como es el flete del puerto L.a
Plata 4 Buenos Aires, 4 mercaderiags que se pueden
clasificar como de primera necesidad, y de escaso
valor.

Algunos exportadores calculan que esta medida ha-
ra gravar en dos centavos el litro de kerosene.

Uno de los complementos indispensibles para el
puerto es, sin duda, la construccion de uno o Varios
diques, independientes de los acluales ¥ destinados
exclusivamente & recibir todas las materias inflamables
que lleguen al puerto, dotados de los elementos mo-
dernos, como tanques para ‘recibir kerosene sin enba-
se, vencina, etc., v también con los elemenlos necesa-
rios para la seguridad de los liguidos depositados.

Dada la cantidad de estos articulos que llegan al

puerto, es indispensable que 4 Ja mayor brevedad se
construyan las obras 4 que se hace relerencia.
Las sumas provenientes de almacenaje, eslingaje ¥
traceién de estos articulos, es mis que suficienle para
pagar el interés y amortizacign de estas obras, con la
ventaja, para el consumidor, que si éstas son construl-
das en lugares estratégicos y proyvistas de los elemen:
tos econGmicos para la carga y descarga, abaratard
considerablemente el valor de este articulo, que es,
puede decirse, el nico elemento para luz y aun para
calelaccién que posee la clase proletaria,

50 Fl carbdn. Este combuslible es sin duda uno de
los articulos mas importantes para nueslro pais, pues
todo lo que sea abaratarlo contribuird considérable-
mente 4 facilitar las industrias y economizar los pre-
cios de los articulos que ellas elaboran.

En el puerto, durante ¢l ano 1905, se recibié 1,100,000
toneladas de este articulp; v puede decirse que repre-
senta la sexta parte en peso del moyimiento general
de toneladas en el puerto vy, sin embargo, no se destiné
4 la descarga de este articulo sino la parte Este de la
Darsena Sur, de un largo no mayor de 900 meiros, v
parte del Riachuelo, donde se practica la descarga de
una manera tan primitiva, que recarga considerable-
mente el valor de este articulo.

‘ara el carbon, solamente, se necesita en el puerto,
cerca de 2000 metros de muelle dotaduos de todos los
elemenlos modernos para las operaciones de carga y
descarga.

fin los momentos actuales, por la forma como se hace
la descarga, las estadias de los buques y los difercntes
movimientos que se practican con este combustible
hasta Heyiarlo al punto de consumo, se puede decir que
se grava en una cifra que se aproxima al 20 U de su

L
valor,
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[l Gobierno debe tomar la iniciativa y constraoir
instalnciones adecuadas 4 la entrada del puerio para
que la descarga se haga lo mds econdémicamente po-
sible, v para que los vapores, 4 su salida, puedan to-
mar carbon para suretorno. El lugar delas carboneras,
debe de ser ubicado en un sitio que tenga ficil acceso
para los carros y las vias férreas, sin lener que pasar
los puentes giratorios, que constitiyen ya un abstdculo
muy serio en la vialidad del puerto.

6* Si se hace obras de ensanche, como es de espe-
rar, dada la ilustracion ¥ compelencia del actual Mi-
nistro de Obras Publicas, en las nuevas que se efectien
debe disponerse también de muelles que faciliten la
descarga de ferreteria, que, en toneladas, representa
mucho mas que las mercaderfas generales gque se re-
ciben en los depdsitos [iscales, pues éstas no pasan
de 450.000 toneladas por afio, mientras que las lerrete-
rias son superior & 700.000 toneladas; y como hemos
dicho va, no disponen de un lugar adecuado para
recibirse, y !as obras que actnalmente se hacen pue-
de considerarse que son provisorias, ¥y que podrin
irasladarse las vias ¥y galpones 4 los nuevos muelles
(que se conslruyar.

7% J.os embarcadores de hacienda deben también te-
nerse presente en las nuevas construcciones, para
destinar 4 ellas la parte que queda del embarcadero
en el digue Neo 1.

Por lus datos anteriores, y por las cifras consignadas
se¢ ve. la necesidad urgenle que hay en que sin més
dilacion se proceda 4 ensanchar los muelies acluales
del puerto, para responder con las nuevas obras 4 lus
necesidades presentes v futuras) v eslo es tanto mis
premioso, cuanto que, cualquier tbra de ensanche que
se lleve 4 cabo, ha de demorar mis de lres afios para
su construccion, v las dificultades actuales irdn cre-
ciendo durante ese tiempo enla misma proporcion gue
¢l aumento que se nota de afo en afno. en el movi-
miento del puerto.

En vista de lus datos de los primeros meses de esle
ano. podemos, sin pecar de optimistas, decir que el mo-
vimientode bugques serd e 13 500.000 toneladas de regis-
tro. y maAs de 7.00 000 el movimiento general de carga.

Seguramente, las diferentes obras que se han indica-
do anteriormente, como complemente del puerto, y lus
mavores elementos de trabajo, producirdn un alivio en
las operaciones; pero esto, cumo S€ Com prende. no
puede ser tenido en cuenta sino en el concepto de que
no se entorpezean las operaciones mientraslasobras se
lerminen, ni puede mirarse como un plan portuario.

Dilerentes proyectos existen para el ensaye del puer-
lo, algunos de ellos ubican las obras en ¢l canal Norte;
olros en el canal Sur; vy ultimamente se estudia un ca-
nal; que, partiendo del Puerto La Plata, termine en
Buenos Aires. y con ampliaciones al puerto actual.

Como queda demostradr, l1as obras nuevas deben ser
independientes del sistema actual de puentes pirato-
rios, .que "dificultan Jas operaciones en el puerlo mi-
dero; v que, recargarlos méds con €l movimienlu que
necesariamente se producird con obras nuevas, haria
muy dificil lnc operaciones del puerto.

Si las obras se hacen, como los proyectos primitivos,
en la Dirsena Norte, protegiendo el canal, las carbone-
ras y diques de inflamables, deberin estar ubicadas,

Eem————

BANQUETE EN HONOR

del Senor Ministro de Chras Publices

e

Verificdse el dia 7 del corriente, en €l comedor del
Club del Progrese, 21 banquete con que 1os ingeniercs
y argunitectos festejaban la exaltacidn al Ministerio de
Obras Pablicas de la Nacién del Sr. Ingeniero [). Mi-
cguel Tedin, asi como también el hecho de ser &1 pri-
mer ingeniero nacional llumado & ocupar tan allo
cargo.

Ofrecid la hermosa demostracién ¢l sefior Inzenierc
ID. LLuis A. Huergo guien,en oportunas (rases puso de
relieve el hecho transcendental que se [estejaba asi co-
mo tembien la competencia y relevantes condiciones
que adornan al sefor Ing. Tedin v gue 12 hacen dig-
no de ocupar dichio cargo.

Agradecidé el sefor Ministro con un conceplucso
discurso del que tomamos lo siguiente:

«Senores colepns, Senores:

Seria un molivo de grandisima satisfaccidn para ml
si supiera que esta hermosa demostracion en dondese
halla presente todo lo méas distinguido gue cuenta i
Republica en el gremio de ingenieres, luera en honor
de mi persona; pero bien s& gue no lepgo ULolos para
ello v bien s& tumbién gue no he realizado obra du
lo merezea. Pero comprendo que importa un acu
spolidaridad entre tudos los gue prolesan esia honros;
carrera v es la celebracidn de un necho que si :
In realizacion de un ideal § que legitimamente habria
mos aspirado; y €S por eso que la he aceptado, unicn-
dome a4 elia, para rendir ante tade un tribulo de amoes
y reconocimiento § la que nos digra un nombre en cl
mundo de la ciencia, 4 nuestra quoerida Facullad
ciencias exactas, fisicas v naturales.

Extendidse en consideraciones respeclo al vasto cam-
po que 1os ingenieros tienen en €l pals para desar!
llar su ciencia ¥ sus iniciativas. Dijo gque vl progri
és tan vasto v tan vastos los horizontes que se abre:
al ingeniero en su doble papel de pensador ¥ de cbr
ro que apenas Si se alcanza 4 inveslgar lascausas qu
han retardado su aparicién en la esceny politica Com
elemento dirigentes,

Terminod con 1as siguientes [rases: «Ahora, sencres,
para terminar os pido que nos pongamos de ple en ho-
nor de la Facultad de ciencias exactas, {isicas ¥ natd-
rales y levantemos nuesira <opa haclendo velos par
que de clla salgan hombres de gobierno iusty
probos.

Seflores, 4 todo mi mis sincero agradecimiento por «f
honor que se me ha dispensado»

Hablaron enseguida el sefor doctor D, Juan M. G-
rro v el ingeniero D. Juan de la Cruz Paig gque tuvice-
ron frases sumamente clogiosas para el Ingeniccd
Tedin.

Participaron de la fiesta, entre QIres, 105 SEHOTES Ini=
genieros Miguel Tedin, Luis A, Huergo, Valentio Vi-
rasory, Juan EF. Sarhy Francisco Lavalle, Eduardo k.
Clerici, Doctores Juan M. Garre, Cirles M. Morales
Arquitectos Algjandro Christophersen, Carlos Nysire
mer, Senores I+. H. Chevallier Bouttel, Duucan Al
Munro, lngenieros Geronimo de ja Serna. Alberio

Eninc,
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como lo indica el Ingeniero Corthell, en la parte Norte,
pero con mayor amplitud de muelles gque los gue se
indican en es¢ proyecto, porqus las condiciones del
puerto, destde entonces hasta la fecha, han variado
considerablemente.
b g
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Sciineidewind, Luis Valiente Noailles. Enrigue Merkus
Lange, Agustin P. Carbone, Julio Labarthe, Juan de
la' Cruz Puig, JTuan Darquier; Félix R. Rojas, Agrimen:
sores Ventura G. Coll, Eduardo Castex, Gunardo Langc,
Doctores Claro C. Dassen, Daniel Tedin, Cirlos F
Goémez, Virgilio Tedin, Ingeniercs Felix R. Rojas, An-
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