Afio IX Num. 16 Buenos Aires, 30 de Agoste de 1005 Ndam. 175
— — m— —— — —— ———— — e —— - T ————— - — -
PUBLICACION QUINCENAL
ra ™ -~ TT 1 - i v i O e e b
ORGANO OFICIAL DEL “CENTEO NACIONAL DE INGENIERGCS
Director: Ing. GERONIMO de la SERNA
ﬁ;_ﬂhﬂTﬂREE; Inga. Angtel Etchevorry, Miggal Tadin, Otlo Kroose, Manuel A, ¥Vila, Emilioc Paluein. Arustin P Carleone Julian B I
Candiani, Eurlque Carmona, Eduardo Latzlon, Galllermo Dominleo, Dr: Clare ©, Diassan. Allan 13, s, Edusrido & pst, Nieolds Mertalil oo
SUMARIO: PCERTO DE AGUAS HONDAS EN SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS, pig. 450 —ENMADERALOS SFALTA !
ordenanzas d¢ la Conision Mumicipal, pag. 489, —Vamenvanes: I vacie perfecto.— Clasificacion
tos por lox ingenieros auericanos —Aceidn vefiejada del viento — Et puente suspendide de (puebee —Uond i
del gns por tubos de papel —Aumento de temperatura en los cabiles elédelricos, nhg 44— La Ivarsn
ancs de expislencia, pig. A2 —MADERAS ARGENTINAS, pie. 490 —Bispiooraria: &7 mapa de Cuba_— Anales ds
la Secvelaria de Comunicacionss y Obras Publicas de Mévieo, pig, 490, — ABMITISTRATIV 45 Leyes y di
pig, 486, —Mixisrerio pR Opras Penuicas pelLa NACION: Memoria de 1904-1905.— Fatadistica.— FF. ¢
ceplotacion. — Estado generval de (o Red, pag. 147,
PUERTO DE AGUAS HONDAS  dponicudo o cstuio o lon puorios o it
extenso litoral U, con la previsiton de que la cons.-
BN vraceion de log mismos pueda ser otorgo
. ticulares.
SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS En realidad. no se comprend: & Terien, |
- do el pais posie al rededor de 20,000 L .
neas Iérreas, se dejen sentiy inicintivas
Empuiado por el progreso creciente del pais, al pais de Jos puertos necesarios,
el espiritn de empresa se va abriendo ciamino entre [E2 urgente desecentraliz | eqan
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nozotros, dando inversion 4 los stalilos e T [0 - rian del puerto de I eapital. ethitando S
duccion nacional que, por la plétora del capital bueion de la poblacion @ olros puntos  pProjicss
aenmuliado ala va redneida capacidad delas primi-  al rapido creeimiento, evitandose st L
" & i . 1 1 - §u ot 0 e
tivasindnstrias necesitan busear celocactonen otras tit“ﬂll'tl}_FHI'I']I.!I:H_'I“ (e N SOl Cenirao, .
aplicaciones s productivas, PreS e orden sociad ¥ comercinl (ue vid
Paede decivss, 4 este respecto, que se inlcia en- Do suerte que, Hasta encarancdo el proiiema ;
o motntros e ecn de los puertos v canales el lado seciologico, es de pran uliidaac prad
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relacion al comercio exterior. argentma del suy desds

Butendicndolo asi, el superior Gobierno Nacio-
nal obtuvo del I Congreso In saneion de hiv ey 13, Toh Tueenfectn N. 14, pag. e Ado 1X
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le decir por mdas de 1S grados geagrificos, solo
cnenta con los puertos arvtiticiales de Bahia Blanca
v Militar. en via de habilitacién comercial este
iltimo. Los demds puntos de recalada de la nave-
oacion se encueutran en su estado natural. no
obstante que por muchos de ellos podria éjercerse
i las
(-

un comercio  exterior congiderable, gracias
riguezas de los distintos territorios 4 que se
fieren y el aumento de los centros de poblaeion y
de produoecion ganndera y agricola.

Después de dicho puerto solo puede mencio-
narse ¢l de La Plata, tributario inelndiblemente
del de la Capital porsu sitnaciéon geogrifica y Ia
redueida extension de la campalia que sirve, pu-
diendo decirse que es y serd siempre simplemente
un puerto de transito.

n lo que se refiere al litoral fluvial solo existe
desde hace poeo, en construeeién el puerto del Ro-
SArio, v mas recieutemente se esti levando 4 eabo
¢l de San Nieolds de los Arroyos, bajo la inme-

De modo, pues, que el punto de vista de In
explotacién es muy favorable & la empresa que
ha tomado §& su cargo la obra, asi como lo es res.
pecto i I construceidn de esta, | or ser wuy pro-
picias las condiciones hidrogriificas y topogrificas
de la loeahidad.

No habra necesidad, pues, de ser muy exten-
so para demostrar el brillante porvenir que esta
destinado & tener el puerto de San Nicolds, Dasta
parar la atencién en su posicién sobre ¢l rio Pa-
rand, en la profundidad constante de sus aguas y
en su proximidad & las grandes lineas iérreas que
[0 alimentan yva, sin contar el ferrocarril proyec-
tado por los senores 1. Christophle y Cia.

La historia del proyecto es conocida, pues los
estudios preliminares datan de 1888.89. habiendo
gido efectuados bajo la direccion del senor imge-
niero Iinrique A. de Toledo.

Los trastornos politicos de 1890, 4 la par que
que muchas obras obras piiblicas, arrastraron tam-
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dianta direccidn v explotacion de una empresa par-
ticular,

lstos puertos v obros (que segnramente seeous-
troirdu wds adelante, estdn lamados 4 provocar
la navegacion activa de esas dos grandes arte.
riis que tiene ln Repiblica Argentina y que cas;
o .-]*i'ui'w*ii:1 vl lOs transportes: los rios Para.
ni v Urnguay. Deseentrealizado fuera de la capital
el comercio portaario. se ha de ver 4 estos dos
rios disputar el trdfico & los ferrocarriles con Jis
facilidades que, necesariamente, deberd darse al co-
mereio de enbotage, oy trabado por las gabelas
fisenles y otras rémoras de su desenvolvinento.

[5] puerto de San Nicolds, al gque quercinos es-
pecialmente reierirnos, es la puerta de entrada ¥
salida de ung rica v extensa campana, que abar-
ca muchos Rildmetros cuadrados de extension y
]_sum!if:Lhﬂ_li'hﬂr' ol movimwiento comercial de todo el
norte ¥ nordeste de la provineia de Buenos Alres,
gobre un tervitorio el md< intenspmente poblado
de la Replblica, donde el valoy de la propicdad
rural ha tomado mavor valor, y cayas tierras sol
de una ferncidad ejemplar.

biéu el importante proyecto del puerto de San Ni.
colis: las acciones decayeron hasta lo inverosimil;
cadued la concesion y fué rehiabilitada por la ley
pim. 4210 de 14 de Septiembre de 1903, mientras
habia tenido concesion y prérrogas desde 1889 &
1899,

["'ué ln intervencion de ln activa Compania de
Obras piblieas del Rio dela Plata (Limitadal que
ilamG 4 nueva vida el easi olvidado proyecto.
Bsta Compania, representada en aquel tiempo por
los ingenieros Luander y Calastremé, como lo es
actualmente por este tltimo y por el ingeniero
Cooper, infundi6é con sns recursos nuevo vigor al
arganismo exhausto, ofreciendo capital, personal y
abras para la vealizacién de lo que iba pareciendo
un provecto de diffeil realizacion. Is historia de
aver y no vamos 4 relatarla aqui, en una revista
cuyo earvicter tfenico no se presta 4 exposiciones
de hechos que hay que dejar ol economista.

Se ostablecia entonces que la Compaiia de
Obras  Piblicas, de conformidad con lo resuelto
on In asamblea de 27 de Diciembre de 1902, cons-
trnirfn todas lus obras necesarias para la habili-
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LA INGENIERIA 487
tacion de 1o primern geceion del puerto, mediante Paralela 4 las vias férrens del viadueto ecorre
una. remuneracion que no hace al easo indicar, v unn carretesn de 12 meiros (le. ancho, adoqui-
Fif Gm’nnﬂ.ﬁm empezo st taren enviando en Diciem- nada oon granito, y que. al llegar al muelle, s
bre de 1903 al senor Ghisolfi y en Enero de 1904  transforma en el de 20 mefros de ancho como
| al senor Ramorini para hacer rectificaciones en minimo, en parte cortada en Ig bamuanes de fos
los estudios del rio Al liv costa, y ver si en tantos ql_li]lu. ¥ tosea empedernida, & foerzas de minas
anos hubfera habido algunas varviaciones. Bl tiem-  en parte formada por terrapién, hecho con los mis-
po apremiaba y los nuevos estudios no pudieron  mos materiales de la barranca.
J (:nﬂ]'l—].tﬂ[}ﬂ.rﬂﬂ* Em[mzu['td{] inme{]iut:u.ment,e lin conlec- .[h.:.*-';'m-"fri e los [ll'ii'm_-l'f'n-'- il meitros de qauells
]

! cion de los P.Iﬂ-llﬂﬂ, (jue fneron I.tl.lrl‘{.ﬂmdurﬁ por ¢l o CORTIL =e refira
Snperior Gobierno,

naturalmente, formando ana

! r ?E;JE*I_'ii_ﬁ de ensenada Y BE HDI'OY e o esta popdicidn
. Liav desapuaricion completa de todas lus estacas  de la harranes pPATR construir cereg del muelle un
que habian sido colocadas en tiempo de los pri- gran galpin, para las mercaderins importadas
entoneces, la ealle viene 4 pasar atras de dichg ¢
Calle de 1200 pon, como tambifn ung via Erren que s destacn
vz a2 SIS AR g de las dos arriba mencionadas. Este galpdn des.
< H - ‘ tinado i la iI!l]ll'If;':l"ii.-'h tendrd un lareo de G4
4 HIELros en su interior por 20 metros de ai ' *
,fﬂ?' A= un anden alrededor: sus paredes geran  de i
i LA palvanizado A canaleta con armazin de pino de
. r o | i (o.00) Mocal y el techo serd también de fierro seanalad
s j e e e cabriadas metdlicas; el piso serid de cemente |
: con Iriso alrededor como fiin uun res 5
; cion ministerial. A mfs de lnx vias {érreas. ¢l o
J tendri también rieles para los gninches olGctricos
Fig. 3 de 1.500 kilos.
4 la exporiacion, principal obieto perseguida o
meros L!Htlldil]ﬂ, COHNo l'lIJIHl'.I'.'IH ”jt'l:"-‘-_. la ansencia (e ln construceion  del BUErLD, nodrfy sorvirs 1
rumbos exactamente marcados en los ladas de la primera seceidn, de 8 correns (fiourn 4 O
poligonal en la planimetria primitiva, produjo lo  de 0.%75 de anche. que Se muoeven sobre rodd
que debin producirse, & sea que las obras han (T ey parte eu trincheras de mampos
! sido trazadas segfin lineas aproximadas, pero que o 2). v enparte por viaductox de fle
| no coinciden matemdaticamente con las del viejo pro-
N yecto. Sin embargo, In coustruceibn del puerto se
inieid y se adelanté sin mayores dificultades, debi.
do 4 In asiduidad de In direcei6n téenica de las
obras y al buen sentido pricfico que siempre ha
! cuiado 4 la inspeceidn de la Sociedad Puaerto y 6 :
la inspeceion nacional.
| IZl proyecto dal puerto se divide en dos seceiones:
: importacion v exportacidn,
p Descripcion del proyecto |
Lav importacion se servird de un gran muc-
lle compuesto por pilotes de muadera dura, de

030 X 0.m30 de seccidn, (fgura 2) colocados
i 3.m00 de centro 4 centro, dispuestos en seis (i-

las, (A) distantes entre & 3200 de centro 4 centro,  snliendo, de la parte alta de la barran
para la arvmazin geuneral del muelle, habifndose @ 7077

2 sobre el pso del muelie,

intercalado otras dox filas (B) para sostengr 188 tdndose sobre fste. sosbenidos npar
Tig‘ﬂ-ﬁ (e ig’lll'h] manera v de la misma seceidn que  fierro, hasta Hegar & 4 metros del plar "
los pilotes, y destinadas con otras i soportar los  gue pasit. por el frente del moelle miso
rieles de una doble via érrea, ln cual Hega al punto cada vindncto terming en ung easilla ¢ g
muelle par un viafducto de maders dura (gura 3) reita (&) doode estan los dinamoes v donde € o
(que en sus lineas gt‘lllfl‘ﬂlﬁ'ﬁ recusrda o puente del § grrattel O oen bBolRAR cneri por ¢ N F e
ferrocareil estratégico sobre el Arroyo Pareja, en & lns bodegns de les bogues, Llvgaudo 6 os
'uerto B{Elﬂ‘ﬂlil{_‘l. Cariiias l4s correas, PHOT nanciina oo de 1os vindu

| DEE cdoble via [Grerea que, tlerra ﬂ.l.]l‘lli’-l'n, =i LOS en que 88 neyen, Hopan in 117 SLLEE V8 bl
transforma en via vnica, arranca del ramal princi-  piso del muelle.
pal que se destaca del Fervocarril Central Atgentino Ein tterra v d anos 35,000 de] murslion (H)
(ﬂgll-l'i.’a I \d del (LY hablaremos mias adeiante. pituado & In ormdla de 1o bartanen desmontado
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Jesde ¢l eual arrancan los viaductos «de que
aeabamos de hablar, empiezan los grandes galpo-
nes destinados 4 la exportacion (fig. 1): son dos
e 15.m00 de ancho por S7.=00 de largo I, ¥
entre estos, uno doble (L), & sea eounstituido por
dos simples, acoplados, teniendo asi un ancho to-
tal de 30.200 per S7T.=00 de largo, LEstos walpo-
nes. construidos con armazon de pino tea, con te-
¢cho y paredes de fierro gely anizado, tendrein,
como ol galpGu para la imporfacidn, piso imper-
meable con friso alrededor: este piso, que ya esti
an construecion, es de cemento armadoe por medio
Je una red de alambre. 6 mas bien barras de fie-

C@ld|[o| o[Er
Th o Jo] BB

J. I-Lr '-‘

rro redondas de un centimetro de didmetro, colo-
(das 4 diez centimetiros una de otra. lListos gal-
n paralelamente & las trincheras donde
se mneven las correas largag que gon -, de manera
que de J'!:-. anchos portones se puede cargar grano
suelto & bolsas sobre las correas mismas. lista
operacion se puede hacer también directamente de
los vagones que Heean & lag vias [éreeas que, sa-
iendo de Ia parrilla (M) de recepeiGn, de la cual
hablaremos mis adelante, corren paralelas 4 las
4 correas largas, alternfindose con los gnlpones.
Iontre estos v la costa, en el espacio de S55,M00° ya
menelonado. van otras 4 correas cortas, que se
mueven en  trincheras cortas hasta el murallén
desde donde entran en sus respectivos viaduetos.

fin esta especie de plazoleta hay unos amplios
tinglados (N) de ficrro, para hacer operaciones £n
mal tiempo,

&

pones corre

Las wvias férreps, &4 lo larpo de las trinche-
ras largas y cortas, son en niimero de 12, de las
que G estin 4 un lado del galpdn doble, entre éste
v un galpon gimple.

Iin cada uno de estor grupos de 6 vias hay 4
(que sieven duicamente para las opevaciones de em-
bavque v 2 que sirven para el movimiento de vi-
zones llenos y vacios, sin perjuicio de que puedan
servir tambifn para embarcar granos.

Xl movimiento de vogones serd facilitado por

calivestantes eléctricos y por pastenas conveniente-
mente coloeados.

Todas estas vias se unen & unos 00 6 450 me-
tros de la costa, refundiéndoese en dos vias que lle-
van los vagones i las balanzas, Este ponto fornid
una especie de cuello (0) entre las parrillas (P) del
embareadero vy Ia gran parrilla para la recepeion
de los trenes, umnpm-hiu q proyecto completo, de
14 vias que se refunden & unos 1.000 metros de las
balanzas en un solo v me ramal Q) que es el
avrangque desde el F. €. C. A, el cual por medio de
uluQ  pequena curva {Hfl empalma con el F. G
B AL ¥ It.

Desde este corto ramal recién mencionado, se
destaca también la otra via que mas adelante se
transforma en doble 8, para llegar al muelle pa-
sando por el viaducto, como se habia dicho al
prineiplo.

Luz y {nerza serdn proporeionadas par uny 158
na eléctrica, constrnida & un nivel mis bajo del
embarcadero de cereales vy mas alto del muelle,
habiéndose buscado aproximarse lo mds posi-
hle al nivel normal del rfo, para facilitor I to-
ma del agun para alinentacién de las calderas,
quedfindo al mismo fiempo bastante alta para
evitar que con cualguier creciente del rio se -
dase por filtracion el cuarto de bombas. Ista usi-
na, construida en mamposteria reforzada por uny
s6lida armazon de fierro, es un edificio notable en
st pénero v al lado se levanta la chnmenea de mam-
posteria, alta de 80,m00. La usina serd hecha para
contener muquinavia (provista por la casa Juan
Carossio y Cia. que desarrollari uneos 300 ca-
ballos.

[Las balanzas (de la casa Bianchetti), una para
pesar 60.000 kilos v o*ra para 40,000, ge encuell-
tran, como dijimos, en el cuello (0. Estas grandes

Fig. 6

hiseulas se manejian desde la estacion de eargn que
ge construird en el mismo punto; Gésta serd un edi-
ficio de mamposterfa de pequenas dimensiones pero
comodo para el destino gue tiene,

Il edificio para 1o adoang es uni verdadera
villa, de notable elezaneia y de nna solidez  excep-
cionnl, Aislado sobre una altura que va bajando
del lado N. O. en forma de arco de eireulo mareado
por el ferrocareil que baja al muelle y la calle que 1o
costen, presentard 4 quien lo mire desde el rio el
aspecto de unn mansion deliciosa, tanto mis que el
terreno que lo cireunda serd convertido en un jar-
din 40 pequeno poargue.
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'T-i:Eﬂ'ﬂ osto Eﬂiﬂi:il:}- dos pisos: en el bajo, compues-  dol pisg, luchando siempre con la  extraordinaris
Lo pﬂl’ T salas ILII'IpI'IﬂE, estin lag oficinas con de- croviente v liv. corrente vialenta del I*'-I":"-I'r. li--“
112"!1'51-1&&59&1'& 108 empleados y el piblico. En el  biendo ulr;uu?:;ulu In primera e-nt]'lL S g R
I]I‘Eﬂﬂultﬂ, ﬂ.l (e se sube Por 1 comorda escalern cenn de Jalico [JIH!I‘}_ i tener —_';“_"; ,_:r.hlhl.;_ I] cera local
fle IFﬁrnlﬂl, E‘imtl los habitaciones para la familia 6 sea +7.95 sohre sl cero del Rinchnalo. + ,J. “
del jefe: son T piezas grandes, con 2 bafios, toea- aleanzada Ia REFUTIOE on bigitos n.-.:.-au:r.r;-m-; _:_.‘m‘“‘__
dor, cocina y 2 terrazps, desde donde sa goza de por hora, : : e
nnd viston magnificn,

Ln instalacién de las obras de salubridad eg

gCinda quin-

—_—

Lstan easgl conclnidos cuntro

Y1AATJCLnes

de flerro para correas con sus trinclieras de ysm.

posteria: se termind de armar los tinelad o 1n

idéntica & laenuso en Buenos Aires. mitad de la primera seceidn R
El muelle ha sido hecho sobre una linea donde En la tsina eléctrica va, psth armada, en su ma-
como minimo hay una profundidad de 5.m50 bajo  yor parte, in ,,“1,-1“3“;,;_5”: A S T e
el cero loeal, llegfindose en ciertos parajes & tener seempezd Ja eolocacion de los pieles o il
hﬂfit’i"’ 10.m50). vian al embarcadero de cereales, mi ntins l j
Il pisa del muellellega & ln cota +6.26, que- 188 que bajan al muelle e estd preparanda ol olane
dando asi cerca de 2 metros arriba de las mayores e formacion por medio de nn :E.!r-;:';rwht-‘a (e 1I':.:a-4 -'EI .
erecientes conocidas, T b T T T R =
Todo el térreno comprendido entre ol rio ['a- La inspeccitin de Its obrag pstd f LT
rand y la calle Rivadavia (3 cnadras de ancholserda  sefiores Waldino Moling v i o e Ry
destinado & zona franca, v dividido en manzanas Gobierno Nacional v I t:.;,,,:i,i,_i;“] j,,'”,-“,];"._fl '}'. |
que, por ser cortadas por las parrillas de clasifica- Saun Nicoldis, I-i,-,,-i,._-.t_fm,-““..“r._; ], -
cion de los embareaderos, tendrian formas ¥ di- en ellag con toda actividad v compeieneia o <
mensiones viriables: Ghisolfi, al eual se Je debien muv Gitiles . .
Il puerto tendrd un servicio de aguas corrien- WETBs queliestd 80 lcamino dé ser una redli
tes, que seran proporcionadas por un tanque de dad estgy importante obra. que producird rrandes

32,000m; que se levantard con una torre metdlica utilidades & Ia saciedad conessionnio.

hasta 20 metros sobra el nivel de los rieles de las 4 la Compafia de obras piblicas del o
embarcaderos, o sen i la cota (4 34.00) sobre el  ta. como EI P resn ._-um.r;w].-:..;-_L v COHCHTIIrS
cero Jocal: la bomba que ba de alimentar el tan- uchas atras ol enerandecimiento
que sera movida  por la misma usina de luz y Repiblica. “
fuerza,

Lo primera seccién del puerto teudrd 300 me-
tros de muelle; otros tantos tendrd la secunda sve-
eion, con otras ocho correas v galpones isuales ENMAUERA[IDS Y ASFALTAUUQ
los dela primera. Una vez que esté todo concluido, ; v
el puerto contard con un muelle de 1700 metros de
frente.

Se ha caleulado que con cada correa, ain con
una velocidad moderada, se podrd cargar 800 {o-
neladas de grano; entre las ocho correas de una
seceion se podran embarear $5.200 tonelundas por

:r.l;i ][ | {1 :_Il

Dos ordenanzas de la Comision Municipa

iHa llamado Ja atencién de los profesionnles en!

o Y vA L Bk And didos en materia de pavimentos. v con razdn, la san-
dias pudiendose anmentan 6 disminuir la velocidad oo caciente de dos ordenanzas de 1a Comicidn Muni-

de las correas, y por cousiguiente, la cantidad de  ¢jnal, cuyo texto transcribimos en la narte pestinent
ZIano embareada, siendo ecada corren movida PO & fin te facilitar la inteligencia de 1a cuestidn que o
1un motor eléetrico de 15 caballog 1 corriente tri- proponeémns tratar en este articulo.

tasica: la digposicion de las correas, de lus gune los Una de las ordenanzas, Jue ileva lecha julio 2
extromos se encuentran 4 unocs 85 metros uno de PTOXMMO PASICO, dice a8k
otro, permite cargar smnultineamente un bugue Viuestra sub-comisitn, - . ete. s d -
atracado al muelle y otro en segunda fila (anda- ‘por el momento In construccidn de dos calles 1wy
on psinlta' v otra con madéra, de manera ouc pineda esiably

na), (ficuras oy 6) 6 también dos buques atracados

: S : _ _ & una #mpiih comparacitn (écaica v coendmicn de 1k
y uno en andany cuando en los dos primeros nose O
tenowan gue cargar mis que las bodegos 1 yvy2, 6 ,
dy 4, y hasta dosbuques atracados ydos en anda- Por 1o expuesto ¥ teniendo en cucnin adends la
na cargando Salamente dos bodegas 6 la vezen cada  necesidad de aprovechar la oportasidud del cami
b : hage €1 tranvia Cindad de Buenos Aires para in traccion pidetri-
I-HHI_HE' : ! ch en ajgunas calles ¢cuya cubierth o Indispepsable ¢
Ias obrassg empezarou en Noviembre del afio  ,canceia la sivviente ordesanza:
ppdo., ¥y hoy ya estd concluido el edificto de ki Adua- A
na v coasi eompletos dos galpones simples v uno AT &5 BAD. S SHEAcs S itacon par'el Rermipo oo dins
; : : ; : sonstruccion con algarrobo. de 14 cobierta del pavimento dq
doble; va se clavaron ecasi todos los pilotes del via- ::;:“:5 n‘ f‘:ﬂh“_ 1\::.1 T “H R e
3 . _— & 5 I L’I I A 4 ol - s . | ! i U1 &L 3 L I Ea el A h s |
dueto Y de unos 150 metros de wnelle, habidndose Balcarce de Alsina A Viclona vy Corrientes de Esmvralda & Shige

colocado las soleras superiores, vigas y tiranfes  pacha




