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Habldse en nuestra entidad de 1a tarea
que prestan las consultorias ncioales

El ingeniero Barletta, presidente de la
camara respectiva, se refirio a ese tema

En los salones del Centro
Argentino de Ingenieros se
realizé. el almuerzo - mensual
de la -institucién, oportunidad
que se agasajé a las autorida-
des de la Cimara Argentina
de Consultores; en cuyo nom-
bre hablé su titular, ingeniero
Ricardo Barletta, quien desa-
rrollé el tema “Funcién de
las consultorias argentinas en
él desarrollo del pais”.

DEL GERENTE DEL CAl

Inicié la reunion el gerente
del Centro Argentino. de . In-
genieros, seior José - Maria
Seoune, (UGN expreso ((ue. en
prosecueidy de la norma es-
tablecida por la comision di-
rectiva del CAI el almuerzo
mensual de este mes, dedicado
al agasajo de los integrantes
de lu Chmara Argentina ~de
Consultores, resultaba un he-
¢ha propicio para entregar las
4]l

. o .

de 30 anos inmterrumpdos

como asociados del CAL
Seguidamente recibieron sus

y diplomas a seis
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respectivas distinciones los in-
genieros Alfonso  Belluscio,

Francisco Garcia Olano, Er-

nesto Garcia Olano, Gregorio
Melluso, Santos A. Nucifora
y. Ram6n Varela, nombrados
por orden alfabético por el
gerente de nuestra entidad.

ASISTENTES

Entre otros, asistieron los
presidentes de la Sociedad
Central de Arquitectos, arqui-
tecto Horacio J. Pando; del
Colegio de Abogados de Bue-
nos Aires, doctor Alberta Ro-
bredo Albarracin; de la Aso-
ciacién de Ingenieros de San-
ta Fe, ingeniero Rafael Sta-
matti; del doctor Leopoldo
Portnoy, en representacion del
Colegio de Graduados en
Ciencias Economicas; del Ins-
titute Argentine de Tasucio-
nes, ingeniero. Emrigue - B.
Montdor; de las autoridades
2] ‘CAI @2_ representantes

pion, a8t como. tambidn invi-
tados especiales y periodistas
metropolitanos.

Del ingeniero Costantini

El orador fue presentado
por el presidente del Centio
Argentino de. Ingenieros, in-
geniero Alberto R. Costantini,
quien destict - fa - necesidad
profesional de actuar en gru-
pos multidisciplinarios y des-
tacé la accién que_ en tal sen-
tido realizan, en beneficio de
lis~ obras piblicas. la Socie-
dad Central ' de ‘Arquitectos,
el Colegio de Abogados de
Buenos Aires, el Colegio de
Graduados. en- Ciencias Eco-
némicas y la institucion deca-
na de la ingenieria_nacional

Se refirié después a la im-
portancia y trascendencia de
la tarea de las consultorias
argentinas y afirmo que. es
impres_(-'indible terminar con
“la vieja y perniciosa prictica
de entregar el mauejo de
nuestras grandes: obras pibli-
cas al exterior”

Citd, como »
se. realizan 'en

jemplo, las que
E] Chocon-

% 'e 1Y !_i" v : 2 :
en 105 %&%ﬁ?ﬁ par b
nicos franceses, "en telélonos
por japoneses y eun Salto

Diose a Pascual Palazzo el

premio La Ingenieria 1970

Il ingeniero

Una reunién de lucidos coa-
tornes coustituyd la  ceremo-
pnia de entrega del premio
“La Igeneria 19707 al tinge-

‘miero Pascual Palazzo, figu-

1a de relieve en la ingenie-
vin macional, que, coinciden-

. temente celebrd este mes el

‘octogdsimo aniversario de su
nacimiento. | '

~ Numeroso publico, que col-
moé las amplias instalaciones

Moreito enirega el dipioma y medalla  al.ingeniero Pascual Palazze. Entre _ellos, el pre-
.. sidente de nuestra entidad, imgeniere Costantini. .

del salén de actos del Centvo
Argentino de Ingenieros se
cio cita para agasaja a uno
de los mis distingnidos pro-
fesores en vias de comunica-
cibn que ha tenido hasta el
presente la Facultad de Inge-
nieria de la Universidad Na-
-cional de Buenos Aires. Fa
proficua e importante Tabor
desarrollada en beneficio de
la ingenieria argentina confi-

. guran en el ingeniero Palazzo

a una de las personalidades de
mas destacada actuacion en la
profesion ingenieril del pais.
El presidente de la institu-
cién, ingeniero Albeito R.
Costantini, present6 al inge-
niero Polozzo; el presidente

- de la comisidn betas v premins
- del Centro Argenting de-In-

genieros, invenie o Oreste Mo-
(Continda en pag. 5
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Grande por canudienses, v ex-
presd que debe vespetarse la
tecnologia nacional como pase
previo que hace al respeto
de la soberunia del:pais y de
la labor que dcbe cumplic Ta
ingenieria argentina.

Rel ingeniero Barletta

= - .
4 Segirdanvente. el presidente

“de la Camara Argentina de

Cansultores. higenierd ~Ricar-
do Barletta. desarrolld su con-
ferencia scbre la base de Ia
funcién que cumplen las con-
sultorias wargentinas en ¢l de-
safrollo del pais. ;

El texto de! discurso pro-

~nunciado en la oportunidad,

es el que sigue.”
- “Senores: Al aceptar el ofve-

ciiniento que me formulara el. -

Centro Argentino de Ingenie-

ros a traves de sa presidentz, .

el ingeniero Alberto R. Cos-

~tantini,  he tenido particular-
~-mente en cénenta que el ho-
. mor-que.se. me dispensaba al .

concerddrseme tan alta tri-
huna, iba-dirigido més hacia
Ja -Camara- Argentina de Con-
sultores. que me honro -en
presidir,

““Entiendo que en alguna
medida, sella una especie de
actuacion concertada en pro-

blemas gue haceén al interés’

cormm de log ingerieros v los

. profesionales que se dedican

a la actividad consultora.
“Es bien sabido lo que sig-
nifica esta casa como centro
de irradiacion de cultura y
de pensamiento vivo, basada

“en una gestion de vaiias dé-

cadas y fortalecida por l1a con-
anccion de la Comision pre-
sidida por vuestre digno pre-
sidente el ingeniero Alberto

GFlettd Ul prénuriciar S AISCaTSy

R. Costantini. Ellos son el
mejor alicente para que noso-

. fros, representantes de una en-

tidad nueva y pujante, nos
veamos compelidos a persis-
tir en nuestra accion.

_ “Altitud de miras, coraje ci-

vico y vitalidad espiritual para
abrazarse a diario a las difi-
cultades, *he aqui cualidades
que pertfilan a un hombre y
a una conduccién ingeniero
Alberto Costantini— a -quien
la Camara Argentina de.Con-
sultores rinde por mi inters
medio su  sincero reconeci-
miento, como asi también a
Jos restantes miembros de la
Comision  Directiva.

“Esta conversacion cstd des-
tinada a ubicar el ro] de la
consultoria argeating en rela-

“ ¢ion con-el desarrollo econd-

.mico del pais.

“Si bien el surgimiento de
la consultoria argentina la po-
demos ubicar en varios lus-

“tros atrds; haremos- una sin-

tesis a partic del momentp

“en que la idea comienza a to-

mar cuerpo.

“Veremos cuando aparece la
Céamara en- escena, qué papel
cumple junte a otras orga-
nizaciones  profesionales; la
definicién de firma consultora,

¢l papel de la ingenieria con-

sultora en el desarrollo tec-
nolégico; para luego desembo-
car en €l tema objeto de esta
conyersacion.

ACCION CONCERTADA

“Hace doce afios ya que un
grupo de profesionales comen-

(Continda en pag. 9)
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' Recibié el ingeniero Pascual Palazzo

el premio La Ingenieria de este afio

retto, se refiri6 en la oportu-
nidad a la significacién del
prenio adjudicado, y el inge-
.miero Palazzo, tras agradecer
la distincién conferida, se re-
firi6 al tema: “El transito en
Buenos Aires - Red arterial del
adrea metropolitana”, exposi-
ci6n que fue seguida con es-
pecial atencién por la nume-
X T0sa concurrencia.

Finalizada su disertacién, y
tras recibir el premio —que
consistié en medalla de oro y
diploma de honor— se sirvio
un refrigeric en agasajo de las
autoridades, invitados espe-
! ciales, profesionales y repre-
sentantes de academias nacio-
nales y publico presente.
| Del ingeniero Costantini

Ll siguiente es el discurso
proaunciado por el ingeniero
| Alberto R. Costantini, presi-
I dente del Centro Argentino
de Ingenieros, al otorgarse el
premio “La Ingenieria” 1970
al ingeniero Pascual Palazzo.
| “Constituye para mi signi-
ficitivo honor hacer uso de la
palabra en este acto, en que
€l Centro Argentino de Inge-
nieros otorga por segunda vez
el premio “La Ingenieria”.

“Es que la iostitucion de
este premio reconoce cOmMo
antecedente distinguir al pro-
fesional que ha promovido el
progreso de la Ingenierfa a lo

g

largo de su vida y al mismo
tiempo es la expresion del
agradecimiento de sus cole-
gas vy discipulos por lo reali-
zado en ese sentido.

“Este afio es el nombre del
_ingeniero Pascual Palazzo el
que merece esa distincion.

“La vida profesional del in-
.geniero. Palazzo pone de re-
lieve caracteristicas persona-
.les que lo hacen acreedor, no
- solo al reconocimiento de sus
- colegas, sino al de toda la ciu-
. dadania por la magpitud de
_su obra, por la transcenden-
. ¢cia internacional de sus tra-
‘bajos, por la escuela que for-
mara en el campo vial, como
-.asi también por las obras téc-
nicas que registran nuestras
bibliotecas especializadas.

- "kl ingeniero Pascual Pa-
lazzo obtiene su diploma de
Ingeniero hace 55 afios, época
en la gque nuestro pais traba-
jaba intensameunte en la cons-
truccién de su infraestructn
ra técnica, mientras paraddji-
camente Europa se debatiz

- en la primera guerra mundial

.. Sus primeros trabajos

“Pertenecen a esta época
.sus primeros trabajos profe-

El presidente de la comision beeas y pr

El presidente del CAI, al declarar inaugurada la reunion. Sentados, de izquierda a derecha, los ing’e-
nieres Oreste Moretto, presidente de la comision becas y premios, Pascual Falazzo y Antonio Marin,
decano de la Facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional de. Buenos Aires.

sionales en el campo del
transporte, al iniciar los pri-
meros trazados de vias férreas
en el Ambito del pais.

“Esta especialidad del tra-
zado de vias de comunicacion
constituiria en el tiempo su
actividad central, en la que
desarrollara una importante
contribucion a la ingenieria.

“La aparicion del transito
automotor, mas revoluciona-
ria que evolutiva en el campo
del transporte, lo llevan a con-
tinuar sus trabajos en la Di-

portancia del premio,

reccién Provincial de Viali-
dad, dé\Buenos Aires, la que
proyecta las primeras estruc-

‘turas aporticadas para los

puentes de nuestras obras ca-
mineras.

“Durante casi 20 afios la
provincia de Buenos Aires
adopta este sistema para sus
cbras de arte, muchas de las
cuales tienen luces significa-

tivas, en relacion a la época
de su construccion.

“Su actuaciéon en realidad
permite apreciar su capacidad
técnica al iniciar sus prime-
ros trabajos de trazado y su
espiritu de Maestro al difun-
dir los mismos entre sus co-
legas. i

“Sus condiciones de organi-
zador lo llevan a promover
In “Zona Escuela de Merce-
des” en la Direccion Provin-
cial- de Vialidad de Buenos
Aires; verdadera precursora

emios del CAI, ingeniero Oreste Moretto, al destacar la im-

de las Escuelas de Pos-gra-
duados.

“La velocidad directriz de
circulaciéon de los vehiculos
adquiere asi una fmportancia
determinante en el trazado de
nuestras rutas, constituyendo
el dato basico del provecto.

“Su inquietud por el pro-
greso vial lo lleva a desarro-
Har funciones analogas en la

Ui aspecto del salén de actos colmado de pablico, que siguié con sumo interés el desairolio de la

provincia de Santa Fe, en la
que deja tras si, como lo ha-
bia lecho en Buenos Aires,
técnicas, normas y criterios
en material vial.

Periodo de oro de Vialidad

“El periodo de oro de la
vialidad argentina con la.san-
¢ion de la Ley 11.658, prime-
ra Ley de Vialidad, reclama
la participacién de las gran-
des figuras técnicas del pais,
asi vemos incorporarse a Via-
lidad de la Nacioén a ingenie-
ros de la talla de Juan Agus-
tin Valle, Enrique Humet,
Pascual Palazzo, que bajo la
conduccién de su distinguido
presidente el ingeniero Justi-
niano Allende Posse dan a es-
ta reparticién un prestigio en
el :orden interfio e internacio-
nal ‘que trasciende nuestras
fronteras .

“Surgen asi discipulos co-
mo los ingenieros Arnoldo
Bolognesi, Egberto Tagle, Ma-
rio San Miguel, José Diego
Luxardo y tantos otros que
hoy conducen la técnica vial,
a través de la catedra. en sus
actividades profesionales o en
las academias de la que for-
man parte.

“En esta época correspon-
de al ingeniero Pascual Pa-
lazzo la responsabilidad de
iniciar el proyecto de las pri-
meras arterias urbanas de la
cindad de Buenos Aires; es
asi como en el afio 1935, en un
alarde de técnica, solo supe-
rada por dos paises del mun-
do: Estados Unidos y Alema-
nia, disefia nuestra avenida
General Paz. L

“Su vision de futuro lo lle-
va a enfocar en protundidad

e

entrega- del Premio- La Inge nieria &l ingéniero Falazzo

Donacion de -
honorarios de
cuatro coiegas

Lla comisién de cursos
nos solicita dejemos cons-
tancia de su especial reco-
nocimiento a los colegas
Luis Maria Machado, Kicar-
do M. Wagner, Roberto
Sanmartino y Eduardc NU-
nez, por la donacién —
con destino a fa comisiéon —
de honorarios. =

Lo hicieron con respec-
to a los que les correspon-
dieron por ef dictado de:los
cursos de “Verificacion .de
la estabilidad de estructu-
ras de hormigdén ya cons-
truidas”, “Proyecto y calcu-
lo de estructuras conira-
viento de edificio en to-
rre”, “Construcciones meté-
licas” y “Mecénica de suve-
los y fundaciones”, prime-
ra parte, respectivamenie.

el problema de los accesos ¥
penetraciones a Jas grandes
ciudades, aspecto éste  qua
constituye una de las necesi-
dades mas importantes de la
época actual. =

“Su extraordinaria capaci=
dad técnica permite que log
estudios efectuados adquieran
el caricter de normas en la
vida del ingeniero; es asi coe
mo cuando realiza los primes
ros estudios para efectuar lag
expropiaciones requeridas pa-
ra construir la infraestructus,
ra de la avenida General Pag
deja un texto referido a la va-
lnacién urbana fijando cor
precisiéon y en términos may
tematicos la incidencia vy I#
relacion del frente y el fondo
de Jos predios en la evalua-
cion de las tierras.

La Avenida General Paz

“Lo mismo ocurre cuanda’
al abordar el trazado de la:
avenida General Paz y. prox
yectar sus intercomunicacios
nes ve la necesidad de incors
porar una curva horizontal
que permitiera la aceleracién
y desaceleracion de los ve-
hiculos que entraban y salian
de la misma. '

“El ingeniero Palazzo dise-
fia asi la curva de coeficiente
centrifugo constante que de-
nominé curva “C” y que per-
mite dentro de esos criterios
incorporar un elemento: geo-
métrico que permitiera la tran-
sicion entre dos velocidades
directrices diferentes, se evie
dencia en este solo antecedens
te su fibra técnica, su capus
cidad matematica, sus condi-
ciones de investizador 'y su
preocupacién por el progresa
de la Ingenieria vial. .,

“Al iniciar el estudio del
trazado de la avenida Gene-
ral Paz. incorpora los concep-
tos (que hoy pertenecen al tras
zado de nuoestras autopistas,
estableciendo la separacion
fisica de los tréansitos (e cir-
culan en sentido contrario,
evitando los cruces a ‘nivel
con las calles urbanas de la
zona que atraviesa, estable-
ciendo taludes que le permi-
ten dar el cardcter de parque
a las zonas aledanas al mis~

‘mo_tiempo que cuidando 1a

seguridad en la cirenldcion
mediante la introduccién de
defensas, incorporande : ade<
mas una iluminacién .ys und
senalizacién que facilitara 1
circulacién con total seguri«
dad . - o "
. “Su disefio miarea una eta-
pa en la Vialidad Arsegtina,
desde quessn téenicassevilesa-

. {Continfia . en ;paz. 14}
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Diose a Pascual Palazzo el premio
La Ingenieria por su labor cumplida

{Viene de pag. 5)

irolla  simultaneamente con
los paises mas avanzados del
mundo en esta materia.

“Aparece asi €l maestro de

erfiles propios, el profesor
gor antonomasia que es ila-
mado a dictar la céitedra de
"Vias de Comunicacién” en
Ja Facultad de Ingenjeria de
Ja Universidad Nacional de
Buenos Aires.

“Su presencia en la misma
es apreciada por alumnos y
cclegas desde que en ella co-
mienzan a fijarse criterios mo-
dernos en materia de econo-
mia vial, de trazado y cons-
trucciéon de obras viales co-
mo asf también nacen los pri-
meros estudios técnico-econd-

por la circulacién urbana. Sus
estudios sobre planificacion y
urbanismo lo llevan a definir
la necesidad de incorporar a
los estudios universitarios, es-
ta materia por asi requerirlo
la técnica. La Universidad de
Buenos Aires adopta estos cri-
terios llevandolo al ingeniero
Palazzo a estructurar esta ca-
tedra, desde la que nuevamen-
te el maestro establece crite-
rios y normas que tienen en
la actualidad mayor vigencia
todavia que en la época en
que fueron enunciadas.

“El concepto de la descen-
tralizacién urbana mediante

el proyecto de ciudades saté-
lites y su acercamiento en
tiempo a través de autopistas

El ingeniero Pascnal Palazzo al inmiciar sa conferencia, A su lado
el titular del CAIL

micos sobre el tan comentado
prcblema de la competencia
en nuestros medios de trans-
porte.

“Es asi la catedra de Vias
de Comunicacion la primera
tribuna argentina desde la
que se difunden los conceptos
de rentabilidad de inversio-
nes, ello exige estudiar en
profundidad los aspectos le-
gales de nuestros instrumen-
tos que rvigen los transportes
en el pais para poder dimen-
sionar los parimetros que de-
ben definir los .beneficios y
los sacrificios que esasTormas
establecen.

“Su versacion en materia
técnica y su profundo cono-
cimiento sociolégico de los
factores que afectan esas nor-
nias lo llevan a fijar criterios
claros sobre la prioridad de
nuestras obras viales y el ca-
vdcter retributivo de las inver-
siones efectuadas.

“Los estudios del transito
como dato bdsico: para la: de-
finicion de nuestros estudios
economicos se incorporan asi a
nuestra téenica- vial pcupando
hoy um lugar importante en
esta especialidad.

La concentracion

de poblacienes

 “Pertenecen también al in-
geniero Palazzo durante este
periodo la definicién de los
distintos elementos componen-
tes del trazado planimétrico y
altimétrico de nn camino, pu-
diéndose decir que es el ver-
dadero autor de las normas y
criterio vigentes en esta ma-
téra.

““Su visién del porvenir lo
Hévan a incursionar en pro-
fundidad el problema de la
goncentracion ‘de poblaciones
y de las solucionés réqueridas

a los lugares de trabajo cons-
tituyen algunas de las normas
que escuchamos hace ya mu-
chos aiios y que hoy se estin
aplicando en todas partes del
mundo.

“El nombre de Pascual Pa-
lazzo queda asi definitiva-
mente incorporado a los ana-
les de Ja Vialidad Argentina.

“Taa recuperacion de la L
bertad en nuestro pais en el
afo 1955 exige nuevamente
reordenar nuestras leyes via-
les, que habian quedado re-

'\.-{rasadas en la Oltima década

y reimprimir actividad a la
Direccion Nacional de Via-

lidad.
Justiciero reconocimiento

“Su ascendiente técnica, su
prestigio personal, su conduc-
ta civica lo lleva a ocupar’la
administracion de la Direc-
cion Nacional de la Vialidad,
desde la que fija las bases pa-
ra su reordenamiento futuro.

“Es en el gobierno consti-
tucional surgido en el afio
1958 que Pascual Palazzo, des-
de hacia muchos afios minis-
tro sin cartera por sus condi-
ciones técnicas y personales,
pasa a ocupar la cartera de
Obras Pablicas de la Nacién
demostrando en esa oportuni-
dad su inquietud por los pro-
blemas urbanisticos al estu-
diar la reestructuracion del
Puerto Madero, la urbaniza-
cién de la zona Sud de Bue-
nos Aires la urbanizacién
de la Ribera Norte del Rio de
la Plata.

“Esta actuacion profesional
de mas de medio siglo, obli-
gan a sus colegas y discipu-
los, y en consecuencia al Cen-
tro Argentino de Ingenieros
a rendir un homenaje publi-

co a Palazzo al mismo tiem-
PG que sefialarlo como ejem-
plo para las presentes y futu-
ras generaciones de ingenie-
rOS.

“El premio “La Ingenieria™
maxima distincién que nuss-
tra Institucién otorga no es
otra cosa que este justiciero
reconocimiento a quien pro-
moviera la actividad vial y
prestigiara la ingenieria del

7

pais’.
Del ingeniero Moreito

El presidente de la comi-
sién becas y premios del CAI,
ingenierec Oreste Moretto, al
ofrecer la distinciéon conferida
al ingeniero Pascual Palazzo,
pronuncié el siguiente discur-
so que trascribimos a conti-
nuacion,

“A dos anos de instituido. el
Premio “La Ingenieria’” se ha con-
vertido en el mas importante que
el pais discierne —afirmé— entre
sus Ingenieros para exaltar la la-
bor realizada en la gestacién de
su desarrollo. Creado en un mo-
mento de penumbra para la inge-
nieria argentina que se veia des-
plazada de su funciéon natural y
especifica por una inusitada in-
vasion foranea, paradéjicamente
alimentada por algunos de sus
propios hijos, €l jubilo con que
se celebra esta segunda adjudi-
cacion estda no solo signada con
la rectificacion de muchos de
aquéllos que en un momento.
que sélo concibo como de firba-
clon, creyeron ver en esa politica
no sé qué clase de milagresa pa-
nacea sinc que, ademds, el tiem-
Po ¥y un cambio de mentalidad
en lg administracién publica que,
excluyendo algunas excepcicnes,
aplaudimos sin reservas parecie-
ran querer aventar rapidamente
la atmeosfera asi ereada.

Accién esclarecedora del CAI

“En la gestacion de este cambic
es de destacar la conducta valien-
te y esclarecedora cumplida por el

miento de los ingeniercs argenti-
nos con una hipotesis de origen
gue les asigna una capacidad de
juicio congénitamente inferior a
la vez que se olvida que, legal-
mente, estan acreditados para ser
responsables sé6lo aquellos que tie-
ren titulo habilitante expedido o©
revalidado por una universidad
argentina. Es un poco como si se
quisiera hacer la guerra olvidan-
do sus propios generales para con-
tratar otros en el exterior que la
dirijan, en lugar de derandar
s6lo la ayuda, a nivel de consejo.
sobre las tacticas y armas a em-
plear en aquellos aspectos donde
la propia experiencia y conoci-
miento, por 1o nuevo, son aun
imperfectos,

“En el proceso de este cambic
habra que consolidar tanmbién sis-
temas de control que permitan
establecer con claridad cuando
una firma consulfora es realmen-
e argentina a fin de contrarres-
tar las habilidades camalednicas
de agquellas organizaciones in. -
gresadas al pais en el periodo que
fenece y que. sin cambiar su total
dependencia, mudan Unicamente
cde color agregando la palabra
a Argentina,

Finalidad del premio

“El premio “La Ingenieria” tie-
he por objeto reconocer una la-
bor prolongada a través de un
largo ejercicio de la profesion
considerando la personalidad in-
tegral del candidato, teniendo en
cuenta la forma en que, por su
actuacion profesional, sus estu-
dios, su labor cientifica, docente,
universitaria, pclitica, adminis-
trativa, etc. haya enaltecido la
imagen de la ingenieria argenti-
na. Bstd gbierto a todos los inge-
nieres residentes en el pais con
titulo habilitante, independiente-
mente de su afiliacion al Centro
Argentino de Ingenieros.

“Pueden proponer candidatos
las instituciones profesionales de
ingenieros. las facultades de in-
genlerfa o un grupo de ingenieros
no menor de diez. De entre ellos,
un jurado formado por represen-
tantes del CAIX, de la UADI y de
dos asociaciones de ingenieros del
interior del pais elige el premiado.

“El premio se otorga en tres ca-

El ingeniero Costantini, en utre
momento de su discurso.

hijos. La dimension la proveen.
los colosos que van alineando
su prestigio: primero Justiniancg
Allende Posse, ahora Pascual Pa-
lazzo.”

Entrega del Premio

Seguidamente, el ingenie-
ro Moretto hizo entrega al
ingeniero Pascuai Palazzo, en
wedio de los  sostenidos
aplauscs de la concurrencia
fue rubrico asi su aprobacisn
con respecto al otorgamcnio
del preciado galardén, del di-
ploma y medalla de oro que
lo acredita como recipienda-
rio del premio “La Ingevie-
ria 1970
La conferencia del
ingeniero Palazzo

Damos a continuacién el
texto de la conferencia pro-
nunciada por el distinguido
colega premiado, gue tituld

Otro momento de la disertacion del ingeniero Pa lazzo. L0 acompafan en esta nota grafica les in-

‘genieros Moreito, Costantini y Marin.

CAIL, en particular su comisién
directiva, y por otras instituciones
profesionales. Sélo es de esperar
que la brisa renovadora incremen-
te su fuerza hasta limpiar en
forma definitiva el ambiente a
iin degue la intervencion extran-
Jerajadquiera la dimensién gue le
corrésponde: el asesoramiento a
nuestros ingenieros en agquellos
aspectos de la técnica en que
la Argentinag realmente necesita
ayuda. Para ello sera conveniente
establecer un mecanismo que de-
termine en cada caso cuiles son
las areas que la requieren fijando,
de ser posible, el nivel de su in-
tervencion, labor en la que en-
tendemos ya se estd trabajando
en el CAL
Limitar intervemcion externa
“Insisto en particular sobre una
idea que considero rectora: 1la
intervencién extranjera debe li-
mitarse al nivel del asesoramiento.
Caso contrario se esta cuestionan-
do la aptitud para el discerni-

tegorias, que se disciernen anual-
mente en forma sucesiva con la
denominacién de .estadistica, pro-
fesional y cientifico. El primero
recayod en la categoria de estadis-
ta, correspondiéndole este afio a
la profesional. El afio préximo
serda para un cientifico cerranéese
de este modo el primer ciclo,

“Dije el afio pasado durante
la ceremonia de entrega del pri-
mer premio: “Un premio, cual-
quiera sea su naturaleza, adquie-
re la dimension que le otorgan
los sucesivos adjudicatarios y tie-
ne el significado que le imprime
la instituecion que lo establece”.

“Nacide bajo la advocacion de
ia fe en las propias fuerzas y ci-
mentado en la dedicacién y en
la sabiduria de quienes forman
la profesion que lleva su nombre
—dijo por ultimo—, tiene el sig-
nificado que emerge del orgullo
de sentirse participe clave de esa
tarea comin que es la grandeza
de la tierra y el bienestar de sus

“El transito en Buenos Aires-
Red arterial del drea metro-
politana”.

En su trascurso, el ingenie-
ro Palazzo expresé lo si-
guiente:

“El transporte de mercade-
rias y personas en el drea me-
tropolitana de Buenos Aires
—dijo al iniciar su diserta-
cibn— es muy grande y cre-
ce a ritmo rapido: mayor que
el de su poblacién. El au-
mento anual de ésta en el al-
timo quinquenio fue de 2,39
y el de aquél, medido por e}
aumento de patentamiento de
vehiculos o el de consumo de
combustible, de 8 .

“Me he referide al trans-

(Contintia en pag. 20)
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Por su importante tarea fue dado al
ing. Palazzo el premio La Ingenieria

(Vicne de pag. 14)
p&')rie:. mas preciso —aclard
—seria hablar de demanda
de transporte, porque cier-
ta proporcion de viajes. es-
pecialmente de personas, no
pasan de anhelos, de tentati-
vas frustradas, tales son las
résistencias que a su concre-
cién_ ofrecen nuestras calles.
La literatura téenica extranije-
ra a menudo se ha ocupado
de medir el costo de Ia con-
gestion, en particular  dece-
nas de ciudades americanas
lo han hecho en sus estudios
de transporte, sin embargo,
aqjuel rubro. nada desprecia-
ble en ciudades donde el
teansito es tan dificil como el
nuestro, no ha merecido aten-
cion.

:“En las dltimas décadas,
muchos esfuerzos y grandes
inversiones ha realizado Bue-
nos Aires para mejorar el
transito urbano, de ellas dos
obras se destacan, la apertura
de la Avenida 9 de Julio y la
constroccion de la Avenida
Ceneral Paz, ambas durante
la administracién del general
Justo. La primera, porque
aparte de su valor urbanisti-
co v de preparar el Jecho del
tramo més arduo del anillo de
circunvalacion del nicleo cen-
tral, al expropiar arvea edifi-
cada de alto valor, mostré
qgue era posible arrostrar los
intereses creados coaligados
con la maledicencia y sobre-
penerse a nostalgias y senti-
mentalismos para beneficio de
todos, y agui solo es fusticia
recordar a su artifice el doc-
tor Mariano de Vedia y Mi-
tre. Y la segunda. porgne se-
fialé el rumbo para las nue-
vas vias de la sed arterial de
la ¢iudad y aqui también me
es grato recordar al animador
de esa obra pionera, el inge-
niero Justiniano Allende Pos-
se, entonces presidente de
Vialidad Nacional.

EL VALOR DE LA HORA
FERDIDA EN VIAJES

“Serfa ¢omodo —senald se-
giidamente— calcular el cos-
to de la congestion del tran-
sito en el area’ metropolitanna
de Buenos Aires, a{{:}iﬁf“lld()
validez a los parametros\ame-
ricanos para ¢iudades de igual
publacion y traduciendo en
pesos  los * doblares, segin el
cambio del dia, pero son tan
distintos los hibitos de vida,
los wvalores relativos de mer-
caderias y servicios, los suel-
dos y jornales, que los resul-
tados a qgue se arribari ten-
drtan dudoso significado.

“Un ejemplo ilustrard el
punto: en 1932, comparando
el nimero de viajeros del
transporte en cormin de pasa-
jeros que para ‘dado recorri-
do. un cierto nimero utilizaba
el tramvia, otro, 6mnibus, o

Fibrica de estruciuras me-
talicas, en San Pablo, Brasil,
busca INGENIERO META-
LURGICO, con practica de
muchos afos, que domine
‘también calculaciones, para
posicidén dirigente
'Se pide entregar Curricu-
‘lum-Vitae y exigencias en
el CENTRO ARGENTINO DE
' INGENIERQS, Cerrito 1250.
Buenos Aires, bajo sobre,
‘eon el fitulo “SANPABLO”

subterrineo, o colectivo, todos
de tarifas distintas en acqquella
época, hallé que el pasajero
del transporte pz'ahl‘

economizada en viajes en cua-
renta v dos centavos, en pro-
medio: estaba dispuesto a pa-
gar y efectivamente pagaba
esa suma, para economizar
una hora de tiempo. Admi-
tiendo que un peso de enton-
ces valga § 350 hoy, los 42
centaves equivalen a m$n 147
de boy. Este valor de la ho-
ra ganada en el transporte pi-
blico es menos de ll-:\ mitad
del que se le asigna en EE.
UU.: 080 a un délar. Cito
este ejemplo porque el valor
del tiempo perdido en viajes
es el mavor rubro de los in-
tegrantes del costo de la con-
gestion, v afecta sustancial-
mente el resultado final. Son

ico de.
Buenos Aires valuaba la hora:

los que gobiernan la autovia
modema, es decir, arterias de
uso exclusivo del awtomotor,
sin cruces a mivel con otra
cualquier calle; sin acceso di-
recto a la propiedad privada;
estaciopamiento fuera de las
calzadas principales. Se trata-
ba de una red esquematica de
unos cien kilometros de des-
arrollo, suficiente para la ciu-
dad de entonces: se desarro-
Harfa a bajo nivel moderado.
El estudio mostré que la in-
versiom se pagaria en pocos
anos con la economia para el
transito y no ebstante su ele-
vado monto.

IDEA CAIDA EN
EL VACIQ

“A pesar de la amplia di-
fusién periodistica y la del li-
bro que entonces publiqué, Ta
idea cay6é en el vacio. Evi-

Los ingenieres Salvader Maria del Carri Yy Pascual Palazze

también sustanciales el costo
de accidentes y Ja pérdida por
el rubro automotores.

EL PLAN DE LA RED
ARTERIAL DE 1933

"Hace ya mucho tiempo —
recordd a conmtinuacion—, en
1932, investigué largamente,
¢l costo de la congestion en
el Buenos Aires de entouces,
los resultados los expresé en
esta misma sala y también en
una- serie de articulos publi-
cados en el diario “La Na-
¢idn”™; entonces mi objeto fue
destacar el aspecto econdmico
del grave problema, grave en
aquel tiempo y que no podia
dudarse se agravaria en el fu-
turo. Pensaba ‘entonces que si
podia demostrar que ese cos-
to era tan alto que justificara
econémicamente la  adqgnisi-
cion de los miles de edificios
ubicados en las trazas de las
arterias radiales y anulares

que propuse se construyeran,
los que forzosamente. debian

demolerse para la construc
cion de la red, era posible
que la idea hallara apovo. El
diseiio de las arterias obede-
cla a los mismos criterios que

dentemente —afirmé— fue
prematura y, c¢osa curiosa,
sungue algin eco tivo en el
exterfor; alguna noticia y has-
ta un nolable estudio de Al-
bertini. el autor del plan re-
gulador de Milin: aqui, en el
pais, ninguno, fuera de algn-
na broma de colegas... Tan
prematura fue para nuestro
medio y también para el mun-
do técnico del exterior, que
pasaron muchos anos sin ac-
cién alguna. Europa. demord
largamente, recién ahora des-
pierta a la autovia urbana. Es-
tados Unidos mismo no hace
mas de 20 afios comenzd a
construirlas. Es claro, lo hizo
y lo hace a la manera ameri-
cana, con formidable empuje:
lia construido y estin en ser-

‘vicio miles de kilometros v

gran nimero de ellas de 8. 10
y 12 cardles ecada wna. Ia
obra continia.

“No es dudoso de que ha

legado Ja hora también. pa-
tra mosotros;” se habla va-de

la autovia wrbana: hasta se
han. contratado  algimos pro-
yvectos. Estamos en visperas
de la accion. Ni es necesario.
justificar econdémicamente Ja

obra, sino para definir la den-
sidad de la red y su exten-
sion, La justificacién econd-
mica es vieja de 40 afios; es
cierto que Buenos Aires no
es ya la cindad chata de en-
tonces, cuando el costo de ex-
propiactones hubiera sido mo-
desto, pero tampoco los 870
mil vehiculos de hoy son los
80.000 de antaiio.

NECESIDAD DE
1LEGISLACION NACIONAL
DE VIALIDAD URBANA

“Pero si en efecto —senald
— estamos en vispera de la
accion, ha llegado el tiempo
de establecer el necesario or-
denamiento legal para esa ae-
ciom; a aetual legislacion vial
autoriza a Vialidad Nacional
a construir las redes de acce-
so a Ilas grandes cindades del
pals y su penetracion en las
mismas, pero ello es msufi-
ciente, es apenas un esbozo,
muestra una intencion de la
ley, nada preciso legisla: lo
muestra el hecho de que los
fondos en ella previstos para
€508 accesos. y penetraciones
a la Capital y no obstante su
absoluta insufictencia, han po-
dido ser desviados; utilizades,
en cierta proporcién, en pavi-

‘mentaciones de avenidas de la

Capital y otros wsos que no
son especificamente los pre-
vistos.

“Cuando a comienze de Ja
tercera década del siglo el
pais decidio crear la red de
caminos de transito perma-
nente, sanciond una precisa
legislacion al efecto: la lesy
muy estudinda, todavia vigert-
te en lo fundamental, estipu-
la con toda precision: objeto,
organismo de aplicacion, fon-
dos v su distribucion, Ja ayu-
da a las provincias y las con-
diciones gque cumplirin éstas
para recibirlas. Un ordena-
miento analogo serd necesa-
rio crear para el transporte en
areas urbanas. La ley no pue-
de va ser exclusivamente vial,
sing abarcar el transporte ur-
bano en su conjunto; tampo-
co puede ignorar que la Ca-
pital. en su expansion, ha en-
globado poblaciones proximas,
creando problemas de  juris-
diceion que es necesario sean
resuveltos.

“No es mi intencién —acla-
10— tratur de estas cuestio-
nes ahora: dos puntos deseo
sin embargo senalar. en pri-
mer término recordaré gue la
ley 11658 de Vialidad, del
ano 1982, favorecid decidida-
mente al drea rural, ignoran-
do practicamente la vialidad
urbana; -pienso que conviene
sea  modificada favoreciendo
ahora a la red arterial de las
ciudades; la razén estriba en
que mientras Jos caminos
troncales ‘del pais han sido
construidos en sus dos tercios
—los dos tercios de mavor

_gravitacién social y econémi-

ca y de mds alto rendimien-

1o— ki red arterial de las

areas urbanas es practicamen- .
te inexistente, .con gravisi-
mo perjuicio para el pais; en

_canmabio. el problema que ur-
_gia déeadas atrds, comumicar
-entre st las distintas regiones
“del pais. en gran parte ha si-
sdo enmplido. 1

“2.400.600 autometores cir-
culan por los camines del pais

y por las calles de sus ciuda-

Expandese
Banco del B
hacia Euro

Fue inaugurada |
ra agencia del Ba
Brasil en Europa. L
sal del primer e
mienfo de crédito
mericano instalado
continente europeo
calizada en Hambur
mania.

La ceremonia ir
fue presidida por «
dente del Bancc
Néstor Jost, y coni
presencia del mini
hacienda de! Brasil
bernador del Estado
Pablo; el presider
Banco Central del
deméas autoridades.

des; consumen nueve
llones de litros de «
bles, de los cuales
en areas urbanas, y I
de mil guinientos mi
litros se malgastan, ¢
a velocidades de ca
las calles de sus eiuc
autovia urbana perm
cular y cruzar las
con la misma facili
¢ue se circula en are
Ja misma o superior s
y economia.

“No es razonable
facilidades para tran:
tanciales en las arteri
grandes ciudades del
olra razén que adel:
pavimentacion o m
caminos de escaso o
transito. No debera
derse mas tiempo,; I
das econtmicas de la
tion se cifran hoy en
tenares de miles de
des pesos anuales en
ﬁ?ﬁ metropolitana de

dres, pérdidas que a
&on el aumento del
aulomotor. Por otra ]
sido probado repeti
que las inversiones q
men la congestiéon, p
intereses usurarios. N
zonable postergar la
cion que lleve logic
inversiones vy ello deb
cerse aun a riesgo d
retardo en el compl
to de la red de can
rales.

ESTUDIO Y PLAN ]
TRANSPORTE PARA
AREA METROFPOLY
DEL PAIS

JEl segundo punto ¢
viene sefialur es gue |
ley —expresé— inc
obligatoriedad, previ
asignacion de fondos
obras, de la preparacid
plan, solidamente fun
un_estudio de transp
tudio que incluya 71
de los hechos presente
diccion de Jos futuros
ficamente realizados.
consignara orden de p
de las obras.

“Estremece la liger
que sin ofro bagaje
buena intencién y alg
tura poco digerida, el
de la calle, que tamb;
de ser unmiversitario,
autorizado a discutir |
tan. alta especializac
hasta proyectar soluci

“La ciudad es un or
viviente 'y la calid
transporte en ella af
rectarnente cada wna
funciones v por ende
ella produce en servi
bieres materiales y
en los del espiritu. €

(Contimaa en
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Distinguiése al ing. Pascual Palazzo

con el premio La Ingenieria de 1970

(Viene de pag 20)

tes de fa gravedad del proble-
ma de la congestion del tiin-
sito y su complefidad, asi co-
nir de su infiuencia en el ren-
dimiento material v cultural
de Ja ciudad, millares de téc-
nicos se han esforzado en di-
sipur la bruma que lo envol-
via para que surgiera a laz
lo esencial. los pardmetros de-
terminantes, y cuando  des-
pués de lavga labor pudo ser
disecado, comenzd el exhaus-
tivo estudio de cada una de
sus partes. Hoy la ciencia del
transporte sabe, y puede me-
div, v con la ayuda de otras
disviplinas, especialmente las
mateméaticas, la economia y la
sociologia, también predecir,

““Predecir con suficiente
nurgen de seguridad para
elaborar con autoridad. pla-
nes de largo alcance: puntos
esenciales de la metodologia
que emplea en lu preparacion
del plan, es la investigacién
de la situacién presente y de
la futura en cuanto a pobla-
cion. economia, uso de la tie-
1ma. parque automotor y ha-
bitos de viaje de la poblacién.
Esa tecnologia en uso hoy —
posible desde la introduccién

. de la computadora en la téc-

nica— permite la investigacion
de las Soluciones mis venta-
josas para la ciudad, variando
red de vias, variando uso de
la tierra y variando los pro-
gramas de ‘ejecucion. Para ca-
da una de las variantes obtie-
ne un dado costo del total
del transporte en la ciudad.
El menor costo del trangpor-
te s factor. sino decisivo,
nwy importante para la de-
cision final. '

MASA DE LABOR
Y PERICIAS

“A través de este rapido re-
sumen de lo esencial de la
techologia en uso hoy para
definir la’ red —agrego segui-
damente— puede inferirse la
masa de labor v la pericia ne-
cesarias. Y tiempo y dinero: es
muy costoso, pero vale lo que
cuesta. Y vale no solamente
por las garantias de acierto
que ofrece, sing porque hace
posible la realizacion dé& las
obras, porque, ne nos enga-
fiemos, coalquiera fuere la
ved que se resuelva construir,
exigird wn esfuerze ciudada-
no muy grande, con las resis-
tencias que es de presuminr
fas expropiaciones ~necesarias

de gran niimero de inmiuebles

reforzaran: esas  resistencias.
Dificil sera obtener et apoyo
popular —abselutamente ne-
cesurio— si paralelamente al
sacrificio cconomico o afecti-
vo no se ofrece plena garan-
tia, ta seriedad en la formula-
cién del. plan.

“La prensa diaria reciente-
mente -ha -informado ‘sobre la
ejecncion de autovias en la
Capital =—autopistas las lla-
man; término impreciso— no
dudo de que se trata de autos
vias ‘en vealidad, vale decir.
arterias de ‘calzadas divididas
por basquinas central, cruces
a dos niveles, ete., se trata de
un tramg de la Costera. del
Acceso S:E. v del Aeceso Sur.
Fambién se ha citado la Pe-
irto Moreno y el ensanche de
fa Avda., Gral. Paz. Las tres
primeras no merecen obje-
cibn, puesto- (ue son simples

tramos de la Circunvalacion
de la Capital; caalquiera fue-
va el plan, ellas serfan inclui-
das, en cambio, la Perito Mo-
veiio y el ensanche de I
Avda, General Paz son obje-
tables. puesto que de ningun
modo es seguro serian inclui-
das en el plan.

RENOVACION URBANA

“Al  estudiar el plan de
transporte en el 4rea urba-
na —manitesté— debe consi-
derarse paralelamente el de
renovacion de barrios decai-
dos. No ‘tendria sentido pro-
vectar autovias y lineas de
subterrdneos si no se lo hi-
ciera en conjuncién con el uso
previsto para la tierra que se
pretende servir: - tampoco lo
tendria Ja reciproca, puesto
que mal se adjudicaria uso a
Ja tierra si se ignorase la ubi-
cacion de las lineas maestras
de la circulacién. Es de toda
evidencia que ambos planes
son parte de un mismo plan
de conjunto v que deben ser
considerados simultineamente.

“En la ciudad, esta cues-

derar si nuestra situacién es
andloga a la americana. En
EE. UU., salvo alguna excep-
cion, Nueva York, por ejem-
plo, el transporte piblico de
pasajeros es una fraccién mo-
desta del total; la mayor pro-
porcion  corresponde al ve-
hiculo privado. Ello es con-
secuencia del gran nidmero
de automéviles en relacién a
la poblacion: del orden de un
automovil cada dos habitan-
tes en Los Angeles y no muy
distinta en las demas ciuda-
des -—salvo Nueva York—:
seis por habitantes en la ciu-
dad y cuatro en ella y subuw-
bios. En cambio, en nuestro
pais, esa *proporcidn es sus-
tancialmente distinta: uno de
trece para el drea metropoli-
tana- de Buenos Aires. Y si
bien reconocemos el ripido
cambio operado en los lti-
mos diez anos, ciertamente
transcwrrirdn  varias  décadas
hasta aproximarnos a las ci-
fras ‘americanas. Quiere decir,
que para nosotros el transpor-
te publico de pasajeros es y
sera por mucho tiempo el de-

no fuere de uso exclusivo serd
suficiente una vmica calzada
auxiliar, En ningin caso la
detencién se hard en el carril
torincipal. i

TRANVIAS
SUBTERRANEOS

“Respecto de las lineas sub-
terrdneas —opin6  seguida-

mente— pienso que es impro-
bable que puedan construir-
se a breve plazo las del tipo
clasico, de tineles debajo de
las grandes avenidas de la
ciudad. Se trata de estructu-
ras que exigen inversiones
cuantiosas, imiposibles de sa-
tisfacer con la sola tarifa,
cualquiera ella fuere, tampo-
<o es admisible: que sean pa-
gadas por el tesoro piiblico;
deben ser, entonces, solventa-
das mediante impuesto a la
propiedad beneficiada yjo por
el presupuesto mumicipal, po-
co practicos ambos, salvo,
Guiza, para la linea Callao-
Entre Rios.

“Sin embargo, la solucién
se haria factible, combinan-
do el subterrineo con la au-

El ingemero Uostantini al explicar la farea que cumple el Centro de Informacion Documentaria. Lo
acompafian, de espaldas. el sefior José Maria Seoa ne, gerente del CAI, y los ingenieros Palazzo, Ber-

tion se plantea hoy, con mo- -

tivo de la renovacion del ba-
rrio San Telmo, que el Mu-
nicipio estudia actualmente
con la colaboracién de pres-

tigiosas entidades profesiona-

Tes, :
DISENO DE NUESTRAS .
AUTOVIAS URBANAS

“Ultimamente, jovenes in-
genieros argentines, han teni-
do oportunidad —afirmé— de
medirse con las diticultades
del disefiv de autovids urba-
nas; aparece evidente que se
han inspirade en los disefios
americanos, Parece oportuno
que aproveche esta oportuni-
dad para hacer conocer un
aspecto importante sobre esta
cuestion.

“La aultovia americana ti-
pica, descuida prever facili-
dades para el servicio del
fransporte piiblico.
COMPARACION CON
LOS EE. UU.

“Su perteccion - de diseiip
no puede discutivse, sin em-
bargo, antes de imitarlay dete-

. niéndonos  —dijo— a ocounsi-

terminante. Segin el CONA-
DE, la relacion entre trans-
porte piblico y privado era
de siete a wno en 1964; hoy
la disparidad no serid tan
marcada dado el fuerte re-
ciente aumento de automoto-
res y taxis, pero ello no cam-
bia en su esencia la situacion.

“Quiere decir, éntonces. que
los 6mmibus circularan —y

. conviene ¢ue circulen— en la

red de autovias. He ahi una
importante diferencia que in-
duce a disefiar nuestras arte-
rias ‘en lorma que puedan re-
cibir un fuerte caudal de 6m-
nibus y sin que se afecte la
fluidez v seguridad del trin-
sito. De paso diremos que un
simplecarril de uso exclusivo
para Omnibus, tiene una ca-
pacidad de transporte de pa-
sajeros andloga a la de una
linea de subterrineos: en este
caso de uso exclusivo deben
disefiarse en los puntos de de-
censo y ascenso de pasajeros.
calzadas auxiliares, dos o mas,
inidependientes del carril prin-
cipal, de-modo de no afectar
la fluidez de trinsito en él y
facilitar la maniobra en los
puntos de detencién, Cuandg

nardo Loitegui y Hernando Fridman.

tovia: si al tiempo- de proyec-
tar éstas se previera amplia
banquina central de separa-
cion de calzadas. y en esa
banquina se instalaran las vias
para el servicio de los trenes,
el costo de la autovia no au-
mentaria sustancialimente v el
servicio que prestarian los tre-
nes serfa el usual en los -
neles. Anado que los pasaje-
ros agradecerian el cambio
porque ahora podrian gozar
de vista al exterior. La pro-
longacion del acceso Norte
hasta Palermo, cuyo antepro-
yecto fue realizado bajo mi
direccion, se signié ese crite-
rio. El costo de la prolonga-
cion desde Chacarita a Saa-
vedra, autovia de 8 carriles,
4 para cada sentido de trin-
sito vy doble via férrea, se pre-
supuestl,  expropiaciones  in-
cluidas. en una suma poco
mayor que para la sola pro-
longacion de la linea B de
subterrdaneos en igual longi-
tud, linea a la que eventual-
mente sustitniria.

“Vale la pena detenerse so-
bre esta simbiosis, subterra-
neo-autovia, No se habrd re-

suelto el problems del trénsi-

Felicité el
CAl al ingen
Guillermo C. |

Con motivo de st
nacién en el cargo
secretario de obras
cios publicos de la
el presidente del
Argentine de Ingeni:
vié una nota de feli
al consocio Guillern
los Edo.

En ella, el ingeni
berto R. Costantini
16 al flamante sub:
rio sus votos de &
la gestién de gobier
le ha sido encomenc

—

to urbano si a la ve
resuelve el del estacic
to. Y bien, circulandc
hiculos en el mismo
transito que el subter
conductor podria, e
quier punto ~ del
trasbordar al tren, co
do en éste el viaje,
es claro, que a lo lar;
autovia y en proxim
las estaciones existier
yas para estacionar: s
c¢émodo y econdémico
éstas que ambular a ¢
busca de un sitio libr
gue la conveniencia
yectar las playas com
integrante de la obra

ESTETICA

“Un aspecto —dijo
— que debe tenerse e
mente en cuenta en |
yectos es el estético. I
via es en si una est
de grandes proporcion
aspecto monumental; |
llares de vehiculos cir
por ella, silenciosos y
muestran fuerza y a la
den. La.obra debe ar
con ese orden y ésa
el proyectista debe per
de respeto por la digni
su comstruccion. Asi,
de utilitaria, su obra sc
numento de cultura.

“No debemos imita
como las de algunas a
de Tokio, por ejempl
ductos que corren a
de los ejes de avenid:
tdndole valor edilicio;
£o encerrar a la arteri:
fondos de casas. cons
dola en el eje de ma
a la nanera del viadu
Puente Nicolas Avellan
nuestra Capital, Las |
construcciones urbanas
embellecey la ciudad:
pecto de la obra de
modo debe estimarse ¢
mentario y menos secu
Nada es wmas efectiv
educar el buen gusto p
su sentido estético. |
obra ptiblica hermosa.
vectista debe enriquec
ciudad en su econom
Ja vez en su acervo c

(Contimia en Ia ¥

-

Colabora la
empresa ACY]
con el CAl

Es de destacar Ia
boracidén desinter
puesta de manifiesto
empresa ACYTRA par
nuestra institucion,

Las autoridades de
tre Argentine de In
Fas, agradecen el
que brindan los dire
de la empresa menci
y formulan votos pi
creciente desarrollo
trial. .
g ==
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CENTRO ARGENTINO DE INGENIEROS

Buenos Aires, N.wiémbl

La entrega del premio La Ingenieria
adjudicado en 1970 al ing. Palazzo

(Viene de pag. 22)

REDES ARTERIALES
AMERICANAS

“Quizd sea de interés —de-

~ elar6— pasar rapida revista a

redes de ciudades america-
“nas; ello nos mostrara sus di-
ferentes tipos, resultante de
los ‘estudios de transporte a
gue: antes me referi.
Los Angeles: red de am:
;:_lez";malla- rectangular, inclu-
sicdo algonas arterias diago-
nales. Una de las radiales, la

© Hashoard, quizk la mis car-
gadu de trinsito en el mun-

doz 200000 - vehiculos por

_*Nueva York: el reticula-
do de Nueva York, no' encua-
‘dra en ningdn diseno defini-

i dor ello se debe a 1o irregu-
= laride la plaota de la ciudad.

Es de interés la forma de uti-
lizacion del espacio de aire
sobre algunas (I]e las arterias:
han sido cubiertas de trecho
en trecho con edificios diver-
sos: estacion de 6mnibus, pla-
yas de estacignamiento y has-
ta grandes casas de departa-
mentos.

“El plan de Chicago sigue
¢l diseno rectangular, aunque
cruzado por algunas arterias
radiales que parten del cen-
try de la ciudad y que son
las de mds alto volumen de
transito. La red de Chicago
¢s de especial interés para el
técnico por el disefio de algu-
nas de sus arterias: el North-
west Expressway, hoy Ken-
nedy. por ejemplo, presenta

“en la-amplia banquina central
de separacion de calzadas, dos
«cartiles de transito reversibles:
por la mafana se circula ‘en
ellos hacia la ciudad, y por
la tarde hacia los suburbios;
en el Eisenhower, la banqui-
na central, bien amplia tam-
bién, recibe las vias de una
linea de la red de subterra-
neos de la ciudad.

“La red arterial en constru-
cién en Detroit es restangu-
lar en el centro de la ciudad
y radial ef los suburbios; aqui
también s¢ ha tratado-de uti-
lizar el espacio sobre la au-
tovia.

“La red deé Bost es del
tipo. radig-eoncéntricat 7 ar-
terias radiales acceden al ani-
llo qu¢ <c¢ireunda el nicleo
central: el radio medio de és-
te es de un par de kiléme-
tros; olras tres arterias, con-
céntricas. respecto a_la prime-
rd- y-alejada de ella unos 5
kilometros la primera, 15 la
segunda. y 40 la tercera,

“Las tedes de Pittsburgs y
San Luis, esencialmente ra-
dio-concéntricas.

RED PARA
BUENOS. AIBRES

“La_que corresponda a
Baenos Aires. —afirmé— uo
padremos saberlo hasta tan-
to se realice el estudio del
transporte en el 4rea; una idea
de orden de magnitud, nos
la podrian ofrecer las redes
americanas, sumando las lon-
gitudes previstas por los pla-
nes correspondientes a veinte
de las 4reas metropolitanas de
grandes ciudades El’e ese pais,
las que en conjunto cubren
una superfciie de 28.000 Km2
y estin pobladas por 54 mi-
Hones de habitantes,, se ob-
tiene un desarrollo de 10.400
Kny., es decir, algo menos de
200 kilémetros de arterias por

cada: millén de habitantes:
para los ocho y medio millo-
nes del drea metropolitana de
Buenos Aires ‘corresponderfa
asi una red de 1600 Km. de
desarrollo:. una cifra préxima
a ésta se obtendria por com-
paracién de 4reas, siempre
que tomaramos para Buenos
Aires el area del Gran Bue-
nos Aires en lugar- del 4rea
metropolitana.

“El costo de la red serd
muy alto, del orden de los
centenares de miles de millo-
nes de pesos min.;-el costo del
estudio de transporte de pre-

~paracion del plan serd tam-

bién de importancia, quizé un
par de miles de millones de
pesos en el caso que se rea-
lizara en el pais, qlo'que se-
ria deseable siempre que se
contase con asesoramiento ex-
perto. Podria ser personal ba-
se para este estudio el que, en
la actualidad, en la Direccién
Nacional de Programacién y
Control de la Secretaria de
Obras Publicas, ha hecho sus
primeras armas en esa téc-
nica. En cuanto al proyecto
y construccién de las arte-
rias. el organismo més capa-
citado hoy en el pais para
realizarlos es Vialidad Nacio-
nal, es el Gnico con larga ex-
periencia en ese tipo de ar-
terias: mucho personal exper-
to y sobre todo promesas, vie-
ne perdiendo este organismo
desde hace afios —lo que no
es excepcion en las grandes
achninistraciones téenicas del
pais— ello no obstante, toda-
via _mantiene cuadros, que
convenientemente reforzados
y alentados, pueden realizar
adecuadamente la tarea.
FINANCIACION
“Desalentado el ahorro in-
terno por la persistente infla-
cién y muy alto ya el endeu-
damiento externo —sefalé—
no parece hubiera otra fuen-
te para cubrir las sustanciales
erogaciones anuales que cier-
tamente prevera el [;‘an, que
el impuesto al automotor. Te-
nemos presente la pesada y
hasta injusta carga fiscal que
soporta, pero él ha probado
acabadamente su vitalidad,
creciendo _ vigorosamente aiio
tras ano. Es un lugar comin
que en su origen el impuesto
al combustible para attomo-
tores fue bien recibido y has-
ta pagado sin esfuerzo por el
contribuyente, por cuanto su
objeto fue construir la red
vial del pais. No fue sino pos-
teriormente que la pnpuEfri«
dad del “impuesto  mermd,
cuanido la desviacién de los
fondos hacia otros fines se hi-

zo sustancial, Saprimamos la-

desviacion o moderémosla vy
el. automotor ' pagard las ar-
terias wurbanas cue necesita.

“Durante décadas ha lucha-
do bravamente —expresé por
ultimo el ingeniero Palazzo—
para obtener el derecho “de
pagar €l mismo las carreteras
que necesitaba y .entregarnos
la riqueza que dormia laten-
te en ¢l: ayudémosle a rom-
per las trabas que lo ahogan
en drea urbana. No pide ayu-
da extraiia; ahora como antes
pagara de su propia savia el
medio que necesita.”

Antecedentes del
ingeniero Palazzo

Ingeniero civil, con diploma

- expedido por la Facultad de

Ciencias Exactas, Fisicas v
Naturales de la ciudad de
Buenos Aires, obteniendo el
diploma en octubre de 1915

. y- recibiendo, por sus clasi- -

ficaciones, Diploma de Honor,

Antecedentes cientificos
y publicaciones

“Determinacion analitica de la
resultante de.dos fuerzas iguales
Yy concurrentes en el plano, Re-
vista del Centro de EStudiantes
de Ingenieria de Buenos Aires,
Junio de 1914.

“Riego por elevacion mecanicsg
en el Neuguén”, Proyecto final

para optar al titulo de Ingeniero :

Civil 1915. o'

“Sobre turbinas para pequefias
caidas™, -‘Trabajo - presentado al
Primer Congreso Nacional de In-
genieria, 1916 y- publicado en la
“Seccién Riego” - Tomo I.

" “Calculo del puente suspendido
sobre el Quequén frenté a Ne-
cochea”. Memoria técnica, 1925.

"“El Costo de la detencion del
trafico” 1927. “Eleccién del tipo
de pavimento” 1928. “El trazado
del camino Lujan-Mercedes” 1930.
De estos tres trabajos, la Direc-
cion de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires ha efectuado.un
tiraje al mimeégrafo en 1939. En
el ultimo. el autor sustenté las
tesis de que un camino de la red
troncal, no debe cruzar zona po-
blada; principio adoptado en el
pais, después de larga controver-
sia.

“Calzada de hormigon en ciu-
dades y pueblos”; Revista “La
Ingenieria” N? 644 - 1928,

“La obra vial en la Provincia
de Santa Fe” Revista “La Inge-
nieria” N¢ 679 - 1931, reimpreso
por la Revista de “Economia Ar-
gentina - 1931

“Reglamento de Estudios y pro-
yectos, Construcciones y Manteni-
miento de la Direccion de Viali-
dad de la Provincia de Santa
Fe” 1931.

“Criterio econémico en el tra-
zado de los caminds a pavimen-
tar”; Revista “La Ingenieria” nu-
mero- 680, 1931.

“Cruces de las grandes rutas
por los centros poblados”, Revista
“La Ingenieria” - Febrero 1931.

“El trafico en Buenos Aires;
avaluaciéon de la riqueza perdida”;
Conferencia pronunciada en el
Centre Argentino de Ingenieros -
Enero 4 de 1933, publicada en par-
te en la Revista de “Economia
Argentina”, Enero de 1933.

“El trafico en Buenos Aires I”,
publicado bajo el titulo: “Dos-
clentos millones de pesos y cerca
de doscientas cincuenta vidas
pierde la- Ciudad por ano”. La
lentitud y-las dificultades del tra-
fico, son las causantes de... etc.”.

- Diarip “La Nacion” Abril 16 de

1933.

“El trafico en Buenos Aires Ii”,
publicado bajo el titulo: “Los
subterraneos no¢ suprimiran la
congestion del trafico... el pro-
blema ni siquiera cambiara de
.aspecto y continuard tan grave
como al presente, etc.”. Diaric
“La Nacién” Abril 23 de 1933.

“El trafico en Buenos Aires III",
publicado bajo el titulo: “La so-
lucién de los problemas del trafi-
co, esta en la construccién de
amplias arterias a bajo nivel”.
El autor propone una red de ese
tipo de arteria, que, abriéndose
en abanico, comunicarda la zona
central con Belgrano, Urquiza,
Devote. Liniers, Boedo y Avella-
neda”. “Descripcion sumaria y fi-
nanciacion del proyecto” - Dia-
rio “La Nacion”. Abril 30 de 1933.
.“Red de viasabajo nivel-Solu-
cion’ Ge. problemgs urbanos”. Un
tomo impreso en los Talleres gra-
ficos A. Balocco y Cia.. Buenos
Aires 1933. : S

“Red provincial de camincs y
plan de trabajos”. Obra en cdla-
boracion con los Ingenieros Vi-
cente Afion Suareéz y Carlos Pé-
rez- del Cerro. Talleres Graficos
Oficiales - La Plata 1934. - -

“Reglamentacion General del
Trafico”. Decreto N? 655 del P. E.
de la Provincia de Buenos Aires
v Decreto N° 641 - “Reserva de
terrenos en los cruces de carrete-
ras”. Ambos publicados en “Via-
lidad” Talleres de impresiones ofi-
ciales. La Plata, 1935. Afios des-
pués ratificado por Ley de la Pro-
vincia de Buenos Aires.

“Reglamento de las divisiones:
Construcciones, Mantenimiento y

Trazado de las zonas”; los dos
ultimos, publicados sepairadamen-
te por la Direccion de Puentes y
Caminos en 1934. ’

“Pliego General de Condiciones™
¥y “Especificaciones Técnicas” pa-
ra las obras de la Direccion de
Puentes y Caminos de la Provin-
cia, 1934, Publicades por la Di-
reccién de Vialidad de la Pro-
vincia de Buencs Aires.

“Buen sentide de la inversion
de fondos”. Revista Técnica “Ca-
minos”, Marzo de 1934,

“Previsiones en los cruces de
carreteras, avenidas suburbanas
y de circulacion: el acceso a tra-
vés de lag zonas suburbanas”.
Revista Técnica ‘Caminos”. Se-
tiembre de 1934. ek

“Caminds a Mar del Plata, di¢-

© tamen técnico sobre eleccion de

trazas’ Boletin de Obras ‘Publicas
de la ‘Republica Argentina. N°¢ 8.
1934. : i

“El Macadam al agua moderno”,
Revista Técnica. “Caminos”, Mar-
zo de 1935, reimpreso por la Di-
reccién Naclcnal de Vialidad en
1935 y 1938, Volumen 10.

“Puente de gran trafico dentro
de las zonas urbanas, ubicacién y
accesos “Revista Técnica “Cami-
nos™ Julio de 1936. g

“Vias para vehiculos automoto-
res: tendencias modernas: Con-
ferencia pronunciada en la Pri-
mera Reuniéon Anual de Caminos
el 6 de Octubre de 1936, en la
Facultad de Ciencias Fisicomate-
maticas de La Plata.

“Aplicacion de los métodos es-
tadisticos al justiprecio de terre-
nos en las zonas suburbanas de la
Capital”. Conferencia en el Cen-
tro Argentipq de Ingenieros. Oc-
tubre de 1936. Revista “La In-
genieria”, N° 745, 1936.

“Ubicaciéon de los edificios pii-
blicos en la Ciudad de Buenos
Aires”, informe en colaboracion
con los Arquitectos Beretervide,
Vautier y Rocca - edicién al mi-
meoégrafo, Diciembre de 1936.

“Justiprecio de tierras’” —un to-
mo— Imprenta A. Baioco y Cia,,
Buenos Aires, 1936.

‘Debe cambiarse sustancialmen-
te el disno de nuestras carrete-
1as”. Revista, Técnica “Caminos”.
Mayo-Junio 1937: reimpreso por
la “Revista de Caminos” de San-
tiago de Chile, en el numero de
Marzo de 1938. Ensayo..,

“El disehc de una carretera,
como funcion de la velocidad di-
rectriz fijada”. Revista Técnica
“Caminos”, Noviembre-Diciembre
1937; reimpresa por la “Revista
de Caminos” de Santiago de Chi-
le, Abril de 1938.

“La Avenida General Paz y su
significado en Ila Vialidad del
pais”. Conferencia pronunciada
en el Concejo Deliberante ante
ios delegados al ITT Congreso Ar-

. gentino de Vialidad, 3 de Junio

de 1937.

“La separacién de ftraficos en
el camino”, Trabajo presentado al
VIII Congreso Internacional de
Caminos La Haya, 1938. Publica-
cion N° 55.

“Técnica del disefio de Carrete-
ras”. Conferencia pronunciada en
la Faeultad de Ciencias Fisicoma-
tematicas de La Plata. 5 de Octu-
bre de 1937, II Reunién Anual de
Caminos, 1938.

“La técnica moderna desecha
en prineipic el ensanche de calles
y se orienta hacia-la construccion
de arterias para uso exclusivo de
automotores”, Diario “La Nacién”,
18 de Setiembre de 1938, reimpre-
so en el “Diario de Sesiones” del
Concejo Deliberante de Buenos
Aires del 4 de Octubre de 1938.

“Principios basicos para la re-
daccion de Pliegos de Condicio-
nes y Especificaciones”. Revista

- “La . Ingenieria’ N2 794, 1938.

“Coredactor del Pliego General
¢e Condiciones™ de la Direccion
Nacional de Vialidad. 1938.

-“La vialidad en la Argentina®,
Diarie “La Nacién™ 1° de Enero
de 1939, :

"Costo anual para el transito
en los pasos a nivel en la ciudad
de .Buenos Aires"”, presentado al
“Instituto de! Camino", 1939.:

“El problema de los accesos a
las grandes capitales”. Revista
Técnica ~“Caminos”. Setiembre-
Octubre de 1939.

“Arterias de acceso'a las gran-
des ciudades: criterio urbanistico
y técnico vial para su trazado y
disenno!”’; conferencia en la Fa-
cultad de Ciencias Fisicomatemé-
ticas de La Plata: “IV Reunién
Anual de Caminos”. Octubre de
1939,

Colecta |
ayuda de en
de lepi

El Patronato
mo de Lepra de
blica Argentina
tronato de Leprc
RepUblica Argen
iniciado su cole
coincidente este -
4° aniversario d
dacién,

Por tal motivc
toridades han en
nota al Centro
de Ingenijeros e
solicitan el apoyo
cc de nuestros
-quienes pueden
gar sus donacior
E. ‘Uriburu 1018
capital, lugar en e
ciona la mencior
dad, que preside
Angélica Susan:
de Guerrico.

“El rond point en
rutas a la luz del ¢
velocidad directriz”. :
nica “Caminos”. N
ciembre de 1939.

“La Avenida Gener:
cripeion técenica: dos
blicados por la Dire
nal de Vialidad en 1¢

“Ensayo sobre ame
estructuras y miquix
técnica “Caminos”. 1
ro de 1940.

“Vias de Comunica
tes. 1941, un tomo e«
Centro Estudiantes d

“Planeamiento y
apuntes, 13957 dos tor
por el Centro Estudi:
genleria.

Antecedentes doce

Profesor de “Vias
cacion”. Trazado y e
construccion, en la
Ciencias Exactas Fisi
rales de la Universid
de Buenos Aires, 19

Profesor de Plane
Urbanismo en la Fac
genieria de la Uni
Buenos Aires. 1958 -

Antecedentes admi

Jefe de la Comisién
de la linea férrea
Superintendencia téc
C. a Meridiano V, S
1922 - a Marzo de 1923

Jefe de Proyeeto y
de puentes, en la I
Puentes y Caminos d
cia de Buenos Aires,
a Diciembre de 1923.

Jefe de Estudios y 1
Puentes y Caminos d
cia, de Buenos Alres
1924 a 1932, con dos
nes, 1926 a 1927 comi
el Gobierno de la E
Europa, para vigilar |
cién del puente “Que
de”, y 1930 - 1931, ce:
Gcbierno de la Provin
nos Aires al de la F
Santa Fe para org
“Comisiones Viales” y
par el cargo de
Vialidad de la Provin
ta Fe”, 1930 -1931.

‘Ingeniero adscripto
clén de Puentes y C
cargadc de la reorgs
la Direccion; luego,
de 1934, Vice Director
participacion, y desde
a Febrero de 1935, Ast
de la misma.

Jefe Teécnico de la
Argentina Puricelll. ]
Obras Piblicas. 1933

Jefe de proyecto de
General Paz, en la Di
cional de Vialidad -
Jefe de Proyecto de !
Capital Federal y g
dades del pais.
Director -y Vicepre
Y.PF. 1943-1946.
Interventor de Vialida
1955-57. -
Director - de Vialidac
1957-1958. F
Secretario de Estado
Publicas. 1959 - 61.
Director de la Socie
Siderurgia Argentina,
a 1968.

. Vocal de la Comisiér

La Plata - Buencs A

1970.
Otros antecedentes
Comisionado en Fr:
(Continua
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El premio “La Ingenieria” dado al ing. Pala

(Viene de pag. 21)

Alemania para Ia vigiliancia de
los trabajos del puente susnendido
Quequen grande” por el Gobier-
no de la Provincia de Buenos
Aires, 1926-27.

Delegado de la Provineia de
Buenos Aires-al Primer Congre-
so Nacional de ‘Iunsmo Octubre
qe 1928,

: Delegado 'de la 'Provincia de
Buet)os Aires-al Segundo Congre-
so Nacional de Vialidad, 1929.

uDe1eg,sao de la “Provincia de
Puenos ' Afres y del  Automovil
Cfuh Argentino al Segundo Con-
gresa de Turismo, en 1930,

Comisionado por el Gobierno de
la Pm»mc'a de Buenos Aires, pa-
ra el dstuio gé las Cant-eras Chi-

nas, 1230. i

 Comisionado “ad-honorem™ por
€l Gobierno de la Provinela de
Santa Fe. para el estudio en Euro-
pa. de la;conservacion de eami-
nos. 1932

M]embro de la Comision desig-
nada por el P. E. de la Nacion
para la ubieacién de edificios pii-
blicos en' Ia Capital Federal, 1934,

Delegade de 1a Provineita de
Buenos Aires y del Centro Na-
cional de Ingenieros al Primer
Congreso de Urbanismo, 1935,

Secretario de la Comision Tée-
nica del Tercer Congresa Argen-
tino de Vialidad. 1938. 5

Miembro de la Comision desig-
nada por Concejo Deliberante
de la Capital. para asesorarlo en
Ia redaccion del Reglamento Ge-
neral de Construeciones, 1938.

Miembro de la Comision desig-
nada por la Direccion Nacion: !
de Vialidad para la redaccién de
los Pliegos de Condicienes. 1938

Miembro de numero del Insti-
tuto del Camino, 1939.

Director de publicaciones del
Instituto del Camino, 1939.

Director de la Revista Técnica
“Caminos’. agosto de 1939

Jurado para la designaciéon de
profesores en las WUniversidades
de Buenos. Aires, Litoral y Cuyo;
Jurado en concursos de obras de
ingenieria designado por la Pro-
vincia de Buenos ‘Aires, Munici-
palidad de Ia Capital y por el
Centro de Ingenieros.

Trabajos de
Organizacion Vial
Creacion y Organizaeion de la
Division Estudios y Proyeetos de
la Direccién de Puentes y Cami-
ros de la Provincia de Buenos
Aires. 1924. '
Creacion de las Oomisiones

Viales Santafesinas y Organiza-
cion de la Direccion de Vialidad
de Ia Provincia de Santa Fe:
Reglamentos, Ficheros y papele-
ria impresa, 1931.
Reorganizacién de la Direccién
de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires: administrativa y
técnica, 1933-1934.
Organizacion del Departamento
Técnico de la Sociedad Anénima

Italo Argentina Puricelli de Obras

Puklicas, 1935.

Orzanizacion y Reglamentacion
de ia Labor del Censo del "Trafico
en los cruces a nivel en la Capi-
tal Federal, dispuesta por el Ins-
tituto del Camino, 1939.

Proyectos de obras
camineras y urbanisticas

En la enumeracién que sigue
figuran solamente las obras de
earacteristicas interesantes:

Estudio y trazado de la via fé-
rrea Azul-Tandil del F. C. Meri-
diano V. 1922,

Puente de hormigén armado
sobre el Sauce Chico, viga Vie-
rendel de 30 metros de luz, 1924.

Puente suspendido rigido sobre
el Queguén Grande, frente a Ne-
cochea: luces de 60 metros, 150
metros y 660 metros; 1925,

Puente pértico de hormigén ar-
mado sobre el rio Arrecifes fren-
te a la ciudad de Arrecifes: 40
metros de luz, 1927.

Puente tipo de la Direccion de
Puentes y Caminos de hormigén
armado de 5, 6, 7, 8, 10, 12, 15,
20, 25, 30 y 40 memos de luz, de
los cuales se construyeron varios
centenares en el periodo 1925 a
1935.

Estudio de la fraza del camino
Lujan a Mercedes con el criterio,
original en su époea, de no cru-
zar zona poblada. 1927,

Proyecto de la Avenida Gene-
ral Paz de circunvalacion a la
Capital Federal, 1936.

Proyecito de circunvalacién de
Ia ciudad de Rosario, 1938.

Proyecto del acceso Norte a la
Capital Federal: cuafro calzadas
ge dos vias cada una, 1941.

Anteproyecto de la Autovia
Buenos Aires La Plata y plan de
urbanizacion de tierras aledaitas,
1940, reprod:icido por Vialidad
Nacional en 1956,

Anteproyecto de prolongaeién
cel Acceso Norte a la Capital
Federal, dentro de la ciudad; de
Avenida General Paz a Avenida
Dorrego. Asesoramiento. 1969.

La calidad se

La creciente demanda por los chasis para
camiones, colectivos y omnibus que llevan
fa afamada estrella Mercedes-Benz

es |a prueba mas elocuente de su alta
calidad. Son de sélida construcgion,

de gran potencia y seguridad.

impone

Las reservas de energia de sus fuertes
motores Diesel permiten altos
promedios de velocidad llevando una gramn

carga util.

Por eso resulian tan

econdémicos en el consumo y manignimienlde
durante toda su larga vida CGtH.

“Sw buena estrelfa

en todos los camines”

Mercedes-Benz

Construccion de oh:
ras importantes:

Puente suspendido
el Quequén grande, I
cochea. 1926, Director

Camino de la Capi
a Raosario, primer fra
g6n armado, 1935; Jefe
truccion.

Camino de Rosario
tramo Bell Ville-Balle:
Ruta N° 9, macadam
miento superficial. 195
fe de la Construccion.

El Plan Vemme de ¢
de viviendas mediante
esfuerzo, sin inversidr
de mano y con terren
les y direccién técnic
por el Estado. Decre
16.205/59. Se construye
llar de viviendas en G
grano 1959 - 1964 -
oficial.

Sistematizacion de 1a
te del Rio de la Plat
urbanizacion de Ia tie
var al Tio y constr
eanal costanrrero. 1960.
cficial,

Anteproyecto de u
de los terrenos g gana
virtud del Decreto N¢
P. E. Nacional y vi
vial y ferroviarias ent
y Sud de la Capital
lo largo de su boréde
Publicado por la Unis
Buenos Aires.

Investigaciones y tre
origimales important

Plan de accesos 2 |
ciudades del pais; for
un grupoe de técnicos
de su concrecion, gu
cuela, 1939.

Plan de camines d
Agricefa; creacion del
técnico administrativo
gislacién para su concl
la colaboracién del In
1956.

Plan de red arterial
ia ciudad de Buenos
puesto en “Red de V
Nivel. obra citada. 1!
articulo relativo de Ces

tini en el NY 2 de
“Strade’”, pazs 5.8
1934

Levantamiento rapi

wihes en uso en Ia P
Buenos Aires, desde 19¢
dose aplicado en el lev:
de 45.000 km. de camin

La traza de los camir
ies, no debe cruzar zo
(proyecto del camino I
cedes. 1927; informe t
el BExpte. M-223- 1930 1
tado).

Viga de rigidez de a
proyecto ¥ calculo (Me
nica sobre el puente
sobre el rio Quequén gr
traba jo eitadoy.

Al preyectarse un ca
preverse la previsién c
cies adicionales, de ter
cruces con otras cualqu
transito, em previsién
cruces a dos niveles j
do entre tanto amplia
(Vialidad, Decreto N° 6
Provincia de Buenos Al

jo citado. ratifieadn pe
vencial ).
Metodo para in Sei

del valor de la tierca, 1
precio de tierra, A.
Cia. Buenos Aires, tra
do) aplicado a centena
ritajes. (Véase articul
Noe H. Quiroga en
Técnica “Caminos”,
de 1939).

Autor del criteric de
direetriz en el frazadc
ae caminos; principio r
te adoptado por Ia cat
técnicos del pais, sienc
nida General Paz, pro;
1936, la obra donde pr
vez se aplicara. El aut
investigaciones basadas
vo principio: calzadas
cion y desaceleraclon,
curvas verticales y he
“curva C”, etc. que cor
mayor claridad y logi
nroyectos viales. Obra

Pian Vemme de const
viviendas, obva citada,
de vinculacién vial y
entre el norte y sud de
utilizando los diques
Madero: desafectacion
urbanizacion adecuada
presente de las tierras
rio, 1864, obra cilada.




