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rritos de una segunda O tercera estufa que se podra
colocar con el tiempo.

2° Para el edificio central que comprende la parte
infectada, la desinfectada la pieza de la caldera y
los depdsitos para la recepcion y la entrega de la
ropa, hubiese convenido para su mejor ventilacion que
el techo fuera provisto en todo su largo de una clara-
bova, pues en este caso la ventilacion por arriba es la
mejor.

3° Para este mismo edificio hubiera sido muy con-
veniente establecer su piso general 4 unos ochenta cen-
timetros sobre el nivel de los patios, pues que esta
disposicion facilita mucho la carga y descargas de las
orandes bolsas de.ropa en los carros correspondientes.

4° La pieza reservada para las calderas y utiles
de composturas, nos parece de dimensiones muy redu-
cidas y en ella se podra dificilmente colocar convenien-
temente una segunda caldera de reserva, lo que sera
necesario hacer una vez que haya dos estufas 1guales
4 la actual que tengan que trabajar diariamente, pues
aunque de eapacidad suficiente para las dos, es sabido
que una caldera necesita descanso para-la limpieza y
composturas. .

Una vez que haya 3 estufas, esta segunda caldera
sera indispensable. '

5° En cuanto al lado sucio en general, pensamos
que ha recibido muchas reparticiones y que es conve-
niente utilizarlo lo menos posible, cuando hay terreno
disponible & precio modico, para distribuir en él las
habitaciones 6 cocina del personal, como las caballeri-
zas que necesitan siempre los cuidados de una persona,
v mas bien dejar el patio lo més vacio posible.

Convendria, por otra parte, que los desinfectadores
sucios, una vez que hayan terminado sus operaciones,
no pasasen del patio sucio directamente a la calle pu-
blica, sino que pasasen de la pileza sucia en la cual tra-
bajan, 4 la limpieza por un toilet sucio, un baiio y otro
toilet limpio, en los cuales dejarian sus trajes sucios, se
bafiarian y vestirian sus trajes de particular que habian
dejado al empezar el servicio, para de alli salir a la
calle por el lado limpio, sin tener, como en el caso pre-
sente, que atravesar todo el largo del patio sucio des-
pués de haberse bafiado y mudado de particular, antes
de dirigirse a sus casas de familia.

En cuanto & los caballos y carros de desinfeccion
éstos podrian tener su compartimento en el patio lim-
pio, puesto que antes de salir del patio sucio habra
siempre que desinfectarlos cuidadosamente, de modo
que en el patio sucio no quedaria mds que una letrina
para los desinfectadores sucios y el horno crematorio,
si fuera necesario; pero ningun empleado durante la
noche.

6° Los baios y los toilets de los médicos y los de
los desinfectadores que estan en el patio sucio, pensa-
mos que hubiera convenido ubicarlos menos lejos de
la entrada del personal y colocarlos entre el lado sucio
v el lado limpio precediendo y siguiendo a cada bafio
una piecita de toilet, dejando cada uno en la primera
sus trajes de particular para vestir en la segunda sus
trajes de desinfectadores y vice versa para la vuelta,
con mas un bano caliente 6 de lluvia.

Como los médicos tendran que ir pocas veces al
lado sucio la disposicién que indicamos les permitira,
asi como al resto del personal, de aprovechar los banos
sin por eso tener que pasar el lado sucio.

En regla general pensamos que solamente los co-
cheros que llevan la ropa infectada, los que no se mo-

veran de sus asientos, y las personas que van al horno
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crematorio deberian entrar en el patio sucio, y que
absolutamente ninguna persona deberia salir por este
lado para mezclarse directamente y en seguida con el
publico, sino siempre por el lado impio por el pasaje
expresamente reservado al efecto.

No obstante estas pequeiias observaciones, la Esta-
cién Sanitaria de desinfeccion del Rosario puede. con-
siderarse como una estacion de primer orden y esta
llamada & prestar verdaderos servicios a la salud pu-
blica de su poblacion; ella merece ser comparada a las
mejores de Europa y hace gran honor a sus miciadores.

Enrique Perrier,
Ine. civil Sanitario.

Transformacidn de los. desperdicios urbanos

Aprovechamiento de las basuras.

La extraccién y transformacion de las basuras pro-
cedentes de las grandes ciudades, constituye un proble-
ma que los higienistas tienen siempre en estudio, pro-
curando una solucién satisfactoria, higiénica y econo-
micamente considerada.

Algunas ciudades distribuyen las basuras a los agri-
cultores de los alrededores, quienes las utilizan como
abono, pero el procedimiento tiene sus inconvenientes,
ya por lo limitado de la zona en que economicamente
puede aplicarse, 6 ya como ha sucedido, porque los
agricultores concluyen por rechazarlas en vista de la
oran cantidad de materias estériles y también perjudi-
ciales que acumulan en sus terrenos. T

La incineracién practicada en lugares fijos 0 en hor-
nos portdtiles, es también un procedimiento usado que
4 sus ventajas acompaiian algunos inconvenientes, como
ser el de producir males olores y exigir un gasto de
combustible de alguna consideracion.

Pero no es nuestro proposito pasar en revista los
diferentes sistemas empleados, sino indicar uno adop-
tado por dos ciudades de los Estados Unidos y que pa-
rece satisfacer al desideratum de los higienistas.

Nos referimos al sistema Arnold, que utiliza como
tnico agente el vapor de agua 4 alta presion.

Las ciudades de Filadelfia y Nueva York aplican
este procedimiento & la transformacién de la mitad de
las basuras que recojen diariamente, debiendo mnotarse
que la ciudad de Nueva York ha adoptado el sistema
por considerarlo el mejor de los presentados al concur-
so abierto 4 objeto de elejir el mas ventajoso.

Por este sistema, las basuras recojidas, despues de
separar de ellas los objetos de dimensiones inconvenien-
tes en relacidén 4 las aberturas de los aparatos en que
ulteriormente deben pasar, son colocadas en depositos
que pueden ser cerrados herméticamente y en los cua-
les se las somete & la accién del vapor de agua a 4,5
atmosferas, durante seis horas proximamente. En segui-
da se les hace pasar 4 grandes cajas, también de cierre
hermético, que provistas de un doble fondo, permiten
recojer el agua de condensaciéon que acompafia a las
basuras salidas de los depositos.

De estas cajas, los residuos simplemente escurridos,
pasan & prensas poderosas que extraen elresto del agua
que les impregna, agua que va 4 reunirse, con la antes
obtenida, en grandes cubas de decantacion constituyen-
do una verdadera emulsion que contiene toda la mate-
ria grasa de las basuras.

La materia prensada que conserva alguna humedad
atraviesa un secador que la devuelve completamente
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seca, en estado desmenuzable; pasa luego por un tritu-
rador y un cernidor, obteniendo por tltimo un polvo
fino de color oscuro sin olor manifiesto, como trans-

tormacion de los residuos nauseabundos sometidos al
procedimiento.

De las cubas de decalgacidn se extrae una orasa de
color oscuro pero suscept¥ble de adquirir un blanco per-
fecto. - |
Los analisis practicados en Filadelfia dan para los
productos obtenidos la siguiente composicién: 2,545 9/,
de materia grasa; 12 4 18 9/, de materia seca siendo
esta ultima compuesta de: Azde, 2.63 9/,: Acido fosfd-
rico, 2.40 9/,; Potasa, 0.80 9/,.

Lia usina instalada en Filadelfia puede transformar
hariamente 400 toneladas de basuras. Estéd dotada de
na maquina Corliss de 75 caballos, varios generadores
que proveen el vapor necesario, y un dinamo destinado
a alimentar 300 lamparas de incandescencia para el tra-
bajo nocturno.

Iil costo de la instalacion ha sido de 125.000 $ oro.

'.-J.
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S1 las autoridades municipales de Buenos Aires se
ocuparan de este asunto, no seria dificil que el sistema
fuera adoptado entre nosotros. Son garantias de su bon-
dad las dos ciudades que lo practican.

Las ventajas de transformar una materia inmunda
en otra perfectamente indcua y que tal vez constituiria
un producto exportable, merecen una atencién especial,
tanto mds si se tiene en cuenta que el procedimiento de
meineracion actualmente en uso no puede ser méas pri-
mitive ni mds molesto, y por cuya observacién podria
deducirse que los procedimientos modernos de destruc-
c10n de las basuras son desconocidos en- Buenos Aires.
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L4 traccion eléctrica — Compafiia de Tramways “la Capital

Dentro de pocas semanas la Compaiia de Tramways «La Ca-
pital» halilitwd la primera seccion de sus lineas, desde la ave-
nida Entre Rios hasta Flores.

Adelantamos 4 nuestros lectores algunos datos respecto & la
estacion eléctrica de esta Compaiifa, cuyas instal iclones, por lo
moderno y completo como por la fuerza que pueden desarrcollar,
son ahora, sin duda, las mas importantes de la Capital.

La Compaiiia tuvo en conce:ién cuatro i eas: la primera,
de la Plazy de Mayo, pasa por el Paseo (Coldn, bifurcandose por
Salt Juan y Comercio, hasta Entre Rios: de alli los rieles se es-
tablecerdn en San Juan hasta Boedo, y después, por Rio Cuarto
hasta Ilores. Ksta es la linea actualmente en construccion.

Las otras tres van respectivamente hasta la Darsena, la Boc
vy !os nuevos mataderos.

El recorrilo de las tres primeras es de 36 kilometros; la de
los nuevos mataderos sera de 15 kildmetros.

Para el trafico de todas estas lineas se provee con cuatro cal-
deras tulularves Stirline, de 250 caballos de fuerza cada una. Ia
chimenea que da aire 4 las hornallas es de metal, y por dentro
esta reves 1da de ladrillos refractarios. En su base se ha estable-
cido un ventilador, el cual tiene dos ventajas: permite construir
una chimenca mas corta, pues activa por si §olo el tiraje, eco-
nomizand, gastos de construccién, y lo gradua segun la
Luerza motriz que se quiere desarrollar, produciendo una econo-
mia permanente en el combustible.

Lios motores son tres, fabricados por Ball v Wood, de New-
York. Cada uno de ellos tiene 450 caballos de fuerza. Los tres
goneradores pueden resistir 4 300 kilo-ratt cada uno, equivalen-
tes a 500 walrs, -

Cuarenta y un coczhes se han construido para las tres prime-
ras lineas, 6 sea para treinta y seis kilémetros de via. Kstos co-
ches. con capacidad para cincuenta y dos personas, recuerdan
por la forma & los dmmnibus de Paris v de Londres: esto es, tie-
'en una mnverial, 6 sea un segundo piso, al cual se accede por
do;{-; escaleritas de caracol colocadas en las plataformas termi-
na.cs, '
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Para la transmision del fluido motor se han establecido 4 lo
largo de las vias dos espe:ies de cables: uno es el cable trolley,
agreo, de un centimetro mas 6 menos de didmetro, suspendido a
postes que estan plantados al lado de la via de treinta en treinta
metros. lstos postes son de fierro en el centro de la ciulad y
de madera en los suburbios, en esta diferencia no molia otra ra-
zon que un criterio estético. El segundo cable es mucho mas
grueso, ten.endo un didmetro de tres centimetros. Es hecho como
el primero con alambre de cobre trenzado, con un revestimiento
de algodon alquitrana’o, envuslto 4 su vez en una caph de cau-.

- cho. Estos cables estan encerrados en un tubo de madera trata-

da con creosota. Cada diez postes ordinarios hay un poste de
fierro tubular, que por su condu:to interior pone en comunica-
cion el trolley con el cable alimentador colocalo en el subsuelo.

lista 1nstalacidon permitira imprimir -4 los coches una velo :idad
que puede alcanzar hasta dieciocho 6 veinte millas por hora, 0 sean
de treinta y dos 4 treinta y seis kilém.; sin embargo, en la parte
centrica de la ciudad, irdn méas despacio, en razdn da las exigen-
cias inherentes al servicio y 4 la reglamentacidn del trafico
urbano.

Lios trabajos de la estacidn eléctrica fueron dirigidos por el
sefior J. W. M. Corskey, siendo director administralor de la
compaiia el sefior C. R. Thursby.

La_ estacion y la primera parte de la linea que se construye
alcanzard un costo de un millon y doscientos mil pesos aproxi-
malamente.

PROSPERO ROYERE

Una pérdida sensible, una inteligencia menos, vy una vida
arrebatada en la flor de sus afos. El ingeniero Prdspero Ro-
yere, digno miembro de nu2stra institucion, ha dejado de exl1stir,
joven aun, el dia 26 de Agostoen esta Capital.

lira un obreo in ansable en la ruda labor del Inzeniero, es-
tudioso, perseverante, modesto y sincero, por lo cual se capto
siempre la simpatia de cuantos tuvieron la ozasién de cultivar
su am stad, ya sea en los puestos que ocupara en [luropa 0 en
esta su patria, ya privadamente, donde siempre fué admirado
como un buen amigo.

Nacio en esta Capital el 24 de TFebrero de 1869. Ingreso al
Colegio de Santa Barbara, en Paris, en Junio de 1837, donde se
recibié de Bachiller en ciencias. Kn el mismo Colegio cursd los
preparatorios requeridos para ingresar 4 la Escuela Politécnica;
pero al presentarse, habiéndosele exigido como condicién indispen-
sable la nacionalizacién {rancesa, desistié, y en 1888 se presento
al concurgo de la Escuela Central, donle fué aceptado. |

liste es un-dato muy caracteristizo, que es justo hacer re-
saltar. | -

Il ano de 1891 se diplomé en la expresada escgela como In-
geniero de Artes y Manufacturas, y como fuera muy apreciado
por sus profesores, especialmente del sefior Levy, que conocia
su competencia, lo propuso y envié & Espafia como Ingeniero
de la empresa Fives-Lille, para la construccién de un ferroca-
rril de Linares a Almenria.

Permanecié un aiio pestinlo muy buenos servicios, y ¢omo
luera necesario su venila 4 esta Capital, fu ron inatiles cuantos
estuerzos hicieron sus superiores para conseguir su estadia alli
por.mas tiempo y salié con certificados altamente honrosos, que
le acreditaban acerca de su competencia y laboriosilad. |

Vino a Buenos Aires el afio 1892, v en Mayo del mi3mnod, reva-
l1d6 su titu'o como Ingeniero Civil en nuestra Facultad.

Ingres6 4 las Obras de Salubridad como Ingeniero de la sac-
cion Cloacas externas en abril de 1893 y mas tarde fusd nombra-
do Ingeniero encargado del Establecimienlo Recoleta, cargo que
desempeiié hasta pocos meses antes de su muerte.
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Puertos y canales—Hemos recibido la primer entrega de la
obra que con este titulo publican los Ingenieros Luis F. Taurel
y José P. Romagosa prolesores, titular y suplente de la aslg-
natura en nuestra Facultad, & objeto de facilitar su estudio a los
alumnos del sexto aho de Ingenieria. |

Se proponen sus autores describir prolijaments las obras del
Puerto de Buenos Aires y la Plata, ast como las analogas exis-
tentes entre nosotros. -

La entrega repartida trata de las Erclusas de Navegacion
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Distancias y rumbos calculados por el agrimensor Juan
M. A. Lacunza — Con los datos que conticnen las efemérides
astronomicas pava fijar la posiziéon geogratica de un punto, el
senor Lacunza nos ha presentado resus!to, con respecto 4 Bue-



