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Enfoque Movilidad Sostenible
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Enfoque Movilidad Sostenible

EVITAR / REDUCIR CAMBIAR / MANTENER MEJORAR

. . Cambiaromantenerla : :  Mejorarla eficiencia
Reducir o evitarla -

. - proporcion de modos . = energéticadelos modos
necesidad de vigjar ) -
sostenibles - 3 de transporte
EFICIENCIADELSISTEMA EFICIENCIADEL VIAJE EFICIENCIA DEL VEHICULO
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Enfoque Movilidad/Ciudad Sostenible

EVITAR / REDUCIR

Reducir o evitarla
necesidad de vigjar

EFICIENCIADELSISTEMA

1

CAMBIAR / MANTENER

Cambiaro mantenerla
proporcion de modos
sostenibles

EFICIENCIADEL VIAJE

MEJORAR

Mejorar la eficiencia
energética delos modos
de transporte

EFICIENCIA DEL VEHICULO



Evitar/Reducir viajes

Legend
Residential
Office

B Civic

Street level retail

Unfocused density Transit-oriented density
0% of jobs and homes in area are within walking distance of station

TTTL TTELD 1T

- Densidades medias/altas
- Mezcla de usos
- Desarrollo orientado al transporte publico



Evitar/Reducir viajes
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Impacto COVID-19: Movilidad

Media estimada de viajeros con respecto a los niveles anteriores a la pandemia (100 es el nivel
previo)
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En Bruselas y Paris solo se han incluido los datos de pasajeros en el metro.

Fuente: Union Internacional de Transporte Publico.



Impacto COVID-19: Movilidad

Movilidad en Bruselas

Variacion porcentual de desplazamientos con respecto a enero y febrero de 2020

nciale
Supermercados

sLugaresde
! trabajo

Estaciones de
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Movilidad en Barcelona
Variacion porcentual de desplazamientos con respecto a enero y febrero de 2020

Parque:
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Movilidad en Paris

Variacion porcentual de desplazamientos con respecto a enero y febrero de 2020

trabajo

Movilidad en Madrid

Variacién porcentual de desplazamientos con respecto a enero y febrero de 2020
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Impacto COVID-19: Movilidad
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Impacto COVID-19: Movilidad

COMUNA 1 - CABA

Tiendas y ocio

-51% versus el valor de referencia

+80 %

+40 %

Valor de
referencia

-40 %

-80 %
sab, 15 may. sab, 5 jun. sab, 26 jun.

Estaciones de transporte

-45 % versus el valor de referencia

+80 %

+40 %

Valor de
referencia

-40 %

e W

sab, 15 may. sab, 5 jun. sab, 26 jun.

Supermercados y farmacias

+22 %

+80 %

+40 %

Valor de
referencia

-40 %
-80 %

sab, 15 may. sab, 5 jun. sab, 26 jun.

versus el valor de referencia

Lugares de trabajo

-7 % versus el valor de referencia

+80 %

+40 %

Valor de
referencia

-40 %
-80 %

sab, 15 may. sab, 5 jun. sab, 26 jun.
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Parques

-57 % versus el valor de referencia

+80 %

+40 %

Valor de
referencia

-40 % \‘VJV\/\WA
-80 %

sab, 15 may. sab, 5 jun. sab, 26 jun.

Zonas residenciales

+11 % versus el valor de referencia

+80 %

+40 %
Valorde =~ pecmamn, S

referencia
-40 %

-80 %
sab, 15 may. sab, 5 jun. sab, 26 jun.



Impacto COVID-19: Actividad comercial

FACMMN REAL B‘ LOS COMERCICS (MEDIANA) DEL ANSA ‘
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Impacto COVID-19: Mercado inmobiliario

Alquiler: Mayo 2021 CABA

VALORACION
REGION ARS/MES MES ANUAL

® correpor NORTE |G 4863 33% 650%

@® CcorreDORNOROESTE [ 30780 s57% 768%

MACRO- ceea [ ;7575 39% 71.3%
CENTRO

® noroesTE (GGG 3526 3.4% 87.3%

o eJe CeNTRAL |G 34 646 33% 72.3%

SUR-ESTE MACROCENTRO ([ 34522 35% 60.8%

suresTE | 33099 49%  712%

oesTE |G 3295 45% 91.4%

CORREDOR

NOROESTE CORREDOR

NOROESTE

OESTE

SUR

Fuente: Zonaprop



Impacto COVID-19: Mercado inmobiliario

Alquiler: Mayo 2021 GBA Norte

RANKING BARRIO VARIACION ANUAL
¢ varTiNez [ 1o 5
MAYOR @ ,
INCREMENTO Josec.pazesTE [N 06 %
®
woriz N 107
®
sanmiGueL [ o 7
®
20NA sanrernanco I 5 <%
mepia @
MANUEL ALBERT [ o 35
@
vicente Lopez [ < 6%
®
" mneo N < 2%
MAYOR & JOSE LEON SUAREZ I
DESCENSO
W RN ® sanmaRTiN -+ [ 7 &%

Fuente: Zonaprop



Impacto COVID-19: Mercado inmobiliario

Alquiler: Mayo 2021 GBA Oeste-Sur

] BARRIOS CON MAYOR
INCREMENTO

RANKING
@
MAYOR o
INCREMENTO
@
@
@
ZONA
MeDia @
@
@
@
MAYOR o
DESCENSO
@

BARRIO

HAEDO
LOMAS DEL MIRADOR

VILLA GENERAL PAZ

VILLA LUZURIAGA
EZEIZA
PESCOPAGANO
CASEROS

VILLA SARMIENTO

PINEIRO
MERLO

BERAZATEGUI

VARIACION ANUAL

I 103.9%
I ©°.6%
I, O 0%

I o0
I <O ¢
I 7 <%
I 77 0%
I 5%

I so2%
I o
N 2o

Fuente: Zonaprop



Impacto COVID-19: Mercado inmobiliario

Venta: Mayo 2021

VALORACION
REGION USD/M2 MES ANUAL
CORREDOR
NOROESTE CORREDOR
NORTE @ corrReDOR NORTE |GGG 3026 -o08% -9.3%
correDOR NOROESTE [ G 254 -0.7% -8.5%
cceA [ 245 1% -7.9%
NOROESTE MACRG-
CENTRO
o NOROESTE | 234 -0.7% -8.4%
® MACROCENTRO [ 2 27° -06% -8.8%
® eJe CENTRAL |G 2270 0.6% -7.5%
OESTE
SUR-ESTE
suresTE |G 2060 1.2%  -8.2%
oesTE |G 2058 -01% -6.0%
sUR N 1399 01% -3.5%

Fuente: Zonaprop



Impacto COVID-19: Mercado inmobiliario

Venta: Mayo 2021 GBA Norte

ESCOBRAR

SAN
FERNANDO

SAN

MALVINAS ISIDRO

VICENTE
LOEZ

PAZ

SAN MARTIN

MUNICIPIO

VICENTE LOPEZ

SAN ISIDRO

TIGRE

GBA NORTE

SAN FERNANDO
GENERAL SAN MARTIN
ESCOBAR

PILAR

SAN MIGUEL

MALVINAS ARGENTINAS

USD/M2

I .65
I .S58
I 510
I 2 353
I 2. 320
I S8
[ EWEE
I 168
I 1649
. 46

JOSECPAZ I 1324

Fuente: Zonaprop

VARIACION
MES ANUAL
-06% -6.8%
-02% -5.0%
-02% -3.8%
-0.3% -6.0%
-0.4% -85%
-0.7% -4.7%
-0.5% -16.2%
-01% -7.3%
0.0% -4.9%
08% -7.0%
03% -4.7%



Impacto COVID-19: Mercado inmobiliario

Alquiler: Mayo 2021 GBA Oeste-Sur

HURLINGHAM

ITUZAINGO 3 DE FEBRERO

MORON

MORENO AVELLANEDA

LANUS

QUILMES

LA MATANZA

LOMAS DE
ZAMORA BERAZATEGUI
EZEIZA

ESTEBAN

ECHEVERRIA

MUNICIPIO

LOMAS DE ZAMORA
ALMIRANTE BROWN
QUILMES

LA MATANZA
ITUZAINGO

EZEIZA
BERAZATEGUI

GBA OESTE
MORON

LANUS
TRES DE FEBRERO
AVELLANEDA
ESTEBAN ECHEVERRIA
MERLO

MORENO
HURLINGHAM

UsSD/M2

I .31
I 2,125
I 1,013
I 012
I | S65
I | S62
I |, 850
[ JREK
I 526
I 7O
LIS
I 675
I 1,035
I 453
I 1,355
I 239

Fuente: Zonaprop

VARIACION
MES ANUAL
-05% -3.0%
03% -0.9%
-06% -7.6%
-09% -7.2%
1.4%  15%
0.1% 9.2%
-0.8% -8.0%
-06% -5.6%
-0.7% -4.9%
-0.7% 7.2%
-02% -29%
-08% -5.3%
01% -5.4%
0.0% -15.7%
-01%  -11.1%

-1.2%



Impacto COVID-19: Teletrabajo
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- Potencialidad de gran impacto en areas con actividad
econdomica ligada a servicios

- Menos del 30% de los empleos en Argentina son
teletrabajables y solo el 3% de las empresas
implementaba teletrabajo antes de la pandemia

- 48% de empleos teletrabajables en CABA

Fuente: CIPPEC



¢Es posible repoblar el centro?

APPRENDRE

BIEN MANGER

/ TRAVAILLER

PARTAGER ET
REEMPLOYER

CIRCULER §
® S’APPROVIS
(] IONNER
17
SE SOI6NER

S'AERER

SE CULTIVER,
S’ENGAGER



cPodemos continuar el camino de la
descarbonizacion de la movilidad?

0 1 ;’ 3 ] 5 h 7 8
Kilometros de viaje




Gestion de la

demanda: caja de herramientas

Tipos de Medidas

HALAR

EMPUJAR

MEDIDAS POLITICAS / REGULATORIAS /
ECONOMICAS

| Restringir el acceso a los automoéviles
I Aumento del costo de automoviles

Cobros por congestion

I Impuestos a la venta / Aranceles de importacion
Tarifa de registros / Impuesto de vias

| Sistema de cuota de automoviles

Aumento del costo de estacionamientos
Gestion de estacionamientos

Restricciones de placas

| Zonas de bajas emisiones

Zonas de 20 km por hora

Mejorar servicios de transporte publico

| Sistema integrado y estructura tarifaria
' Red de corredores prioritarios de transporte

' Incentivos para viajeros

Cobro en el lugar de estacionamiento
Reduccién de impuestos por el pase de transporte pUblico

Reduccion de impuestos por usar la bicicleta y caminar

MEDIDAS FiSICAS / TECNICAS

MEDIDAS DE PLANIFICACION / DISENO

Reducir la oferta de estacionamiento

| Células de trdfico
' Pacificacién del fransito
| Reorganizacion del espacio vial

Reconectar barrios afectados
Zonas de tréfico restringidas
Zonas solo para peatones

" Planificacién iniegruda de usos del suelo

Planificacién regional espacial
Desarrollo orientado al transporte publico

| Estdndares de estacionamientos complementario

Mejorar la calidad del servicio de transporte piblico

| Mejorar la infraestructura para buses, bicicletas y peatones

| Mejorar opciones de movilidad

Servicios de carro compartido
Servicios de bicicletas publicas

Servicios mejorados de taxis y bicitaxis

" Planificar para iranébéﬂe no motorizado

Diseno de vias para tréfico de bicicletas y peatones
Conectividad de calles

' Mapas y ayudas de ubicacion

MEDIDAS DE APOYO

Fiscalizacién

Multas, tiquetes y grias

Sensibilizacién ciudadana
Promover el transporte publico / explicar necesidad de GDT

Eventos como dias sin carro

Fuente: Elaboracién propia con base en Rie, 2011 (en Garcia, 2017)




Gestion del estacionamiento

Paradigma antiguo

Paradigma nuevo

Parqueo considerado...

Bien publico

Producto

Demanda asumida

Fija / ineléstica

Flexible / eldstica

La oferta deberia...

Siempre crecer

Gerenciarse segun demanda

Regulaciones gubernamentales

Minimos fijos sin estdndares

Sin/mdaximos fijos

El precio maximiza...

La utilizacion

La disponibilidad

Ganancia motivada vial

Limites de tiempo

Fijacion de precio

Los costos deberian ser...

Parte de otros bienes

Transparentes para las

personas usuarias

Fuente: GIZ, 2009

Precio

P. ----------------------
L

B e R

Costo social

Oferta
(coste privado)

Costo social agregado de la
externalidad negativa

Demanda

o

o

o

Suelo para
estacionamiento




Principios de diseno

Infraestructura peatonal

== AGRADABLE

cémMoDpo

- PRACTICO

SEGURO

EQUITATIVO

TRANSITABLE

Fuente: Gréfico creado por Michael Flynn, Sam Schwartz Engineering




Principios de diseno

Infraestructura ciclista

Segura
X Vv S
Continua 2 ;
0__ ,,,,,,,, e H ‘.' -\‘ ==
X v ol <
Cémoda P
Q0 0—0 -
Directa
X v
Atractiva . .
~— Planned
Q e o e o
X v /

Fuente: Acuna et al (2015, p. 25)




Principios de diseno

Infraestructura ciclista

Tabla 1. Dimensiones de ciclovias delimitadas en dreas urbanas

Menos de 1.500 ciclistas

Tipologia Més de 1.500 ciclistas dia &
Ciclovia sin
estacionamiento a un 2.25m 1.5m
costado
Ciclovia con
estacionamiento a un 2.5m 1.5m

costado
Tabla 2. Dimensiones de ciclovias segregadas unidireccionales en dreas urbanas

Volumen ciclista unidireccional en hora

pico (ciclistas/hora) Ancho decont
0-150 2.00m
150-700 3.00m (2.5m minimo)
>700 4,00m (3.5m minimo)

Tabla 3. Dimensiones de ciclovias bidireccionales

Volumen ciclista bidireccional en hora

pico (ciclistas/hr) Anchoiie cond

0-50 2.60m
50-150 2.5m a 3.0m
>150 3.5m a 4.0m

Fuente: adaptado de ITDP (2011)



Innovacion y experimentacion

Urbanismo tactico, intervenciones “pop-up”

Segregador




